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Birinci Diinya savast Oncesi sanayilesmis ulkeler, demiryolu yapimi ve borg
verme konusunda Osmanli Imparatorlugu topraklarinda ciddi bir rekabete girmistir.
Savas éncesi Ingiltere demiryolu yapimi konusunda giiciinii kaybederken Almanya
ile Fransa arasindaki rekabet artmistir. Ancak Fransa yatirimlar konusunda liderligi
elinden birakmamistir. Aynt sekilde Osmanlt Devletinin en ¢ok bor¢landigr tlke
Fransa’dir. Bu ¢alismada, Fransiz Ekonomi ve Finans Bakanligi arsiv belgelerinden
yararlanilarak, bu dénemde Osmanlt topraklarinda Fransiz sermayedarlarinin aldig

demiryolu imtiyazlari, yaptiklart yatirimlar ve alinan dis borglar acisindan Fransa’nin
roli incelenmistit.

Anahtar kelimeler: Osmanli Imparatorlugn, Fransa, demiryollars, dis borolar, yabanc
yatirimlar
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Abstract

Before the First World War, there was a serious competition among the
industrialized countries in the territory of the Ottoman Empire in terms of railway
construction and lending. In the pre-war, Britain lost its power to build railways on
Ottoman territories, while competition between Germany and France increased.
However, France has not lost its leadership in investments. Likewise, the country
that the Ottoman Empire borrowed the most from was France. In this study, the
role of France in terms of railway concessions, investments and foreign debts in the
Ottoman territories was examined by using the archive documents of the French
Ministry of Economy and Finance.
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Girig
- Bati Avrupali devletler Sanayi Devrimini ger¢eklestirirken, Osmanlt
Imparatorlugu ekonomik degisimi yakalayamamus ve bu siirecin icinde sanayi
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devrimini yakalayamamis bir tilke olarak yer almistir. Sanayi Devrimini ilk
yasayan iilke olan Ingiltere, daha sonra Fransa, Italya ve 1888 sonrasinda ise
Almanya Osmanlt pazarinda 6nemli yere sahip olmuslardir. 1898 yilinda
Almanya’nin - Osmanli  Imparatorlugu tizerindeki politik etkisi artmaya
baslamustir ve bu durum Fransa’yi rahatsiz etmistir (Fulton,2005: 138).

Bu rekabette One ¢ikan sanayilesmis tlkelerden birisi de Fransa’dir.
Birinci Diinya savasindan 6nce Fransa ekonomik olarak etkisini artirmaya
calismis olsa da, Osmanli imparatorlugunun bu tlke ile olan ekonomik
iliskileri, Kanuni Sultan Sileyman doéneminde bu devlete verilen
kapittilasyonlara kadar uzanmaktadir. Osmanli Devletinde Fransiz etkisi
sadece ekonomik alanda degil askeri ve egitim alanlarinda da gérilir.

Tanzimat liderlerinde de bu etkiyi hissetmek miimkiindiir. Oyle ki
1840’da Tanzimat’in ilaninda ve uygulamasinda 6nemli role sahip olan
Hariciye Nazirt Mustafa Resit Pasa “Her zaman Fransa’ya dénmustizdir.
Cunkid onlar bizim reformlarimizi  desteklemislerdir” diye agiklamada
bulunmustur (Raccagni,1980:341 ).

Bu calismada Fransiz Ekonomi ve Finans Bakanligt arsiv belgelerinden
yararlamilarak, Birinci Diinya Savast 6ncesi bu rekabet ortaminda Fransa’nin
nasil bir rolii oldugu incelenecektir. Fransa ile Osmanli Imparatorlugunun
ekonomik iliskileri nasil gelismistir ve Birinci Diinya savast Oncesine
gelindiginde iki ilke arasindaki ekonomik iliskiler ne durumdadir? 19.
yuzyihin sonuna gelindiginde Fransiz sermayedarlari Osmanli topraklarinda
hangi yatirimlart gerceklestirmislerdir? Bu sorulart yamitlamak icin ilk
bélimde Batilli devletlerin, Sanayi Devrimi sonrast ekonomilerindeki
gelismeler ve pazar arayslart anlatilacaktir. Ikinci boliimde incelenen
dénemde Osmanlt Devletinin ekonomisinin durumu ve kapitalist devletlerle
kurulan iliskiler, imparatorlukta insa edilen demiryollar1 ve alinan dis borglar
acisindan incelenecektir. Bu calismanin literatiire katkisi, Birinci Diinya
Savast o6ncesi iki tlke arasindaki iliskilerin, Fransiz Ekonomi ve Finans
Bakanhigi  arsiv  belgelerinden  yararlamilarak  ortaya  konulmasindan
kaynaklanmaktadir.

1. Sanayi Devrimi sonrasi Bat1 Avrupa’da ekonomik gelisim

Sanayi Devrimi ilk olarak Ingiltere’de baglamistir. Bu devrim éncesinde,
Ingiltere uluslararast ticarette 6ne ¢tkmistir. Ayni zamanda tarim alaninda da
gelismeler yaganmustir. Artik koyliler kendi tiketimleri icin degil pazar icin
iretim yapmaya baslamislardir. Bu sayede sanayi gelisimiyle biiyiiyen kentler
icin gida ihtiyacint gidermek sorun olmaktan ¢tkmistir. Ingiltere’de sanayi
devrimi kirsal alanlarda tretilmeye baslanan pamuklu tekstille baglamis ve
sehirlerde tretim yapan fabrikalarla yayilmustir. Pamuklu tekstili, yiinla tekstil
tretimi ve demir-gelik izlemistir. 18. yiizyiin ortalarinda el aletleri de
gelismeye baslamis yeni icatlar sayesinde tretim maliyetleri dismdus, arz
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artmistir. Bu gelismeyi buhar giiciiyle ¢alisan makineler izlemistir. Teknolojik
gelismeler sonucu arzin artmast karsisinda kiictik bir ada ilkesi olan
Ingiltere’nin i¢ talebi yetersiz kalmis ve hizli sekilde dis pazarlara yonelmis ve
dis ticaretin biiyiime oranlart hizlt sekilde artmustir. Ingiltere’de dis ticaretin
yillik biiyiime oranlart 1760-1790 yillart arasinda yizde 1,8’den 1801-1831
déneminde yizde 2,7°ye ve 1831-1861 arasinda da ylzde 4,5%¢ ¢tkmustir
(Tezel, 2002:63).

Bu gelisme Ingiltere ile siirli kalmamis Batt Avrupa iilkeleri de bu
degisimi yakalamis ve ucuz maliyetle kitlesel tretim yapmaya baglamiglardr.
19. yizyilin ikinci ceyregine gelindiginde Avrupa ilkeleri bir yandan mamul
mallart i¢in pazarlar bulmaya, diger yandan bol ve ucuz hammadde ve gida
kaynaklart elde etmeye calistyorlardi. Bundan dolayt bu dénemde diinya
ticaret hacminde 6nemli bir genisleme meydana gelmistir. Yizyilin daha
sonraki donemlerinde deniz ulastirmaciliginda yaganan teknolojik gelismeler
ticaretteki bu egilimi hizlandirmustir (Pamuk,2005a:3). Dis pazarlara dogru
bu yayilma politikasi ticaretle stnurh kalmamustir. Sanayilesmis devletler kendi
mallarint  daha kolay satabilmek ve dUretim icin ihtiyag duyduklar
hammaddelere ulagabilmek icin sanayi donisimini tamamlayamamis
tlkelerde demiryollart yapmaya baglamislardir. Ayni zamanda bu ticareti
arttirabilmek icin bu bélgelere yogun olarak bor¢ verilmeye baslanmistir.
Boylelikle Kapitalist tilkeler hem kendi mamul mallart igin talep yaratmuslar
hem de ellerinde biriken sermayeyi ihrag etmislerdir. Sanayisini gelistiren
Kapitalist tlkeler ile ckonomisi tarima dayali sanayi donisimuni
gerceklestirememis Ulkeler arasindaki fark hizla acilmaya baslamistir.

19. ylizyilin ikinci yarisi, Batt Avrupa’nin tiimiyle sanayi toplumu 6zelligi
kazandigt bir dénemdir (Ortayli, 2008:15). Ingiltere’nin ardindan éne ¢ikan
tlke Fransa olmustur. Fransa 1852 yilindan itibaren burjuvazinin destegi ile
gelisen sanayi kuruluslarinda drettigi mamul mallart dis pazarlara satmaya
baslamistir. 1847 ile 1869 yillar1 arasinda ticarette kullanilan buharli gemilerin
sayist 197’den 454’ cikmustir. Dis ticaretin gelismesiyle halkin refahi da
artmistir. 1850 ile 1880 yillart arasinda milli gelirin ikiye katlandigini tahmin
etmek yanlis olmaz. Milli gelirdeki bu artisa ragmen, tasarruflarin yatirima
dontstirilmesi bir problem teskil etmistir. Bu nedenle 19. yizyilin t¢iinct
ceyreginde bu tasarruflar yurt dist yaturimlarina yonelmistir(Raccagni, agm:
339-340).

Osmanli topraklarinda 19. Yizyillin son ¢eyreginde 6nemli bir yere sahip
olan Alman Imparatorlugu siyasi birligini diger batt Avrupa devletlerine gore
gec tamamlamustir. En biyiik Alman devleti olan Prusya sayesinde birlesmis
ve Zollverein yani giimritk birligini saglamistir. I¢ gimriiklerin kalkmas
sayesinde Alman Devletleri hizli sekilde sanayilesmistit. Devletlerin
birlesmesiyle kurulan Alman Imparatorlugu 19. yiizylhn son geyreginde
sémiirge yarisina katilmistir. S6mtrge elde etmek konusunda Almanya biitin
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Diinya’da giiclii rakiplerle karstlasmistir (Giiran, 2014:179-180). Ozellikle
dinyanin her yerinde dénemin ekonomik olarak en giicli devleti olan
Ingiltere ile rekabete girismistir. Almanya 1880lerden sonra Osmanlt
topraklarina yonelmistir.

2. Sanayi Devtimi sonrast Osmanli Imparatorlugunda Ekonomik
Durum

Osmanl’nin Batiya eklemlenme stireci Kapitiilasyonlarla baglamigtir.
Osmanlt Devleti baglangicta Bat’da gelisen ticareti kendi topraklarindan
gecirip vergi alabilmek ve siyasi amaclarla ayricaliklar vermistir. Cografi
kesifler ve uluslararasi ticaretin gelismesiyle Osmanlt topraklarindan gecen
ticaret yollart 6nemini kaybetmis ve Imparatorlugun Dogu ile Avrupa
arasindaki liks madde ticaretindeki 6nemli roli ortadan kalkmistir.
Avrupa’nin gida maddeleri (esas olarak tahi) ve hammadde (pamuk, yin,
ham ipek, boya maddeleri vb.) talebindeki artigin yani sira ucuz mamul
mallar arzinin da cogalmast Osmanlt ticaretinde ve ekonomisinde bir
déniisime sebep olmustur. Kapitalist devletlerle artan ticaret ve bu ticaretin
Avrupall ticaret sermayesinin kontroliine girmesi yerel zanaatlari yok etmeye
ve temel mallar ihracatint hizlandirmaya basladi(Kiray, 1995: 14-15). Zaman
icinde, Osmanli ekonomisi giderek gerilerken, Avrupali devletlere verilen
tavizler sebebiyle Osmanlt devleti ckonomisi tzerindeki kontrolini
kaybetmis ve kapitiilasyonlar koparilmus tek tarafli tavizlere doniigmistir.
Kapitalist devletler kendi tliccarlart igin vergi indirimleri, ticcarin yetlesme
Ozgurlagi, kisisel vergilerden muaf tutulmasi, kendi yasalarina tabii olup
Osmanlt yasalarinin disinda kalmasi gibi tavizler koparmayt basarmislardir.
Once kisilere verilen bu tavizler, daha sonra yabanct sirketleri kapsayacak
sckilde genisletilmistir (G. Kazgan, 2002:13-14).

1838 yilinda imzalanan Balta Limant anlasmasiyla Osmanlt gimrikleri
{izerindeki tim haklarindan vazgegmis ve pazarlarini 6nce Ingiltere’ye ve
daha sonra yaptig1 benzer anlasmalarla, tim Kapitalist devletlere agmustir. Bu
anlasma ile Uretilen hammaddelerin ihracati kolaylagsmistir. Ayni zamanda
devletin mali bunalima girdigi dénemlerde dis ticaret tzerinden aldift
vergilerden de vazgecilmistir.

Bu durum Kirim savast sirasinda  Avrupa para  piyasalarindan
borclanmanin da yolunu a¢mistir. 1860- 61 yillarindaki mali bunalim ve
Liibnan’la yaganan siyasi bunalim sirasinda Osmanli Devleti ihracattan alinan
gimrik vergilerini yiizde 1’¢ indiren degisiklik maddesini imzalamak
zorunda kalmustir. Bu oran Birinci Diinya Savasina kadar degistirilmemistir.
Ithalattan alinan vergilerse Osmanli yonetiminin gayretleriyle bir miktar
artiilmug, 1861°de ylzde 5’den yiizde 8¢, 1905’te ylzde 11°¢ ve 1908de
yluzde 15’e ctkarilmistir (Pamuk, age:18-19).
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Tablo 1: Devletlerin Yatirim Sermayesi Paylar:

Doénem Fransa Almanya Ingiltere
1880-1889 38,2 0,3 48,1
1900-1913 48,3 20,6 22,2

Kaynak: Ortayl {lber, 2008, Osmanlt Imparatorlugu’nda Alman Niifusu: 69

1880lerden itibaren Ingiltere’nin ilgisi somiirgelestirdigi  Misir  ve
Hindistan topraklarina kaymis ve Osmanlt topraklarinda Fransa ve Almanya
rekabete girismistir. Bu ¢ekismede demiryollari ve bankacilik 6ne ¢tkmustir
(Ortayh, age:68-69). Tablo 1’de Fransa, Almanya ve Ingiltere’nin Osmanli
pazarinda dogrudan yatirimlarin paylarindaki degisim goriilmektedir. 20.
yuzylin basinda Fransa ve Almanya’nin yatirimlardaki payt artarken,
Ingiltere’nin dogrudan yatirimlarinin payt azalmistir.

2.1 Osmanl Devletinde Inga Edilen Demiryollari

Osmanli Devleti’nin sanayilesmis iilkelerle olan ticaretinin artmasinda en
6nemli sebeplerden biri bu tilkeler tarafindan yapilan demiryollaridir. Ticaret
hacmi arttikca limanlarla, tarim ve tliketim merkezlerine giden yollarin
elverisi olmamasit sorun yarattyordu. Osmanli’da geleneksel olarak
tasimacilik develetle yapiltyordu ve Avrupall sermayedatlar i¢in bu
maliyetleri arttiran bir sorundu. Bunun ¢6zimil de demiryollari insa ederek
tasima maliyetlerini diisirmek ve béylelikle hem tarimsal Grtnleri daha ucuza
almak hem de trettikleri mallari uygun fiyatlarla satmakti. Ancak demiryolu
insastun tek sebebi bu degildi. Sanayi Devrimi sonrasi, demir sanayii de
gelismis ve demiryolu yapiminda yeni teknolojiler ortaya ¢ikmistir. Ancak
demiryolu malzemesi ve insaat1 araclari ile lokomotif ve vagon imalatt sanayi
dizeyine ¢ikinca, maliyetleri dustirmek icin dretim miktarlarini arttirmak
gerektiriyordu. Bu sebeple demiryolu sirketleri yenilikler yapabilmek icin
ellerindeki eski teknolojiye de misteri bulmak zorundaydilar. Iste bu
noktada Osmanlt Imparatorlugu gibi sanayisini gelistirememis iilkelerde
demiryollart insa etmek ¢ok karlt bir is kolu haline gelmisti (H. Kazgan,
1995: 115-116).

Anadolw’da kurulan ilk demiryolu hattt bir Ingiliz sirketi tarafindan
Izmir- Aydin arasinda insa edilmistir. Bu giizergahin secilmesinin Ingilizler
acisindan cesitli sebepleri vardi. Bunlardan ilki Izmir-Aydin yéresinin diger
yorelere gore nifus bakimindan kalabalik ve ticari potansiyelinin yiitksek
olmastydi. Ingiltere’nin pazart olmaya elverisli etnik unsurlarin yasadigi,
Ingiliz sanayisinin gereksinim duydugu hammaddeye kolay ulastlabilecek bir
yoreydi. Ayrica bu bélge, Ortadogu'nun kontrol altina alinarak, Hindistan
yollarinin denetim altina alinmast bakiminda da stratejik bir 6neme sahipti.
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Tablo 2: Yabanci sermaye ile yapilan demiryollar1 (%o)

Yillar Fransa Ingiltere Almanya
1888 12,3 63,3 3,1
1914 49,6 9,8 36,8

Kaynak: Pamuk Sevket (1984), Osmanli ckonomisi ve Dinya
kapitalizmi:65-65

Demiryollart yatirimlart 1888- 1896 yillari arasinda yogunlasmustir. Bu
dénemde demiryollari imtiyazlarinda Alman sermayesi ile Fransiz sermayesi
arasindaki rekabet dikkat cekmektedir. Bu dénemde Ingiltere demiryollart
yapimindaki dstinligiini Fransa ve Almanya’ya kaptirmugtir. Tablo 2’de de
gorildigi gibi Ingiltere’nin demiryolu yapiminda payt azalirken Fransa ve
Almanya’nin pay1 artmistir.

Bu iki ilke Imparatorluktaki etki alanlarini arttirmak i¢in demiryolu
yapimina girismis ve 6zellikle orta Anadolu’yu diinya pazarmna agmuglardir.
Alman yatirimlart hizlt bir sekilde yayilmasina ragmen, Fransa halen en ¢ok
paya sahip olan yatirimctydr. 1888’de Deutche Bank’in 6ndetliginde bir grup,
Izmit- Ankara demiryolunun imtiyazini aldiginda Fransa hemen Ege’de ve
Suriye’de yeni imtiyazlar almak i¢in harekete gegmistir (Ortayly, age: 72).

Bu iki tlkenin demiryollarint arttirma gabalart mali sorunlarla ugrasan
merkezi  blrokrasi tarafindan  destekleniyordu. Devlet acisindan
demiryollarinin  artmast sayesinde hentiz ekilmemis bolgelerde tarim
yapilabilir ve ihracat artabilirdi. Ayrica daha fazla tarimsal tretim daha fazla
vergl anlamina da geliyordu. Ancak demiryollart merkezi devletin umdugu
mali ferahlig1 saglayamamistir (Pamuk, 2005: 80). 1915 yilina kadar Osmanlt
Devletinde 6 107 kilometrelik demiryolu insa edilmis ve bunun 4 037
kilometresi yabanct sermayedatlar tarafindan yapilmis ve isletilmistir.
Hikiimet kilometre basina belli bir hasilat garanti ederek yabanci
girisimcilerin zarar etmesini engellemistir (Tezel, age: 87). 1914 yilinda
Turkiye Cumbhuriyetinin sinirlart icinde kalan alanda gergeklesen yabanct
sermayenin yiizde 57,8’1 demiryollarinin ingasina gitmistir. Bunun yaninda bu
yatrimlarin yiizde 4,11 ticaret, yiizde 4,0’st liman ve rihtim, ylzde 6’st
madencilik, ytzde 7,51 sanayi, ylzde 7,81 belediye hizmetleri, yiizde 11,9u
bankacilik alanlarina yonelmistir. Madencilik, liman ve rihtum isletmeciliginde
imtiyazlarin 6nemli bir bélumi yabanct devletlerin elindeydi (Sevimay, 1995:
350).

Yabanct sermaye bu dénemde, demiryollarinin yant sira alt yapt insasina
da yonelmistir. 1899- 1913 yillar1 arasinda yatirimlarin yizde 10%u alt yapt
calismalarina gitmistir. Bu donemde digariya kar transferleri de artmistir. Her
yil yabanci sermayedatlar karlarindan ortalama 1.3 milyon poundluk bir
kismint Osmanli topraklart disina aktarmislardir ki bu miktar imparatorlugun
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gayri safi milli haslasinin ylizde 1,5’una denk gelmektedir (Pamuk, 1984:
115).

2.2 Sanayilesmis iilkelerden alinan dig borglar

Batil Kapitalist devletlerle Osmanlt Devleti arasindaki iliskilerin bir diger
ayagt da dis borglardir. Osmanli Imparatorlugw’nun mali sorunlarinin
¢6zimi icin dis bor¢ almast gerektigi Avrupali sermayedarlar ve Avrupalt
devletler tarafindan 1840’lardan itibaren stk stk hatitlatiliyordu. Ancak Kirim
Savasina (1853- 1856) kadar Osmanlilar Avrupa’dan bor¢ almaya
yanagsmadilar. Bu déneme kadar kisa vadeli olarak, az miktarlarda Fransiz
bankalarindan ve ¢ogunlugunu Rum ve Ermeni asillilarin olusturdugu Galata
banketlerinden bor¢ saglanmistt (Pamuk, 2005, age: 230). Bu savas savunma
harcamalarint arttirdigy gibi, ciddi niifus ve toprak kayiplarina sebep oldugu
icin gelirlerde de azalmaya sebep olmustur.

Gelir gider dengesinin bozulmasinin yarattii biyiik actk sonucunda,
1854 yilinda disaridan borg¢lanma siirecini baslamistir. Bu aciklar gidermek
icin ingﬂtere ve Fransa’ya bagvurularak 3.300.000 alttn Osmanlt lirast borg
talep edilmis ancak ellerine 2.640.000 altn Osmanli lirasi gecmistir
(Dikmen,2005: 140). Bu dénemde Imparatorlugun aldigt ilk iki borg
Osmanliyt miittefikleri olarak goren Ingiltere ve Fransa sayesinde, Galata
banketlerinden alinan borglardan ucuza gelmistir (E. Eldem,2005:434).
Ancak Osmanli Devletinin mali sorunlart devam ettigi icin bor¢lanmaya
devam edilmistit.

4 Subat 1863’de imzalanan bir anlasmayla kurulan Osmanli Bankas: ile
ozellikle Ingiltere ve Fransa’nin Osmanli Devletine bor¢ vermesi
kolaylasmustir. Ciinkii banka Fransa ve Ingiltere adina Osmanli maliyesi ve
hazinesini denetimi alttna almig ve tahvillerin bu tlkelerin borsalarinda
satilmast igin 6n ayak olmustur. Bu bankanin varligt Avrupal
sermayedarlara, bankalara, bankerlere ve tasarruf sahiplerine biytk glivence
vermis ve 1863’den baglayarak Osmanl Imparatorlugunun bir siire kolay
bor¢ bulmasini saglamistir (Sevimay, 1995: 290).

Imparatorlugun dis borclara basvurmasinin temel sebebi biitce aciklart,
O6demeler bilancosu ve dis ticaret bilancosunun strekli actk vermesiydi.
Osmanlt Devleti, 1854- 1875 yillar1 arasinda 16 kez bor¢ almis ve borglarin
kosullart giderek agirlasmustir. Alinan borglarin biytik bir bolimi eski
borglarin anapara ve faizlerini 6demek icin digariya transfer edilmekteydi (G.
Kazgan, 2002: 25). Kisa stire sonra Osmanli Devleti, 6dedigi yiiksek faizlere
ve sirekli yeni borglara ihtiyac duymasindan dolayt anapara ve faizleri
O6deyemez hale gelmistir. 1873’de Avrupa ve Amerika para piyasalarinda
yasanan kriz Osmanlt devlet maliyesini zor duruma sokmustur. Devletin bu
kosullar altinda yeni borglar bulmast zotrlagmis ve devlet Ekim 1875’de borg
Odemelerini yari yariya azaltugini agiklamustr. Bir yil sonra ise Osmanlt
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devleti, tim bor¢ 6demelerini durdurdugunu ilan etmistir. Alacakli ilkeler
bu durum karsisinda Osmanli Devletiyle gériismelere baslamis ve bu
gorismeler 20 Arahk 1881’de Diyun-u Umumiye yani Genel Borglar
Idaresinin kurulmasini ve kisa vadeli borglarin azaltilmasint  saglayan
Muhartem Kararnamesiz ile sonuclanmistir. Osmanlt idaresi borglart
karsiliginda gelirlerinin 6nemli bir kismini bu idareye teslim etmistir. 1886-
1914 yillar1 arasinda 26 dis borc s6zlesmesi daha yapilmistir. Bu borglarin
dordi disinda timi Diiyun-u Umumiye’nin yonetimindeydi. Elde edilen
gelitler, esas olarak, eski borglarin 6denmesinde ve demiryolu yapiminda
kullantlmustir (Kuray, age:12) Bu borglar yatirrma dontstirtlemedigi icin
imparatorlugun ekonomik gelismesine hi¢bir katkida bulunmamugtir.

23 Temmuz 1908de ilan edilen Mesrutiyetle birlikte baslayan yenilikler
masraflart artturmustt. Hali hazirda var olan butce aciklarinin lzetine bu
masraflar eklenince Osmanli Devletinin dis bor¢ ihtiyact da artmustir. 19
Eylil 1908’de bu darbogazi asabilmek icin hitkimet Osmanli Bankast ile bir
anlagsma imzalamustir. Bu anlagsmaya gére 4 711 124 lira degerinde tahvil
ihra¢ edilmistir. Karsilik olarak giimriik gelirlerinden 180 000 lira ve Diyun-
u Umumiye’nin km. teminatt karsilig1 tahsil ettigi gelir fazlasindan 40 000 lira
gOsterilmistir. 1914 yilinda Trablusgarp ve Balkan savaglart masraflarint
karsilayabilmek i¢in Osmanlt Bankastyla bir anlasma daha yapmak zorunda
kalmistir. Bu anlasma sonunda da karsilik olarak Dityun-u Umumiye gelir
fazlasi, Izmir ve Sivas sancaklari asarlari ve Trabzon vilayeti giimriik
gelirlerinin bir kismi gosterilmistir (Agba, 1995: 119-120). Bu borglar da
Osmanli Bankas’'nin ve Duyun-u Umumiye’nin aracihifiyla alinmis ve
Osmanl Devleti karsilik olarak denetimindeki butge gelirlerini g&stermistir.

Osmanlt Devleti dis borclarin énemli bir kismini Ingiltere, Fransa ve
Almanya’dan almistir. Ik dénemde Ingiliz sermayesinden borg alinmus,
1860’larda ise Osmanli bor¢lanmasinda Fransiz sermayedarlarinin  pay
artmustir. 1870- 1873 arasinda Avusturya sermayesi de piyasaya girmis ve
Osmanlilara bor¢ vermistir. Diyun-u Umumiye’nin kurulusundan Birinci
Diinya Savasina kadar gecen siirecte Ingiliz sermayesinin aldigt Osmanli
istikrazlart sinirh kalmistir. Bu dénemde Osmanlt Devletinin en ¢ok
borglandigt tilke Fransa olmus ve Osmanli istikrazlarinin 6nemli bir kismu
Fransiz borsalarinda satilmistir. Alman sermayesi ise Ingiliz alacaklilarinin
sattif1 istikrazlari toplamis ve ayni zamanda 1888’den itibaren Deutche Bank
yeni istikrazlar almistir. Bu kosullar altinda Birinci Diinya Savagina
gelindiginde Osmanli Devletinin toplam borglarinin yiizde 53’0 Fransa’ya,
yiizde 21’1 Almanya’ya ve yiizde 14’4 Ingiltere’yedir (Pamulk, 20052 age: 81-

2 Bu kararname ile Osmanlt borglarinin idaresi, yeni kurulan, yabancilarla ortaklasa calisacak
olan bir yoénetime, Duyunu Umumiye Idaresine birakiliyordu. 1881 yihmn Ocak ayinda
ctkarillip Muharrem ayinda bir fermanla tasdik edilen bu kararname ile 6 yildir 6demesi
durdurulmus Osmanli borglar1 alacakli ilkelerle uzlagsmaya varlarak bir édeme planina
baglanmustir. ( Giirsoy,1984: 20, 32).

8



Damla AYOGLU DUMAN

85). Eldem’in ¢alismasina gore 1881°de Duyun-u Umumiye kuruldugunda,
Osmanlt borglarinin yiizde 40’1 Fransa’ya, yiizde 29’u Ingiltere’ye ve yiizde
4,7’si Almanya’ya idi. 1898 yilinda Ingiltere’nin pay1 azalirken Almanya’nin
paymnin arttigt gorillmektedir. Bu yilda borglarin yiizde 44,9’u Fransa’dan
alinirken, yiizde 10,9’u ingﬂtere’den, yizde 12,2’si Almanya’dan alinmustir.
Bu calismaya gore 1913’de Fransa’nin payi yiizde 49,5, Ingiltere’nin yiizde
6,9, Almanya’nin ise ytzde 20,1 olarak gerceklesmistir(V. Eldem, age: 188).

Osmanli Devleti’nde dis borglarin ne durumda oldugunu net gérmek icin
Maliye nazir1 Cavit Bey’in 1914 yili bltgesini ilan ettikten sonra yaptigi
aciklamalart incelemek gerekir. Osmanli Devleti, 6zellikle Trablusgarp ve
Balkan Harplerinden sonra yeni kredilere ihtiya¢ duymus ve her tirli yolla
para aramistir. Duyun-u Umumiye ve Titin Rejisinden avans talep etmis,
nispeten kiictik miktar i¢in ilkinin imtiyazlarint 25 yil uzatmustir. Tttiin Rejisi
ise 1 500 000 Osmanlt Lirast kredi kargihginda imtiyazlarini 15 yil
uzattirmistir. Edirne’yi geri alabilmek icin paraya ihtiyag duyan devlet bu
kogullari kabul etmistir. Cavit Bey dis bor¢lanma konusunda “Avrupalilara
kredi icin yalvarmak bosunadir. Ciinkii dort, bes milyon liralik kredi
karsihginda devletin finans kaynaklarint kontrol altina almak istediklerini ben
bile birkag¢ defa duydum. Bu kontrol siyasi kontroli de getirir. Ayni zamanda
askeri kararlarimiz konusunda da etkili olmaya baglatlar. Ancak Anadolu’dan
yeterli gelir elde etmek mimkiin degildir. Tim dinyaya aciklamak isterim ki
eger kendi topraklarimizdan yeterli geliri elde etmek miimkin olsayd: bu
kontroli kabul etmemiz mimkin olmazdi” seklinde agtklamada
bulunmustur. Bu sozlerine, Mart 1914’de Fransiz devletini arkalarina alarak
yeni bir kredi anlasmasi yapacaklarini ve bu sayede mali sorunlarinin
Ustesinden geleceklerini eklemistir. Bu dénemde yeni kredi anlagmalart icin
Hakki Pasa Londra’da, Cavit Paga ise Paris’te gérismelerde bulunmuslardir
(Fransiz Ekonomi ve Finans Bakanligi arsivleri, B 0031279/3). Maliye
nazirinin  agtklamasi,  Ittihat  ve Terakki Hikiimetinin ~ Osmanh
ekonomisindeki yabanct kontroliine karst yikselen sesleri yumusatmaya
calistgini  ancak finansman i¢in hala disartya  bagimli  oldugunu
gostermektedir.

3. Osmanli Imparatorlugundaki Fransiz Yatirimlar1 ve Dig Borglar

Osmanlt Imparatorlugunda Fransiz sermayedarlarinin yatirimlarini ve
verilen borglart incelemeden 6nce Fransiz ekonomisinin - gelisimine
bakmakta yarar vardir. Fransa sanayilesmeye 19. yiizyihin baslarinda bagladi.
18. yuzyilda Fransiz devrimi ve diger savaslar sebebiyle ekonomik gelisme de
1ngiltere’nin gerisinde kaldi. 1815-48 doneminde, Fransiz ekonomisi 18.
yluzyia gore daha hizli buyumdastir. 19. ylizyiin ikinci yarisinda ekonomik
biiyime dalgalt bir seyir izlemistir. 1848-51 déneminde siyasi ve ekonomik
krizletle karst karsiya kalinsa da, 1851-1881 déneminde Fransa’nin servet ve
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geliri yuzyll boyunca ulastigt en yiiksek seviyeye gelmistir (Guran, 2014: 182-
183).

Fransa sanayi doéntsimiini gerceklestirdikten sonra somiirgelesme
yarigina girmistir. SOmiirge haline getirdigi tilkelerde demiryolu yatirimlariyla
birlikte diger alanlarda da yatirimlar yapmistir. Aynt zamanda bu ilkelere
borclar da vermistir. Osmanli Imparatorlugu topraklart tizerindeki rekabet
sonucu burayt somirge haline getiremese de, bu rekabette 6nemli bir yere
sahip olan tlkelerden birisi de Fransa’dir. Fransa 6zellikle 1898-1918 yillart
arasinda Osmanli topraklarindaki etkisini arttirmak icin yogun sekilde ugras
vermistir. Bu dénemde Fransa’nin etkisi ekonomik alanda artmis, Fransiz
bankalarinin ve sermayedarlarinin, Osmanlt topraklaryla ilgili dretilen
politikalarda daha fazla s6z sahibi olmuslardir (Fulton, age:137) .

Fransa’nin bu topraklar tizerinde etkisini arttirmak icin yaptigi calismalar
da, 1888 yilindan sonra 6zellikle Almanya ile olan rekabet 6ne ¢ikmistir.
Kullanilan arsiv belgelerinde Fransiz devletinin de bu topraklarda Fransiz
etkisinin artmast i¢in yatirimeilart destekledigi anlasilmaktadir.

3.1 Fransizlarin yaptig1 demiryollari ve diger yatirimlar

1888 yilindan Birinci Dinya Savasina kadar ki dénemde, Fransa’nin
Osmanl Devletindeki yatirimlarinda bagta demiryolu yapimi olmak tizere
énemli bir artis olmustur. Ik doénemlerde Fransiz yatirimcilarin Anadolu
topraklarinda demiryolu insasiyla ugrasmalart biraz yavas olmustur.
Izmir'den baslayan ilk iki demiryolu Ingilizler tarafindan yapilmustir. Fransiz
yatirimetlarinin bu ise ilk katiimlart Fransiz- Ingiliz ortakligi ile yapilan
Mersin- Tarsus- Adana hattt ve Fransiz- Belcika ortakligi ile yapilan
Mudanya- Bursa hattiyla olmustur (Thobie, 1977: 137).

1888-1896 yillar1 arasinda Fransa ile Almanya arasinda bu topraklarda
ciddi bir rekabet olmustur. Alman ve Fransiz sermayesi Imparatorlugu etki
alanlarina almak icin bolgelere ayirmis ve yogun olarak demiryollart yapimina
girismislerdir. Almanya Osmanli topraklarinda sahneye 1898 yilinda Alman
imparatoru I1. Wilhelm’in Osmanli Imparatorluguna yaptigi resmi ziyaretle
ctkmistir. Demiryollartyla Anadolu’nun iclerine kadar ulasmislar ve bu
topraklart da dinya ticaretine agmuslardir. Almanya Bagdat demiryollarini
yapmak icin Osmanli Hikiimetinden imtiyaz alinca Fransizlar Almanlarla
uzlasma yoluna gitmisler 1903 yilinda kurulan Bagdat Demiryollar Sirketinin
sermayesinin yizde 30’una katilmiglardir (Georgeon, 2016: 701-702). Aynt
zamanda Fransizlar, 1888’den sonra Almanya’dan daha fazla demiryolu
yapmustir. Birinci Diinya Savast 6ncesi Osmanli topraklarinda en ¢ok
demiryolu yatirtimi1 yapan tlke Fransa olmustur (Pamuk, 2005a, age: 74-75).

Fransiz sermayesi demiryollartnin yant sira su, gaz gibi belediye
hizmetlerine, bankacilik ve ticarete de yatirtm yapmustir. 1895 yili verilerine
gore Fransiz yaturmlarmnin yizde 31,2’si banka, ylizde 42,51 demiryolu,
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yizde 11,2’si liman, ytzde 1,1’ maden, ylzde 11,8’1 hizmet sekt6rii ve yiizde
2,2si digertleriydi. 1914 yilina gelindiginde hizmet sektori yatirimlart disinda
digerlerinde bir miktar azalma olmustur (Thobie, age: 480).

1888’de Fransizlarin, Osmanl topraklarindaki demiryolu yatirimlar
toplam demiryolu yatirimlarinin yiizde 12,3 iken bu oran 1914 yilinda yiizde
49,6’ya ulasmistir ve sonug olarak 2 Agustos 1910°da Istanbul’daki Fransiz
maslahatgtizart M. Boppe’un, Disisleri bakant M. Stephen Pichon’a
gonderdigi mektupta Osmanh  Imparatorlugunda, Fransiz yatirimeilar
tarafindan yapilacak yeni demiryollarindan bahsedilmistir. Bu belgeye gére
20 Temmuz 1910 tarihinde Fransiz yatinmcilar ile Fransiz Baymndirlik
Bakanligi arasinda Osmanli topraklarinda demiryolu yapimt icin bir anlasma
imzalanmustir. Yeni yapilacak olan demiryollari Anadolu’nun en zengin
bolgelerini  birlestirecektir. Bu hatlar Izmir'den Sivas’a ve Bursa’dan
Adana’ya uzanacaktir. Ayni zamanda Suriye ve Arnavutluk’ta da calismalar
yapilacaktir. Bu insaatin bitis tarihi olarak Mart 1912 éngérillmiistiir. Insaata
baslamadan 6nce Fransiz sermayedarlar hatlarin  gectigi yerlerdeki is
olanaklari hakkinda tam bilgi edinememis olsalar da bu bdélgelerden iyi kar
elde edeceklerini dusinmuslerdir. Fransiz devleti de bu demiryollart
sayesinde bu topraklardaki etkisinin artacagint disiinmektedir. Bu nedenle
M. Boppe bu calismalardan dolayt Fransiz sermayedarlari ve Bayindirlik
Bakanhgindaki teknik ekibi kutlamamiz lazim diye yazmistr (Fransiz
Ekonomi ve Finans Bakanligt arsivleri, B 0031287/5).

1888’den sonra Osmanlt topraklarinda demiryollart yaptmi konusunda iki
llke arasindaki rekabet kizismistir. Bu konuda 17 Aralik 1913’de Paris’te
hazirlanan ve Osmanli Imparatorlugundaki demiryollart igin verilecek
borglart actklayan bir bilgilendirme notu ilgingtir. Bu nota gére 20 Temmuz
1910’da bir Fransiz sirketinin Alman Biyukelciliginin itirazlarina ragmen
yeni demiryolu yapimi i¢in hitkiimetle anlasmistir. Ancak Italya ile Osmanli
arasindaki savag, iki Balkan Harbi ve Yunan- Tirk savast nedeniyle
demiryolunun yapimit gerceklesememistir. Fransiz sirketini dustigh zor
durumdan kurtarmak icin la Banque Francaise pour le Commerce et
I'Industrie (Fransiz Ticaret ve Endiistri Bankast), Fransiz Devletinin onayiyla
Osmanli Devletine bor¢ vermistir. Bu nota gore sitketin  Osmanli
topraklarinda 250 tane mithendisi bulunmaktadir. Ttim vilayetlerde agirligint
hissettiren bu mithendisler ve inga ettikleri yollar sayesinde doguda Fransiz
etkisi artmaktadir. Bu nedenle yeni borglar verilmeli ve bu sirket zor
durumdan kurtarilmalidir. Notta eZer Osmanli topraklarinda demiryolu
yapimina ara verilirse Fransa’nin dogudaki itibari yerle bir olacagl
vurgulanmustir. Bilgilendirme notundan anlagildigt tizere, Fransiz Devleti bu
bélgedeki etkisini kaybetmemek i¢in sermayedarlarinin yaptgt yatirimlart
yakindan izlemis ve korumustur.
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Demiryollarinin yani sira aynt dénemde Fransiz sermayesi Osmanlt
topraklarinda dolaysiz yatirimlarda yapmustir. 1888-1896 yillari arasinda
Osmanli Devletine yapilan dolaysiz yatirimlar incelendiginde de Fransa ile
Almanya arasindaki rekabeti gérmek mimkiindir. Bu dénemde hem Fransa
hem de Almanya’dan gelen sermaye Osmanli 6demeler dengesini olumlu
yonde etkileyecek miktarlardadir. Bu rekabete ragmen Fransiz sermayesi
Alman sermayesine gére daha fazla yatirim yapmustir. 1896 yilindan sonra ise
her iki tlkenin sermayedarlart da getirdiklerinden daha fazlasini kar aktarimi
bi¢ciminde disartya ¢tkarmiglardir (Pamuk, 2005a, age: 90-91).

Fransiz sermayedarlarinin yoneldigi bir bagka alan da sigortaciliktir. 1914
yilinda, bu alandaki toplam yatirimlarin yuzde 81,8’ Fransa’ya aittir. Ayni yil
ticarette de Fransiz yatunmlarinin yogun oldugu gorilmektedir ve bu
alandaki  toplam  yatinmlarin  yizde  70,7si  Fransa  tarafindan
gerceklestirilmistir. Aynt sekilde madencilik ve bankacilik alaninda da en
fazla sermaye Fransa tarafindan Osmanli Devletine getirilmistir. Fransiz
sermayesinin Osmanli Imparatorlugunda bircok bélgede etkili olmast ve
demiryollart ile birlikte diger alanlarda yatirimlar yapabilmesinde Osmanlt
Bankasinin etkisi cok fazla olmustur. Bu banka Ihgiliz sermayesinin bu
bolgede goreli 6nemini yitirmesiyle, Fransiz sermayedatlarinin cikarlarini
korumaya baglamistir (Pamuk, age:74-86).

9 Nisan 1914°de, Osmanli Devleti ile Fransa arasinda yapilan anlasmada
Kapitillasyonlarin yant sira Fransiz yatirimlart da yer almustir. Anlasma
Fransiz bastninda da yer bulmustur. 15 Nisan 1914 L’Express Finance isimli
dergide c¢tkan makaleye gore, bu anlasma iki tlke acisindan oldukea
onemlidir. Ancak yeterince mitkemmel degildir ¢iinkii yapilan anlagsmayla
Fransa, Osmanli Devleti'nden alabileceginin tamamini elde edememistir.
Fransa, Ermeni ve Suriye bolgelerinde 6énemli demiryolu ayricaliklart almistir
aynt zamanda Akdeniz ve Karadeniz’de limanlara sahip olmustur. Bunun
karsihginda Osmanlt Devleti de Fransa’dan yeni borglar almis ve finansal
acidan bazt kolayliklar elde etmistir. Bu anlasma ile Fransiz ordusunun
Midilli’ye gelmesi sonucu iki iilke arasinda yasanan olumsuzluklar da ortadan
kalkmistir. Yine bu dergideki yoruma goére bu anlasma sayesinde 1910
yilindan itibaren Osmanl topraklarinda etkisini kaybeden Fransa yeniden
eski haline donecektir. Ozellikle Almanya ile olan iliskilerini dengelemek
isteyen Osmanlt biirokratlary, Fransa ile Osmanli arasindaki iligkileri
duzeltmek istemektedirler ve bu anlasma bu duruma 6n ayak olacaktir.
Ayrica Fransa’da bir an 6nce zengin Anadolu topraklarindaki etkisini
arttirmalidir (Fransiz Ekonomi ve Finans Bakanligt arsivleri, B 0031281/2).
Derginin yorumlarinda anlagildigi  tizere, Osmanli Imparatorlugunun
Almanya’ya yonelmis olmasi belli ki Fransa’da bazt cevrelerde rahatsizlik
yaratmistir.
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3.2 Fransa’dan alinan borglar

Osmanli Devleti ile Fransa arasindaki ekonomik iliskilerin bitr bagka
boyutu da Osmanl’nin dis borglaridir. 1888- 1914 déneminde, bu borglarda
Onemli bir artts meydana gelmistit. Avrupali devletler, Osmanl
Devleti'ndeki yaptiklart yatirimlarindan daha fazla bor¢ vermislerdir.
Imparatorlugun, ekonomik durumu bu dénemde kalict zayiflik ve bu
zayifligi agirlastirict olaylari icerir. Imparatorluk, siirekli uygun faizli bore
bulmaya calismistir (Thobie, age:222). 19. ylzyiin ortalarindan itibaren
Osmanlt Devleti bor¢ bulmaya calisirken, Fransizlarin elindeki sermaye fazla
ve bu ilkede faizler de dusiik oldugundan dolayt Fransiz yatirimcilar
paralarini yurt disinda degerlendirmeyi tercih etmislerdir. Bu dénemde
Osmanlt devletine bor¢ vermek de oldukca karli bir yatirtm olmustur

(Raccagni, age:344).

1914 yilinda Osmanh dis borglarinda yiizde 53lik payla en 6nemli
kaynak Fransa’dir. Ancak ayni dénemde Fransa’nin Rusya ile ekonomik
iliskileri artmis ve bu pazardaki ¢ikarlari Osmanli pazarnin Sniine ge¢cmeye
baslamistir. Ozellikle Fransa’nin Osmanli Devletine silah saglamast Ruslar
tarafinda olumlu karstlanmamustir. Rusya’nin etkisiyle Fransa, Birinci Diinya
Savast 6ncesi Osmanlt tahvillerinin Fransiz borsalarinda satisa ¢ikartilmasini,
elde edilecek gelirin askeri harcamalar icin kullanimamasi sartt ile kabul
etmistit. Bu 6n kosullar Fransa’nin Osmanli Devleti tUzerindeki etkisini
azaltmis ve Almanya’yt 6ne ¢ikartmustir (Pamuk, 2005a, age: 91).

Bu durum Fransa’daki gazetelerde ¢ikan haberlerde de kendini
gostermektedir. 27 Ocak 1914de La Vie Financiére isimli gazetede Cavit
Bey'in Paris’teki gorismeleriyle ilgili yayinlanan makaleye gore, bu
goriismeler Tirk halki ve basininda kizginhiga sebep olmustur. Osmanlt
Devlet’nin aldigt yeni bor¢lar bu kizginligi azaltmamustir ¢inkii bunun
karsihiginda Fransiz hiikiimeti Osmanlt devletine, barisin devam edebilmesi
icin Ermeni bolgesinde Ruslarin istedigi reformlar gergeklestirmeleri
gerektigini  sOylemistir. Makaledeki yoruma gore Fransa, bu bodlgedeki
cikarlarina ters bir durus sergilemekte ve Osmanlilardan gururlarini incitecek
seyler istemektedir. Fransa’nin bu bolgede basarisiz olmast durumunda
Osmanli devletinin, Alman kaynaklarina yonelme tehlikesi vardi.

Nitekim Turk basminda da Osmanhi Devleti’nin farkli kaynaklara
yonelebilecegi haberlerine yer verilmekteydi. Tanin gazetesinde ¢tkan habere
gore Fransa, Osmanliya pazarini kapatirsa, devlet yeni alternatifleri
degerlendirmek zorunda kalacaktir. Ya da eger Fransa’dan gelen borglar
kesilirse, farkli kaynaklara yonelebilirdi. Gazeteye gbre Fransa, Avrupa’nin
en buyik finans kaynagidir ama tek kaynak degildir. Amerika Birlesik
Devletleri 6nemli bir glic olarak Fransa’nin karsisina ¢ikmaktadir. La Vie
Financiére’deki habere gére benzer yorumlar Osmanlidaki diger gazetelerde
de yer almaktadir. O nedenle bu habetleri gérmezden gelmek mimkin
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degildir. Dergideki habere gbre eger Fransa, yeterli kaynak ayirmazsa,
Osmanl Devleti’nin de farkh ilkelerden kredi bulmast miimkundir ve bu
basarisizlik Fransa’nin dogudaki ¢ikarlarini olumsuz etkileyecektir (Fransiz
Ekonomi ve Finans Bakanligi arsivleri, B 0031281/2). Bu habere gore
Fransa verecegi borglara karsilik Rusya’nin haklarini korumaya ve Osmanlt
devletine bu konuda miidahale etmeye calismustir. Bu durum Osmanlt
yoneticilerinin ve Tirk basininin Fransa’yt elestirmelerine sebep olmustur.
Bu donemde Fransiz hiikimeti, Osmanlh ve Rus pazarndaki cikarlar
arasinda kalmistir.

Fransiz Devleti bu bélgedeki etkisini kaybetmek istememis olmali ki
Cavit Bey’in Paris ziyareti sonrast, 9 Nisan 1914°de iki tilke arasinda yapilan
anlasmada Osmanli borglart da yer almistir. Osmanli Imparatorlugu 1914
yiinda borglarinin yizde 5’ini 6deyebilmek i¢in 800 milyon franklik borg
istemistir. Bu 6deme Duyun-u Umumiye tarafindan yapilacaktir. Aymn
zamanda Osmanl Bankas: da Nisan sonunda piyasaya 500 milyon degerinde
para stirecektir. Daha sonraki bir tarihte yeni bir miktar para daha piyasaya
sturtlecektir. Bu teminatlar sayesinde Fransa bor¢ vermeyi kabul etmistir.
Aynt zamanda aynt teminatlar gegerli olursa, Fransiz sirketlerinin demiryolu
ve diger alt yap:t calismalarini yapmalarina da karst ¢ikilmayacaktir (Fransiz
Ekonomi ve Finans Bakanligt arsivleri, B 0031281/2).

Birinci Dunya Savast 6ncesi Fransiz yatirimeilar diger rakip devletlere
ragmen oldukea etkiliditler. Fransiz Devleti 6zellikle demityolu yatirimlaring
ve dis borglart bu bélgede etkisini artiran ekonomik yatirimlar olarak
gormektedir. Fransa, 6zel sektoriin yapugi yatirimlart yakindan izlemis ve
sorun ciktiginda miidahale etmistir. Rusya’daki cikarlar savas 6ncesi 6ne
ctkmaya baglasa da Osmanli pazarint kaybetmek istememistir. Ayni zamanda
Ozellikle demiryolu yapimu konusunda imtiyazlardan yararlanmak icin
Almanya ile stki bir rekabete girmistir. Birinci Diinya Savast 6ncesi, yabanct
yatirimlar ve dis borglar agisindan Fransa Osmanlt topraklarindaki en giiclia
Kapitalist Devlet olmustur.

Sonug

Sanayi Devrimi sonrast yeni pazar arayisina giren Kapitalist Devletlerin
yoneldikleri iilkelerden biri de Osmanli Imparatorlugu olmustur. Batida
yasanan bu degisimi yakalayamamis olan Osmanlilar, 6nce ticaret daha sonra
demiryollari, dolayli yatirimlar ve borg¢lanma ile pazatlarini sanayilesmis
devletlere agmustir. Fransa da bu pazarda 6nemli yere sahip devletlerden
biridir. Birinci Diinya Savast 6ncesi Osmanli ticaretindeki payt Ingiltere’nin
gerisinde kalsa da yatirimlar ve verilen borglar agisindan bu pazardaki en
etkili devlet olmustur. Fransa, 1888 yilindan sonra 6zellikle demiryollarinin
insast konusunda Almanya ile rekabete girmis olsa da, bu dénemde en fazla
demiryolu imtiyazint almustir. Kullandigimiz arsivler gostermektedir ki
Almanya’nin etkisi artarken, Fransa da avantajli durumunu kaybetmemek
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icin ugrasmistir. Osmanlt Devleti de savas Oncesi kapitiilasyonlart azaltip
ekonomisindeki yabanci etkisini azaltmaya calissa da ihtiyact olan borglar
dolayisiyla yeni imtiyazlar vermek durumunda kalmistir. Yeni finans
kaynaklari elde edebilmek i¢in Fransa’yla olan yakin iligkilerini stirdirmeye
gayret etmistir. Elimizdeki arsiv belgelerinde de anlagildigi tizere Fransiz
Devleti de bu pazart elinden kagirmamak icin ugras vermis, rakip devletler
karsisinda bu bolgedeki cikarlarini korumustur. Savas Oncesi, dogudaki
etkisini korumak icin Osmanli Devletiyle ekonomik iliskilerini giicli
tutmustur.
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