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Abstract

While the perspective for the place is being changed together with the economic and social
alterations experienced rapidly, types of intervention to the place have also begun to alter. The
differentiating competition atmosphere has caused the place to be reorganized and the alterations
and transformations in the place have begun to be explained by the alterations and
transformations during the production processes. In this context, the developments in the industry
sector have affected spatial growths and have caused undergoing a change.

With the technological improvements, the industry has continued its growing and
industrialized countries have begun to develop rapidly. In this context, Tiirkiye also having put
the different politics into practice in the industry development process has tried to be successful.
The spatial effects of changing industry politics having undergone a change have continued their
growths. In this process, Izmir, in accordance with changing industry politics from Ottoman to
now, has continued its industrialization and the spatial effects of this process have undergone a
change and developed. In the length of time, the industry units in the city center having being
spread throughout the settlements which are near the city, have continued their developments. So,
Lzmir has been important industry center for Turkey.

With this study, developments, applications and spatial effects of industry politics which are
put into practice from Ottoman to now, have been investigated. Nonetheless, the role of growing
and changing industry politics in the spatial developments of Izmir and in this process,
developments and changes of industry areas have researched.

Ozet

Hizla yasanan ekonomik ve sosyal degisimlerle birlikte mekdna miidahale bicimleri de
degismeye baslamistir. Farklilasan rekabet ortami mekdnin yeniden organize edilmesine neden
olmus, mekandaki degisim ve doniisiimler, iiretim siireglerindeki degisim ve doniisiimler ile
acgiklanmaya baslanmistir. Bu baglamda sanayi sektoriinde ki gelismeler, mekdanin geligimini de
etkileyerek farklilasmasina neden olmugtur.

Teknolojinin gelisimi ile birlikte sanayi de gelisimini stirdiirmiis ve sanayilesen iilkeler hizla
kalkinmaya baglamistir. Bu baglamda Tiirkiye'de sanayi gelisim siireci igerisinde farkl
politikalar uygulayarak basaril bir gelisim saglamaya ¢alismistir. Degisen sanayi politikalarinin
mekdnsal yansumalar: da farkhlasarak gelisimini siirdiirmiigtiiv. Bu siire¢ icinde Izmir,
Osmanli’dan giiniimiize degigen sanayi politikalar: dogrultusunda sanayilesmesini siirdiiriirken
bunun mekdnsal yansimalart da farkllasarak gelismistir. Zamanla kent merkezinde yer alan
sanayi birimleri ¢evre yerlesmelere yayilarak gelisimini siirdiiriirken, Tiirkiye icinde onemli bir
sanayi merkezi durumuna gelmistir.

Bu ¢alisma ile Osmanli’dan giiniimiize uygulanan sanayi politikalarinin Izmir'de ki geligimi,
uygulamalari ve mekdnsal yansimalart incelenmistir. Bununla birlikte, gelisen ve degisen sanayi
politikalarimn Izmir’in mekdnsal gelisimindeki rolii ve bu siire¢ icinde sanayi alanlarinn
gelisimi ve degisimi irdelenmistir.

: Aras.Gor.Dr., DEU Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bolge Planlama Béliimii
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Giris

Eski caglardan giiniimiize degin
Anadolu ve Dogu iilkelerinin Bati
iilkelerine, genel anlamda dis diinyaya
acilan kapisi olan Ege ve yorenin merkezi
[zmir ekonomik ve toplumsal yasam
icerisinde etkileyici ve yonlendirici bir rol
oynamigtir. Liman kenti olmasi, onemli

hinterlantlarn  digiimlendigi, verimli
tarim alanlarinin  ekonomik  yo6netim
merkezi olmast bu rolii daha etkili

kilmigtir. Tiirkiye’de yer alan en biiyiik
500 sanayi kurulusunun %10’u (2005);
Ege Bolgesi’'ndeki sanayi kurulusglarinin
yaklasik yarist Izmir’de bulunmaktadir.
(Izmir.gov.tr, 2005, 1)

Sanayi kuruluslarmin izmir’de
toplanmalarinin en biiyiik nedeni genis bir
hinterlanda sahip olmasidir. Zengin tarim
potansiyelinin olmasi zeytin, incir ve
liziim gibi degerli tarim tiirlinlerini yillarca
yurt dis1 pazarlara tagmmustir. {zmir’de
ulasim olanaklarmin gelismis olmasi,
limanin  bulunmasi,  karayolu  ve
demiryolu ile limana baglantinin kolayca
saglanmasi sanayinin gelisiminde bir
diger etken olmustur. Ayrica kentin
kendisinin biiyiikk bir pazar olmasi da
sanayi kuruluslarini buraya ¢eken unsurlar
olmustur.

1. Osmanh Devleti’nden Cumhuriyete
Ege Bolgesi ve Izmir’de Sanayilesme
19.yy da Bati Avrupa diilkeleri
sanayilesmelerini tamamlarken
kapitiilasyonlarin somiiriicii kosullart ve
Osmanl Imparatorlugu’nun sanayilesme
hareketine gereken Onemi vermemesi
nedeniyle iilke rekabet¢i kosullarimi
gelistirememis ve kolay bir pazar haline
gelmigtir. 18. yy sonlarinda {ilkenin ig
siyasal durumundaki hareketlenmeler ve
Osmanli Imparatorlugu’nun modernlesme
cabalar1 goriilmektedir. Bu doneme kadar
sanayilesmeye gereken Onemin
verilmemesi nedeniyle gerekli sermaye
saglanamamis bu ylizden sanayi altyapisi
devlet tarafindan organize edilmistir.
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13. ve 15 yy. arasinda canli bir dis
ticaret hayat1 olan Izmir, 16. — 17. yy. da
tim dogunun ipek pazari olmustur. 16.
yy.n sonlarina kadar Cesme 6nemli bir
liman iken, 17. yy.in ikinci yarisina dogru
Dogu Akdeniz ticaretinin canlanmasi,
yabanc1 konsolosluklarin Izmir’e
tasinmalar;, Fransiz — Ingiliz ve
Hollandahlara verilen imtiyazlar Izmir’i
imparatorlugun en  Onemli limani
yapmustir. 1838 yilinda basta Ingiltere
olmak iizere batili devletlerle bir ticaret
anlagmasi yapilmis, serbest ticaret esaslari
konarak i¢ giimriik oranlar1 yavas yavas
kaldirilmigtir. Bu anlagma yerli sanayi
olumsuz yonde etkilerken ticaret hayatini

canlandirmistir.  {zmir’de en 6nemli
sanayilesme  girisimi, 1795 yilinda
Fransizlarin yaptirdigi Basmahane

olmustur. Bu baglamda ilk sanayilesme
hareketini  baglatan da  yabancilar
olmustur. Ardindan 1847 yilinda agilan
kagit fabrikast buna 6nemli bir ornektir.
Fakat var olan gilimrik sistemi yerli
irinden aldig1 yiiksek geliri yabanci
irinden alamamistir. Bu nedenle kagit
fabrikast vb. kapanmak zorunda kalmistir.
Bu giimriiklerin yiiksek olmasi nedeniyle
yerli sanayi gelisememis bir¢ok dokuma,
basma iplik fabrikasi da kapanmistir.
1850’lere kadar Izmir sanayi basit ara¢ ve
gereclerle yapilan ve tarima dayali bir
sanayi yapist gostermektedir. Ticaret
hacminin artmasiyla sanayi yapist da
degismis, Ozellikle dokuma sektoriinde
biiyiik sanayi isletmeleri ortaya c¢ikmus,
tekstil, gida ve metal sanayinde birgok
fabrika kurulmustur. Daha sonra kara
gimriikler kalktiginda ise 1850’den sonra,
Avrupa sanayi TUriinleri pazara hakim
olmustur. (EBSO, 1995)

Cumhuriyet 6ncesi donemde 6zellikle
pamuk, tiitiin, incir ve iizim i¢ ve dig
pivasaya yonelik olarak iretilmektedir.
[zmir-Aydin demiryolu hattiyla birlikte
Ingilizlerin ~ bolgedeki ticari  hacmi
bliylimiistiir. ~ Ciftlikler alarak pamuk
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iiretimine ge¢mislerdir. Bat1 Anadolu’nun
muhtelif yerlerine ¢ir ¢ir fabrikalari ve
hidrolik presleme tesisleri kurmuslardir.
Bu donemlerde yabanci aznliklar,
Levantenler Izmir’in ticaret ve sanayi
hayatina egemendir. (EBSO, 1990, 19)
Birinci diinya savasi yillarinda,
Izmir’in ekonomik yasam duraganlasmis,
miitarekeden sonra Levanten ve Rumlarin
ekonomik liderligi artmistir. izmir limani
dis ticaret olanaklari acgisindan kapali
kalmistir. 19.yy da ticaret sozlesmeleri
nedeniyle, miktar kisitlamalar1 koymak ve
giimrilk duvarlarim1  yiikseltmek gibi
sanayilesmenin ilk donemlerinde son
derece etkili olan 6nlemler uygulamaya
konulmadigindan  sanayi  girigimleri
birgok tesvik Onlemlerine  ragmen,
yabancilarla rekabetin giigliigii nedeniyle
basarisizlikla sonuglanmigtir. 1915 sanayi
sayimina gore 62 adet sanayi isyeri
bulunmaktadir. Ortalama c¢alisan ig¢i
say1st 5-10 civarindadir(EBSO, 1990, 24)
Osmanli ekonomisi 19. yy.da Avrupa
ekonomilerinden mamul madde satin
alma ve hammadde ve yiyecek maddeleri
satma siirecine girmistir. Bu siirecin
islemesinde, ticaret sozlesmeleri ve dig
borglar énemli rol oynamistir. Izmir’de
merkezi otoritenin  zayifligi  yabanci
sermayenin bolgede rahatca gelisimini
saglamig, yabanct uyruklu sanayiler
bolgede yeni bir {iretim tarzina
girmedikleri gibi, hammaddenin ucuza
teminiyle kisa siireli iiretim
hedeflemislerdir. Elde ettikleri kara
ulastiklarinda ve aralarindaki rekabet
bittiginde herhangi bir makine parki veya
iretim tecriibesi birakmamiglardir.
Bununla birlikte zamanmm en ileri
teknolojiye sahip ve buhar giiciine dayali
sanayi kuruluslar1 (buz fabrikasi gibi)
Izmir’de kurulmustur. Fakat bu sadece
belirli dallarda kalmig diger sektorlere
sicramamugtir.  Ayrica savas nedeniyle
birgok fabrika da kapanmak zorunda
kalmigtir. 19. yy sonunda her ne kadar
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sanayli yoniinden yetersiz gozikse de
yinede imparatorluk doneminin en ¢ok
sanayilesmis illerinden birisidir.

Sonug olarak, Barboros’un (1995; 94)
soyledigi iizere Osmanli’nin  diinya
sistemi tarafindan igerilmesi ya da
cevrelesmesine yonelik geligsmeler,
imparatorlugun siyasi ve eckonomik
otoritesinin en zayif oldugu bdlgelerden
biri olan Izmir’de baslamustir. Bunun en
onemli nedeni Izmir’de ekonomik
yasamin yabanct ve azinlik tliccarlarin
elinde olmasi ve bu kesimin Avrupa
kapitalizmi ile biitiinlesme ydniindeki
istek ve uyumlanma yeteneginin yiiksek
olmasindan kaynaklanir. Bu ekonomik
yap1 Izmir’de dis ticaretin artmasina ve
ticari sermayenin bdlgede birikmesine yol
acmistir. Avrupa kapitalizmi, Osmanlt
icinde Izmir’i dis ticaret merkezi olma
fonksiyonunu yiikleyerek gevrelesme
doniisiimiiniin ~ yasandigr  tek  bolge
olmasmi saglamistir. 19. yy. boyunca
imparatorlugun en canli ticaret merkezi

olan, diinyanin pek ¢ok iilkesi ile
ekonomik iligkinin yasandigi, cesitli
ilkelerden tiiccarlarin  ¢esitli  dilleri

konusarak alis veris yapabildigi izmir,
cumhuriyetin  kurulug yillarinda  eski
giinlerine oldukca soniik girmistir.
1.1.Mekdnsal Orgiitlenme

Osmanli’dan Cumhuriyete kadar olan
donemde sanayinin etkisiyle mekansal
orgiitlenme  siirecinde de gelismeler
olmustur. Sermaye ve hammadde
hareketliliginin artmasi ile birlikte ulagim
semasinda da yeni diizenlemelerin
yapilmas1 gerekmistir. Bu baglamda ilk
olarak demiryollart ag1 olusturulmustur.
Boylelikle de tarimin kapitalistlesmesi ve
tarimsal alanlarin  genislemesi sonucu
bolgede yaratilan tarimsal artigin, gerekse
de madenlerin bolge iclerinden toplanarak
ucuz ve hizli bir bigimde Izmir’e
aktarilmas1  saglanmistir.  Izmir-Aydin
demiryolu ag1 bu amag¢ dogrultusunda
yapilmig ve Punta’da sonlandirtlmistir.
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Bat1 Anadolu topraklarinin yabancilarin
yerlesmesiyle  Buca, Bornova  ve
Karsiyaka’da  yabancilar  oturmakta
boylece kent merkezi ile bu yerlesim
alanlarmin ulasim baglantis1 6zel statiilii
demiryolu hatlariyla  saglanmaktadir.
Ulasimda ki bu gelismeler 1s18inda,
ozellikle de demiryollarinin devreye
girmesiyle birlikte Izmir ile i¢c bolgeleri
arasinda mal akimmin artmasina yol
acmig ve bunlarin yani sira bir kiy1 kenti
olmasi nedeniyle Izmir mal giris ve
¢ikislarin  yapildigi, biiyik  tonajl
gemilerin rahat¢a yiikleme ve bosaltma
yapabilecekleri bir limana gereksinim
duyulmasina yol a¢mustir. Limanin
gelisimiyle birlikte liman fonksiyonu ile
baglantili olarak ticaret, konsolosluk,
haberlesme, ihracat ve depolama gibi
birimler bu alanda yer se¢cmeye
baslamistir. Bu fonksiyonlarm gelisimi
alandaki arsa fiyatlarinin degerlerini
arttirmis, kiy1 kesimi prestijli bir yerlesim
alan1 haline doniismiistiir. Kent merkezi
ikili  yaprya  kavusmus,  Alsancak
yabancilarin merkez fonksiyonlar1 iken,
Miisliiman yerel topluluk ise Hisar Cami
gevresiyle  smurlanmistir  (Altingekig,
1998, 183). Bu donemde {iretim el
tezgahlar1 araciligiyla olusurken, kentin
merkezi is bolgesi ise liman etrafinda
toplanmaktadir. Zanaatkarlar ve tiiccarlar
rthtima ulasan 1smsal yollar iizerinde
sektorel olarak kiimelenmis sekilde yer
secmiglerdir. Uzun mesafe ticaretin
yapildigt hanlar ise Hisar Cami etrafinda
yogunlasmis ve hanlara uzanan yollar
iizerinde ¢esitli zanaat gruplan yer
almistir. Duyulan alan gereksinimi ile
birlikte i¢ limanin doldurulmasi ile
yabanci sermayenin kontrol ve depolama
alan1 i¢in alan yaratilmistir. Dig satimi
yapilan triinlerim islenmesi, depolanmasi
vs. merkezde yapilirken, pamuk dokuma
ve boya fabrikalart gibi isletmelerin
yarattig1 ¢evre kirliligi bu tiir fabrikalarin
bugiin Basmahane adi verilen semtte yer
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secmelerine neden olmustur (Unverdi,
2004, 97). Bu silire¢ sadece firetim
mekanlarin  degisimine ve gelisimine
neden olmamis, yasam kosullarinin ve
kiiltiirel faaliyetlerin gelisiminde de etkili
olmustur. Oteller, magazalar, sinemalar,
kafeler biiytlik is hanlar1 vb. ortaya ¢ikmis
buda mekan organizasyonu agisinda
[zmir’in en Avrupai kent olusumuna
biiyiik zemin hazirlamistir. Ozellikle 19.
yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Izmir
merkez olmak {iizere demiryolu aginin
gelismesine ve tarimin kapitalistlesmesine
paralel olarak tarima ve endistriyel
bitkilere dayali sanayi grubunda Bati
Anadolu’nun iglerine kadar yayilan
yabanct sermayeli sanayi yatirimlari
goriilmeye baslamistir (Unverdi, 2004,
101). Izmir artik Istanbul’dan sonra
sanayi yatirimlart agisindan en Onemli
yerlesim birimi haline gelmistir.
2. Cumhuriyet Donemi
2.1. 1923-1930 (Liberal Donem)
Cumbhuriyetin kurulmasindan sonra
iilkenin sanayilesmesi ve sanayilesme
hareketinin  hizlanmasi  i¢in  devlet
“miidahaleci” bir politika izlemistir. Bu
donemin en 6nemli 6zelligi 6zel sermaye
birikimine devletin katkist olmustur. Bu
donemde ¢ikarilan tesvik yasalarinin ve
diger  Ozendirmelerin  etkili  sonug
vermemesi sanayilesmeyi
gelistirememistir. Bunda en biiyiik etken
ise disa bagimli ticaret sermayesinin,
etkinligini kullanarak korumaci bir dis
ticaret politikast izlenmesine olanak
vermemesinden kaynaklanmistir.
(Sénmez, 1999, 1)

Izmir 19. yy boyunca sanayi
kuruluslarinin sayist ve faaliyet kollar
acisindan imparatorluk genelinde sanayi
kesiminin en yogun oldugu bdlgelerden
birisidir. 20. yiizyilin baslarinda Izmir’de
geri teknoloji ile caligsa da pek ¢ok dalda
sanayi kurulusu mevcuttur. Cumhuriyetin
kurulusu ile yeni ekonomik diizene
gecilmesi Izmir’de sanayi yapisinin
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degismesini saglayamamistir. Ddnemin
temel belirleyicileri Lozan Antlagmasi, 1.
Izmir iktisat Kongresi ve diinya ekonomik
bunalimi olmustur. Déneme damgasini
vuran temel iktisadi yaklasimda liberal
donem s6z konusu iken devlet de bu
donemde milli sanayiciyi yetistirme
konusunda  destek  vererek  sanayi
gelisimine katkida bulunacaktir.

1920°1i yillarda gerek Tiirkiye’de
gerekse bolgede ekonominin
millilestirilmesi ~ i¢in  biliyilk  ¢aba
harcanmugtir. O yillarda tarimsal tiriinlerin
bliyilk bir boliimii yabanci igletmeler
tarafindan isletilmektedir. Dokuma, agag
triinleri sanayi, maden isletimi vs.
yabancilarin elindedir. Yabanci mallarin
rekabeti karsisinda geleneksel el sanatlari
da onemli Olglide gerilemistir.
Cumhuriyetin ilanindan 9 ay once (17
Subat 1923) Birinci Tiirkiye Iktisat
Kongresi Izmir’de diizenlenmistir. Burada
sanayi grubunun aldig1 baslica kararlar;
sanayinin  tesvik edilmesi, sanayici
kredilerinin arttirilmast, sanayinin
hammadde ihtiyact icin ithal edilecek

mallara glimriik muafiyeti taninmasi,
teknik  eleman  yetistirecek  okullar
acilmasi seklinde

Ozetlenebilir. (EBSO, ]

1990, 26) "

k.
3

Kurtulus savasi
yillarinda savasin biiyiik
bir  bolimiiniin  Ege
Bolgesi’nde yapilmasi
bolgeyi olumsuz
etkilemis,  dis
biliyilk olgiide ellerinde
tutan Levantenlerin
goclide  bolgedeki  dis J,."
ticaret baglantilarin1 ~ f
azaltmstir. 1924-1930
yillar1  arasinda  Izmir
Ticaret Odasi kayitlarina gore toplam 301
firma kayit yaptirmistir. Bu yillarda
bolgenin ihracatinin  %55°1  sirasiyla
Amerika (%26), Almanya (%16) ve

| i
e
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Ingiltere’ye (%13) yapilmaktadir. (EBSO,
1990, 34) 1927 sanayi saymminda kii¢iik
igyerlerinin Tirkiye igindeki payr %90
iken bu oran Izmirde %88’dir.1927
yilinda Izmir’de “izmir Sanayi Birligi”
kurulmustur.

[zmire 1928 yilinda elektrigin
gelmesiyle bundan sonraki yillarda
sanayinin gelismesi i¢in gerekli altyapiyi
hazirlamigtir.  Ancak gerek sermaye
yapisinin  yetersizligi, gerek diinya
konjonktiiriinii ve dolayli olarak iilkeyi
olumsuz etkileyen 1929 krizi nedeniyle
kisa donemde 6nemli bir sanayi gelisimi
olmamistir. Yeni ekonomik modelin
temel unsurlari; devletgilik ve
sanayilesmede ithal ikameci uygulamalara
gecilmesi olmustur. Ozetle Cumbhuriyet
sonrast sanayi gelisiminde temel sektor
tarima dayali sanayiler, dokuma ve agag
iirtinleri sanayinde yogunlasirken,
yaratilan katma deger acisindan da tarima
ve dokumaya dayali sanayiler basta
gelmistir. Isgiicine bakildiginda tarmm
is¢ileri oraninda imalat sanayi iscileri de
yogun olarak yer almaktadir.

2.1.1. Mekdnsal Orgiitlenme

¥ ot

1940 Oncest

Savas sonrasi ortaya ¢ikan niifus
hareketliligi ve 1922 yilinda meydana
gelen biiyiik Izmir yangim, Izmir’in
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mekansal orgiitlenme siirecinin yeniden
ele alinmasinda oldukca 6nemli iki faktor
olmustur. Yanginla birlikte o&zellikle
kentin prestijli bolgesini olusturan kiy1
kesimi biiyiik oranda yok olmus, alanda
yer alan ve ¢ogu yabanci sermayeye ait
yatinmlarda yanginla birlikte ortadan
kalkmigtir. Savas sonrasinda mekansal
yapinin yeniden insa edilmesi ve 6zellikle
de modern bir kent olusumunu yeni bir
imar plan1 c¢ergevesinde olusturulmasi
ongoriillmiistiir. 19. yy. ikinci yarisindan
sonra kent planlarinda pargacil bir
planlama anlayis1 mevcuttur.  Biitiin
yerlesmelerde kismi planlar yapilarak
gevreden bagimsiz bir gelisim ortaya
cikmigtir.  Timi  kiiglik  olgeklerde
yapilmig planlardir. O dénemde Avrupa
icin bile olduk¢a devrimci sayilabilecek
eskinin tamamen yok edilip yerine
yepyeni bir anlayisla yenisinin yapilacagi
modernist bir planlama siireci ortaya
¢ikmustir. (Karatag, 2000, 8)

1925 yilinda Danger kardeslere
yaptirilan planla agirlikli olarak yangin
bolgesinin planlanmasi nedeniyle kentin
diger noktalariyla iliskiler yeterince
kurulmamistir. (Habitat II, 1996, 16)
Olusturulan bu yeni doku biyik
meydanlardan ve bu meydanlar birbirine
baglayan bulvarlardan ve genis kamu
alanlarindan olusmaktaydi. Planla birlikte
kent merkezi Alsancak, Basmahane Gari
ve Kemeralti giineyi ile Karantina ve
Karatag sirtlann (Kadifekale’ye kadar)
konut alani olarak tasarlanmigtir. Liman
ile Karatag arasinda kalan alan ile
Basmahane ve Gazi Bulvar arasinda
kalan yerler merkez fonksiyonunun
bulundugu yerlerdir. Alsancak-Halkapinar
arasida kalan alan Alsancak Limani ve
gerisindeki antrepolar i¢in hazirlanmistir.
Halkapinar gevresi, Meles ¢ayinin korfeze
ulastig1 yer ile Alsancak Limani ile gaz ve
havagazi fabrikalarinin giineyinde yer
alan bolge sanayi tesislerinin yer segecegi
alanlar olarak tasarlanmigtir. (Unverdi,
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2004, 122) Kereste fabrikalar1 ise
Cankaya’ya tasinmasi Ongorilmiistiir.
Danger plan1 bugiinkii kent dokusunun
olusumunda ¢ok Onemli bir plan olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Bu donemde
belirlenen doku kemikleserek giiniimiize
degin uzanmuistir.
2.2. 1930-1939 (Devletci Donem)

Devlet eliyle 0zel sermayenin
Ozendirildigi liberal modelden, devlet
sektoriine dayali ithal ikameci bir

sanayilesme donemine gecisle birlikte
korumaci bir doneme girilmis ve kamu
yatirimlari oncelikle sanayilesme
siirecinin  gelisgimi igin hazirlanmistir.
1930’lu yillarla birlikte baglayan sanayi
yatirimlarinin, Izmir’de agirlikla tarima
dayali sanayi kollarinda yigilmasi tarim
ve sanayi sermayesindeki gegisliligin bir
gostergesi olmustur. (Habitat II, 1996, 11-
12) Tarima dayal1 sanayi kullanarak krizi
asma c¢abasinda Onemli bir basari
gostermistir ve tarim iretiminde sahip
oldugu 6zel kosullar sayesinde bu siireci
kisa siirede asmistir. Bu yillarda Izmir
Ticaret Odasi’na yapilan kayitlarda
artmistir. 1924-1930 doneminde 301 yeni
kayit yapilirken 1931-1933 ddneminde
158 yeni firma daha kayit yaptirmistir.
(EBSO, 1990, 35)

Sanayi karakterdeki ilk kuruluslar
bolgede 1924-1935 yillari arasinda ortaya
cikmigtir. Bunlar  6ncelikle dokuma
sektoriinde yer alan biiyiik kuruluslardir.
Aym yillarda un fabrikalari, orman
iiriinleri isleyen kuruluglar, ziraat aletleri
ve ingaat malzemesi imalathaneleri
faaliyete baglamistir. 1930-1940 yillar
arasinda baglica ihrag triinleri kuru tiztim,
kuru incir, zeytinyag1, pamuk ve tiitlindiir.
(EBSO, 1990, 35) Bu donemde Ege
Bolgesi'nde  6zel  sektoriin  sanayi
isletmelerinde onemli gelismeler
goriilmektedir. Yabancilardan alinan bazi
yatirimlar da kamulagtirilarak
faaliyetlerine devam emistir. Bu donemde
kentte yer alan temel ekonomik sektorler;
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gida, dokuma gibi tarima dayali imalat
sanayi ve agag¢ iiriinleri dallarinda y1gilma
gOstermig ve imalat sanayinin yarattigi
istihdam kapasitesi de kayda deger bir
bigimde artmustir.

1930’lu  yillarda  izmir, dénemin
“devlet¢ilik” anlayiginin bir sonucu olarak
kamu eliyle yiriitiilen sanayi
yatirnmlarmin  gergeklestigi bir bdlge
olmaktan ¢ok, dis ticarette korumaci
politikalarin  destekledigi 6zel sermaye
yatirimlarmin Onciiliigiinde bir gelisim
izlemistir. (Unverdi, 2004, 116)

2.2.1. Mekdnsal Orgiitlenme

Bu donemde izmir saglik ve altyapi
¢aligmalarma  sahne  olmustur. Bu
dogrultuda da kent i¢inde duran sanayiler
ve kereste fabrikalar1 kent disma
taginirken merkez alan ise daha temiz
islevlere agilmaktadir. 1930’lu yillarla
birlikte artan sanayi yatirimlarmin bilyiik
bolimii  ise, Halkapinar, Sechitler,
Daragaci, Tilkilik, Esrefpasa, Gazi
Bulvart1 ve Kemeralti’'nin bulundugu
alanda yer almigtir. Bu alanlarin yaninda
Mersinli, Naldoken ve Turan cevresinde
de yine sanayi kuruluglart yer se¢mistir.
(Unverdi, 2004, 124) Planda sanayi alani
olarak ayrilmis olan alan, Alsancak-
Salhane arasinda kalan bolge bugiin de
benzer kimligini siirdiirmektedir.

2.3. 1940-1947 (Savas Donemi) ve
1947-1960 (Ikinci Liberal Ekonomik
Dénem)

Savas sonrasindaki gelismeler iki
doneme ayirarak incelenebilir. 1946—-1953
yillar arasii kapsayan dénem 1930’larin
kapali, korumaci, dis dengeye dayali ve
ice doniik iktisat politikalarinin adim
adim gevsetildigi; ithalatin
serbestlestirilerek biiyiik Olciide
arttirildigl, dis aciklarin kroniklesmeye
basladigi, dolayistyla dis yardim, kredi ve
yabanct sermaye yatirimlart ile ayakta
duran bir ekonomik yapmin yerlestigi
donemdir. 1954-1960 donemi ise, bir
onceki donemde uygulanan ekonomik
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modelin tikanmasi nedeniyle liberal dis
ticaret politikalarinin terk edilmesi ve
sinirll  bir ithalat ikamesine dayali
sanayilesme politikasinin izlendigi
yeniden uyum siirecinin yasandigt bir
donemdir. (Tiiziin, 1999, 147)

Tiirkiye savasa fiili olarak
girmemis olmasina ragmen, savas
ekonomisinin tiim kosullarmi yasamistir.
Savas oOncesinde baslayan planlama
caligmalar1 ve sanayi yatirim programlart,
savunma harcamalarinin biitgedeki
paymin artmasi nedeniyle ertelenmistir.
Gerileme doneminin yasandigt 1939-
1945 yillari, 1946’dan sonra hem
ekonomik politikalar, hem diinya iginde ki
yeri hem de siyasi yapisi bakimindan
yeniden yapilanma siirecine girmistir.
Savasin tiim kosullar1 Ege Bolgesi’nde de
agirligint hissettirmistir.

Savas ekonomisinin hakim oldugu
1940-1947  doneminde  sanayilesme
Onemini yitirirken bdlgede tarima dayali
incir, tiitiin, dokuma, orman f{iriinleri ve
un fabrikalar1 faaliyetlerini
sirdlirmiislerdir. 1946 yili, Cumbhuriyet
tarihinde ve Ege Bolgesi’nin gelisiminde
siyasi ve ekonomik acidan Onemli bir
doniim noktas1 olmustur. Tek parti
rejiminden ¢ok partili rejime gegilirken,
1930°dan beri uygulanan korumaci, dis
dengeye dayali ve ige doniik iktisat
politikalarinin ~ esneklestigi,  ithalatin
serbestleserek  arttigi, dis  aciklarin
kroniklestigi ve dolayistyla da dig yardim,
kredi ve yabanci sermaye yatirimlart ile
dinamizm saglayan ekonomik yapinin
gelistigi bir donemin baslangici olmustur.
Bu doénemde i¢ pazara dayali bir
sanayilesme degil, dig pazara doniik,
tarima, madencilige, alt yap1 yatirimlarina
ve ingaat sektoriine Oncelik veren bir
kalkinma anlayig1 s6z konusu olmustur.
Kamu kesimi imalat sanayinin pay1
azalirken Ozel kesim imalat sanayinin
payr artmistir. Bu dénemin sonlarinda,
uygulanan ekonomik modelin tikanmasi
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sanayi yatirimlari agisindan en Onemli
yerlesim birimi haline gelen izmir bu
donemde  de  Istanbul’dan  sonra
Tiirkiye’nin en bilyllk sanayi merkezi
durumundadir. Bu dénemde pamuk, kuru
iiziim, kuru incir ve zeytinyag1 iiretiminde
ciddi artiglar olmustur.

1950 — 1961 yillar1 arasinda izmir ve
Ege’de Onemli sanayi  gelismeleri
olmustur. Cimento, demir-gelik, elektrik
ve tekstil sanayinde bugiin hala
faaliyetlerini siirdiiren 6nemli sirketler
kurulmugtur. 1950 yilindan itibaren
hizlanan sanayilesme hareketi ile isgiicii
tarim dis1 kesime kaymis, tarim dist
sektorde calisan orant  %22,6 iken,
[zmir’de bu oran yaklasik iki kati olan
%42,2’ye ulagmistir. Imalat sanayi de
%12,5 orani ile Tirkiye ortalamasinin iki
kat tistiinde bir deger almistir. (Altingekicg,
1987, 67)

2.3.1. Mekdnsal Orgiitlenme

1940 yilina gelindiginde kentin
yangin  sonrast  durumu  tamamen
degismis, modern bir kentin temelleri
atilmistir. Ulkede tarim sektoriiniin krize
girmesi ile birlikte kentler, kirsal niifus
icin bu kriz siirecinin asilmasinda 6nemli
rol oynamaktadir. Nifusun giderek
artmastyla birlikte kent gevre
fonksiyonlar1 ile biitiinlesme egilimine
girmis ve 1948 yilina gelindiginde yeni
bir plan gereksinimi ortaya ¢ikmistir. Le
Corbusier’in iirettigi planla kentin tiimiine
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Bu dénemde doniisiim daha ¢ok kent
merkezinde olmustur. Kent merkezinde
daha oOnce depolama, igleme ve tasima

fonksiyonlarim1  iistlenen hanlar, bu
fonksiyonlarindan siyrilarak, ofis ve
kontrol  fonksiyonlar1 ile  yeniden

bicimlenmistir. Merkez bolgesinde kalan
incir ve tiitiin igleme depolarmin da
merkez disindaki bolgelere kaymasiyla
birlikte kent merkezi prestijli bir yapiy1
ortaya ¢ikarmaya baslamistir. Bu yapiya
uyumlu olan banka, sigorta, borsa,
konsolosluk ve benzeri fonksiyonlar ise
bulunduklart  yerlerdeki  faaliyetlerini
sirdirmeye devam etmiglerdir. Konut
alanlar1 ise yine bir 6nceki donemden
devralinan Giizelyali, G6ztepe, Karantina,
Karatas, Turan, Bayrakli, Alsancak ile
birer banliyd konumundaki Bornova ve
Buca yerlesmeleri {izerinde gelisimine
devam etmistir. (Unverdi, 2004, 126)
1950’lerde iilke Olgeginde
kentlesmenin hizlanmasi ile birlikte 1953
yilinda Aru ekibinin hazirladigi plan
yuriirliige  girmistir.  Batt  aksinin
giineyindeki egimli alanlarda konut
alanlar1 Onerisi getirilmis, Bayrakli’nin
giineyinde sanayide calisan isgiler icin
isci mabhalleleri Onerilerek bu alanlar
sanayi alanindan yesil kugakla ayrilmustir.
Hazirlanan plana gore is ve ticaret
merkezi olarak Konak merkezi ve ¢evresi
distiniilmiistir. ~ Karantina, = Goztepe,
Giizelyali ve Uckuyular gerisi konut
gelisgme alanlar1  olarak belirlenmistir.
Izmir’de sanayi yer secimi ise 1950’lere
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kadar daha ¢ok merkezde yer alirken,
civar yerlesmelere heniiz yansimamistir.
1950-1960 doéneminde ise sanayilesme
cevre belediyelere sigramaya baslamigtir.
Alsancak limanimnin giineyinde yer alan
sanayi tesisleri korunurken bu alanin
Halkapinar ve Salhane yoniinde gelismesi
planlanmustir. Tk kez bir iiniversite yeri
bu planla belirlenmistir. Kentin dogu
yoniindeki gelismesi ise sanayi
kuruluglarinin artmasiyla Isiklar yoniine
kaymistir. Kentlesme hizina paralel olarak
artan sanayi tesisleri bu alani kentsel
bliyime agisindan bir ¢ekim noktasi
haline doniistirmiistir. Bu donemin en
onemli olgularindan birisi de gecekondu
alanlarinin  giderek artmasi olmustur.
(Karatag, 2000, 31)

2.4. 1960-1980 (Planh
“fthal ikameci”)

Dénemin en 6nemli belirleyicisi planlt
doneme gegis olmustur. Gelisme bigimi
bakimindan bu donem korumaci, i¢
pazara doniik ve ithal ikameci olmakla
beraber, sanayinin icerigi, yatirimlarin
dagilim1 ve sektor oncelikleri bakimindan
ayrilmaktadir.  Birinci  Bes  Yillik
Kalkinma Plant’nin temel stratejisi ithal
ikamesi olmustur. Bu zamana kadar ithal
edilen dayanikli tiiketim mallar1 yabanci
sermaye ortakliklariyla beraber
Tiirkiye’de {iiretilmeye baslanmistir. Bu
sektore bagli  olarak gelisen yan
sanayilerin yerli katkis1 6nemli oranda
olmasma ragmen disa bagimli yapisi,
Olcek-birim maliyet ve kalite sorunlari
devam etmistir.

Birinci plan biiylimenin siiriikleyici
giicli olarak kamu yatirimlarini ve devlet
isletmeciligini goriirken, ikinci ve ligiinci
plan ise, 6zel birikimi yaygin tesvik ve
siibvansiyonlarla 6n plana ¢ikarmis, kamu
kesimi ise esas olarak oOzel kesimi
destekleyici bir islev iistlenmistir.

Planli kalkinma doénemi ile birlikte
stirekli bir sanayilesme hareketi baglamus,
Ege Bolgesi ve oOzellikle bu kalkinma

Donem
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sirecinde yeni Ozellikler kazanmistir.
Izmir ihracata yonelik merkez niteligini
korumaya devam etmistir. Izmir limam
ihracat1 nitelik yoniinden planli dénemde
de pek farklilik gostermemistir. Ulkenin
temel tarimsal ihrag¢ tirtinlerinin iretildigi
bir bdlge olmasmin yani sira kalkinma
planlartyla getirilen ithal ikamesine dayali
sanayilesme politikalariin  bir sonucu
olarak Izmir ve yoresinde kurulan sanayi
isletmeleri dis piyasalardan ¢ok i¢
piyasalara yonelmesi nedeniyle bolgenin
imalat sanayi driinleri ihracati, toplam
ihracat iginde nispi pay almistir. (EBSO,
1990, 39) Bununla birlikte izmir’de
sanayi 1970’li yillarin baginda gesitlenmis
ve tarim girdili sanayi yapisindan
styrilarak, tarim dis1 yani kimya, demir-
celik, otomotiv, kagit gibi endiistriye
donligmiistiir.

Bunun sonucu olarak sanayi triinleri
ihracatinda gelisme gozlenmistir.
Pamuklu mensucat ilk defa 1968°de, deri
giyim esyasi 1970°de, ¢imento 1970’de
ihra¢ edilmeye baglamis ve yillar i¢inde
gelisme gostermistir. Ihracatin ticari ve
sanayi yapist i¢indeki Onemine ragmen
Izmir’den yapilan ithalatta durum farkl
olmustur. Tiirkiye ithalati iginde Izmir
liman ithalatinin pay1 oldukca diisiiktiir.
Ithalatin gelismesindeki en onemli etken,
Izmirli birgok firmanm Istanbul’dan
ithalatm1  yapmasi  yani  mallarini
giimriiklenmis olarak izmir’e getirmeleri
olmustur. (EBSO, 1990, 39)

Bolge 1960 yilindan sonra yabanci
sermaye ile ortak sirketler kurmaya
baglamistir. Daha sonraki yillarda Izmir
ve ¢evresinde basta pamuklu ve yiinli
dokuma sanayi olmak iizere zeytinyagi,
bitkisel yaglar, gida, insaat malzemesi
sanayi kollarmin gelistigi goriilmektedir.
1970°’li yillarda metal, kimya, makine,
madeni esya, otomotiv yan sanayi, ziraat
aletleri ve elektrikli makine sanayi
sektorlerinde  yatirimlar  baglamustir.
Gilirsoy’un c¢aligmasma gore (1992, 9),
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1960 yili sonlarinda Izmir’de 11°i devlet
sektoriinde, 209°u 6zel sektore ait olmak
iizere toplam 220 biiyiik firma imalat
dallarinda faaliyet gostermistir.
1965’lerden sonra daha hizli gelismeye
baslayan sanayilesme siireci sonucunda
kentin hinterlandiyla iligkisini saglayan
ana ulagim akslar1 tizerinde hizli bir konut
ve sanayi gelisimi olmustur. 1960-1970
yillar1 arasinda Ege Bolgesi ve izmir’de
gergeklestirilen  yatirimlarin  agirlikla
tiketim mallar1 grubunda yer alan gida
sanayinde yogunlastig1 goriilmektedir. Bu
donemde yatirim mallar1 grubunda 6nemli
artis olmustur.

I. ve II. Bes Yillik Planli Kalkinma

Doénemi’nde ara ve yatinm mallart
grubunda artis gdzlenirken tiiketim
mallart  grubunun  payinda  azalma

goriilmektedir. Buna ragmen en
bliyik pay yine de tiketim
mallar1  grubunun  olmustur.
Olgek bakimindan ise agirhikli
olarak orta olgekli yatirimlar
gbze carpmaktadir. Bu donemde
bolgenin toplam {iretimi iginde
bliyilkk firmalarin payr Onemli
Olciide artarken, kiigiik firmalarin
payt aym kalmig fakat orta
olgekli firmalarin pay1
gerilemistir. Ege Bolgesi’nde i
imalat sanayinin biliyilk capta |/
artmast 1970’li yillarda olmustur.

1970’lerin ilk yarisinda bolge

imalat sanayi Oncelikle biiyiik

tiketici kiitlenin gida ve giyim

gibi zorunlu ihtiyaglarinin karsilanmasina
yonelmistir. Yine 1970 yilindan sonra
[zmir’de

sanayi  arttirabilmek  igin
organize sanayi bolgeleri ¢aligmalari
baglamigtir. Bu dénemde 5 organize

sanayi bolgesi kurulmustur.

Bu yillarda Izmir sanayinin istihdam
yapisinda degisiklik olmamug, istihdam
bliyiik  isletmelerde  yogunlasmustir.
Tiiketim mallar1 grubu ise ana istihdam
alan1 olmustur. 1971-1980 doéneminde
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sanayi artik Izmir’de hemen her alana
dagilmas, daginik bir yerlesme
gostermektedir.

1970-1980 doneminde imalat sanayi,
olduk¢a  ¢esitlenmis  bir  sektorel
yapilanmaya kavugmus ve bu tiir bir
yapilanma, 1980 sonrasi donemde Izmir
imalat sanayi agisindan Onemli bir
potansiyel olusturmustur. Ozel ve yerel
sermayeye dayali bir biiylime egilimi
icinde olan imalat sanayi, zengin tarim
potansiyeline sahip olmast nedeniyle,
tarimin  belirleyici  oldugu  sanayi
dallarinda gelisim gdstermistir. 1960’11
yillarin  ortalarindan itibaren tiiketim
malindan ara mali ve yatirrm mali {ireten

sanayilere dogru hizli bir degisim
gostermistir )
2.4.1. Mekansal Orgiitlenme
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Bu donemde sanayilesme siireci ile
mekansal gelisim siirecine bakildiginda
1950°’1i yillara kadar sanayi yer secimi
kentin merkez smurlari i¢inde 6n plana
cikarken 1950°’li yillardan sonra Aru
planinin yonlendirilmesiyle kentin
dogusunda yer alan belediyeler onem
kazanirken, bu donemde gelismeye
baglayan Pinarbasi, Bornova, Gaziemir,
Camdibi, Kemalpasa ve Cigli 1970’lerde
kentin sanayi bolgeleri haline gelmistir.
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Aru ekibince hazirlanan  planin
yetersiz  kalmast sonucunda Bodmer
tarafindan 1963 yilinda yeni bir plan
hazirlanmigtir.  Transit  bir  ulagim
saglayacak kavsak ve yol sistemi
Onerilirken, mevcut konut alanlar
korunmus ve yeni konut alanlari

gelistirilmistir. Sanayi alanlarinin ise bu
planla da tipki Aru’nun planinda oldugu
gibi Alsancak limanindan baglayarak
dogu aksi boyunca geligmesi dngoriilmiis
ve agir sanayi de bugilinkii Pinarbasi’nin
bulundugu alanda konumlandirilmistir

1969 yilinda 13 gevre belediyesi ve
koy yerlesmeleri miicavir alan olarak
birlestirilmis ve Izmir Biiyiiksehir Biitiinii
adin1 almistir. Lineer formda geligsmesi
ongoriilen kentin kuzey ve gilineyi sanayi
odaklar1 olarak belirlenmis ve organize
bir sekilde olmasi planlanmistir. Kentin
icinde kalan kiigiik iiretim birimlerinin de
yeni formda gelisme akslar1 {izerine
kaydirilmasi planlanmistir. Fakat 1980°1i
yillara gelindiginde dahi bu yatirimlarin
tamami gergeklesememistir. (Altingekig,
1998, 189)

1970’li yillarin sonundan itibaren
sanayinin ilk etapta kayma gosterdigi
Pmarbagi ve ¢evresindeki alanlardaki
islevsel yogunlagmalarin da artmasiyla
ylikselen yer se¢im maliyetlerini telafi
etmek ve belediye ve miicavir alan
smirlari1  disinda  olmanmn  sagladigy
avantajlardan da yararlanmak amaciyla
sanayi gelisimi ikinci bir sigrama ile
Kemalpasa’ya dogru yayilmustir.
(Unverdi, 2004, 148) Artan sanayilesme
stireci ve niifusla birlikte tarim alanlari
iizerine olan baski artmis, kent ¢eperlere
dogru, ozellikle de tarim alanlarimin
blyiikk bir bolimiinii de icine alacak
sekilde gelisme gostermeye baslamistir.

[zmir nazzm plan biirosunun 1973
yilinda hazirladig1 plana gore kent biiyiik
bir hizla gelisecek, uluslar aras1 ve
bolgesel fonksiyonlar iistlenecek, kentsel
niifusun gengler lehine doniismesiyle
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birlikte hizmet sektoriinde sayisal bir artig
olacak, kiicik endistriyel birimler
birlesmek isteyerek biiyiik sanayi alanlari
talebi yaratacaklardir. Yapilan
caligmalarla lineer bir gelisme semast
kabul edilmistir. Kuzeyde Menemen,
giineyde ise Cumaovasi bu lineer formun
gelisme kutuplaridir. Dogu ve batida ise
gelisme sl tutulmus  ve  tarim
alanlarinin korunmasina Ozen
gosterilmistir. Dolayisiyla kuzey-giiney
dogrultusunda demiryolu hatt1 ¢ift hatta
¢ikarilmigtir. Plan, bu sema dogrultusunda
sanayi alanlarini kuzey-giiney
dogrultusunda konumlandirirken, kuzeyde
Semikler-Cigli-Ulucak-Menemen ve
Aliaga, giineyde ise Karabaglar-Gaziemir
ve Cumaovast yerlesmeleri sanayi
gelisme alanlar1 olarak belirlenmistir.
Plan ayrica merkezde yer alan kiigiik
sanatlar, sanayi carsilart ve depolama
fonksiyonlarinin bir kisminin da tasfiye
edilmesini dngdrmiistiir. (Unverdi; 2004,
153) Plan kentin gelecekteki
yonlendirmesine yon veritken Bornova
plan i¢inde ihmal edilmistir. Halbuki bu
donemde en oOnemli gelisme Bornova-

Kemalpasa yoniinde gerceklesmistir.
1970°1i yillarin sonunda Camdibi-Isikkent
bolimiinde yogunlagsan sanayi alani

Kemalpasa’ya kadar genislemistir. Bu
planda Onerilen 6nemli alanlardan biride
Kentin kuzey aksinda yer alan Cigli

Atatirk  Organize  Sanayi  Bdlgesi
olmustur.
Kuzeyde Aliaga, giineyde Torbali,

doguda Manisa merkezi ve Kemalpasa
metropoliten alan 0l¢egindeki bir dizi
planlama  ¢alismasmin  ilk  etabim
olusturmaktadir. Buna goére Aliaga’da
ihtisaslagsmig bir sanayi limani ile birlikte
yatirrm ve ara mallarmin iretimini
amaglayan biiylik Olgekli bir sanayi
yigilma alani, Manisa’da bir organize
sanayi alani, Kemalpasa ve Torbali’da ise
basta gida olmak {izere agirlikli olarak
tarim  {rlinlerinin  degerlendirilmesini

Say1 11 Yil 9 Araltk 2006



Sel¢cuk Universitesi Karaman I.I.B.F. Dergisi

amaglayan sanayi alanlarinin yaratilmasi
diigtiniilmtstiir. Fakat planda dikkate
almmayan bir nokta ise dogu ve bati
koridorunda 1960°’larda baglayan bir
sanayi kuruluslar1 yogunlagsmasidir.

1973 planinin yetersiz kalmast 1978
yilinda yeni bir plan revizyonuna
gidilmesine neden olmustur. Bu planla
kentsel aktivite merkezi kuzeydoguya
dogru yonlendirilmistir. 1973 yilinda goz
Online alinmayan sanayi gelismeleri, bu
planla mevcudun korunmasi seklinde ele
almmigtir. Ayrica 1973 planinda giliney
aksinda Onerilen sanayi lekeleri beklenen
gelismeyi gostermediginden yol iizerinde
konumlandirilmistir. Dogu koridorundaki
sanayi geligmeleri kisitlanarak kabul
edilmistir.

3. 1980 Sonrasi (fhracata Dayah
Sanayilesme Dénemi)

1980 yili sanayilesme siirecinde bir
doniim noktast olmustur. Ekonomik
bunalimm yogunlagmasi ve 1977-78
yillarinda alinan kararlilik &nlemlerinin
yetersiz kalmasi {izerine hiikiimet, 24
Ocak 1980°den baglayarak yeni bir
ekonomi politikasini uygulamaya
koymustur. Onceleri gecici bir kararhilik
onlemleri dizisi, yada 0zgiin deyimiyle
“istikrar tedbirleri” sanilan bu politika
diizenlemesi giderek kalict bir nitelik
kazanmig; yeni Ogelerle tamamlanarak
uzun donemli bir ekonomi politikasina
doniismiistiir. 24 Ocak 1980 sonrasinda

uygulamaya konulan ekonomi
politikasinin belirleyici ozelligi,
ekonomiye iliskin karar siireglerinde

serbest piyasada olusacak fiyatlarin tek
“yol gosterici” olmalaridir. Her mal ve
hizmet i¢in, arz ve talebe gore olusacak
fiyatlar, tiiketim, yatinm ve yeniden
iretim kararlarimi belirleyecek, tiretici ve
tiketiciler davraniglarii fiyatlara gore
diizenleyecek ve en yararli, yada karli
bulduklart girigimleri serbestce
yapacaklardir. (Kepenek, 1999, 235) 1981
yilinda yapilan 2. Izmir Iktisat Kongresi
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sanayilesme siirecinde Onemli yap1
taglarin1 olusturmustur. Sanayilesme disa
acilmaya ve wuluslar arast rekabete
yonelme siirecine girmistir. Kongrede
ekonomiye iligkin temel bakig agist
serbest piyasa ekonomisi iginde devlet ve
ferdin birbirine karsi degil, tamamlayici
bir sekilde faaliyet gosterecegi planl bir
kalkinma  siirdiiriilmesi  seklindedir.
Sanayi sektoriinde iktisadi kalkinmanin
dinamik unsuru olarak tanimlanirken, disa
actkk bir sanayi hedefi, sanayide
kurumlagsmanin hizlandirilmasi, iktisadi
faaliyette bulunan KIiT’lerin piyasayla
biitiinlestirilmesi, arastirma  gelistirme
faaliyetlerine agirlik verilmesi, ihracat
konusunda oOncelik alacak sanayilerin
tespiti ve sanayinin tim  yurda
yayginlastirilmast ~ yaninda  istihdam
arttirict  projelere Oncelik verilmesi ve
sanayi g¢evre iligkileri gibi konular 6nemli
bir yer tutmustur.

Ege Bolgesi, sanayi faaliyetleri
agisindan 1980 sonrasi donemde 6nemli
gelismeler gostermistir. Bolgede sanayi
faaliyet kent merkezlerinin diginda ve
organize sanayi bolgelerinde gelisme
egilimine girmig ve c¢evreci kalkinma
yaklagimlar1 sanayiciler arasinda ilgi
gormeye baglamistir. Ancak &zellikle
1985 yilindan sonra iilke ekonomisinde
ortaya ¢ikan belirsizlikler ve izlenen
politikalar  bu  olumlu  gelismeleri
yavaglatmig goriinmektedir.

Izmir’de 1980-1986 yillar1 arasinda
tarimsal {retimin  ve ingaatin  pay1
gerilerken sanayi ve oOzellikle imalat
sanayi artis gOstermistir. Ticaret sektori
artis kaydederken, devlet hizmetleri il
payinda gerileme kaydetmistir. Tiiketim
mallart grubu birinci sirada yer alirken,
ara mallar1 grubu agirhigim artirmis ve
tiketim mallar1 ile arasindaki farki
azaltmistir. (EBSO, 1990, 62) Izmir
Manisa ile birlikte bélgenin metropoliten
merkezi olarak 6n plana ¢ikarken, Denizli
ikinci  bir alt merkez konumuna
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yiikselmistir. Balikesir ise Izmir’le Bursa
ve Istanbul arasinda ki ulasim kanali
iizerinde olmanin avantajindan
yararlanmaktadir. Mugla ve Aydin ise
sanayi dis1 sektorlerin agirhikli oldugu
iller olmustur.

1980-1992 yillar1 arasinda bdlge
imalat sanayinde yatirimlarm gelisimi
blyiilk  Olcide  izlenen  ekonomik
politikalarin  etkisi altinda  kalmistir.
1980°1i yillarda bolge sanayide ara
mallarma doniik  bir yapt ortaya
cikarmigtir.  Yiiksek enflasyon oranlart
isletmelerin sermaye ihtiyaglarini
durmadan arttirirken, yiiksek faiz oranlari
da bu ihtiyacin karsilanmasini imkansiz
hale getirmistir. Bircok sanayi kurulusu
yetersiz igletme sermayesi ile
faaliyetlerini devam ettirmistir. Buda
yatirimlarin artmasini engellerken
teknolojik gelisimin yeterli derecede
saglanmasini  engellemistir. ~ Sonugta
birgok firma kapanmak zorunda kalmistir.
1990’lara  gelirken bolge ihracatinin
kompozisyonu da ara mallarina dogru
degismistir. (EBSO, 1990, 89) Bu sanayi
dallar1 ise agirlikli olarak Izmir-Manisa
anakent biitiinii i¢inde yogunlagmistir.

Kapital dagilimi biiyiikliigi agisindan
1980 sonrasinda kiigiik kapitalin bolge
icinde arttig1 gozlenmistir. 1990 yili
sonrasindaki firma sayisindaki artis,
1980-1990 donemindeki artis oranina
gore cok daha fazladir. 1980 sonrasi
diizenlemelerde, devlet desteginin bir tiir
ifadesi olan kaynak aktarimindan,
bdlgenin aldig1 pay giderek azalmustir.
1980 oncesinde bolge iiretiminde agirlik
tiketim mallart grubunda iken 1982
sonrasinda ara mallarinin pay1 artmistir.
1990°l1 yillara kadar bolge iiretiminin
ortalama %451, katma degerin ise %601
kamu kesimine aittir. 1980 sonrasi
ihracata yonelik sektorler 6n plana ¢ikmus,
birka¢ sektdr hdkim konumuna gelmeye
baslamistir. Yine bu dénemde kiigiik ve
orta Olcekli isletmelerin payr da artig
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gostermistir. 1995 yilinda bolge ve Izmir
icin tesviklerden alinan pay oldukca
artmustir. (Habitat II, 1996)

Ege oOteden beri Tirkiye’'nin dig
diinyaya ac¢ik bir yoresi olmasina ragmen
ve Ozellikle’de Osmanli  déneminde
yabanci sermayenin yogunlastigi alan
olmasina ragmen, 1980 sonrasinda
bolgeye yabanct sermaye giris
potansiyelinin ~ gerektirdigi  Olciilere
ulasamadig1 gozlenmistir. [zmir
Tiirkiye’nin en hizli kentlesen
sehirlerinden birisidir. Izmir, ge¢misten
devraldigr artik izlerin ve yasadig1
deneyimin getirdigi birikimi 1960 yillarda
baglayan planli dénem ve sonrasinda da
koruyabilmesine karsin, 1980°li yillarla
baglayan global liberalizasyon politikalar1
ile birlikte degisen uluslararasi ve ulusal
isboliimiiniin  gerektirdigi doniisiimii bu
donemde ayni diizeyde
tekrarlayamamustir.

Istanbul’un diinya ekonomik sistemine
eklemlenebilmede ulusal cografik
diizende tek bir merkez olarak kabul
edilmesi ve Ozellikle uluslar arasi 6lgekte
ekonomik ve mekénsal yapilanmalarin
hayata gecirilmesinde Istanbul iizerine
yogunlasilmas1 Izmir’in iilke ve bédlge
Olgeginde rekabet edebilme ozelligini
zayiflatmigtir.  Dig  satima  dayali
ekonomik biiyiime modelini ¢ergevesinde
kamunun imalat sanayi kompozisyonu
icerisindeki  agirligmin  azaltilmasina
yonelik  politikalarin ~ yaninda  6zel
sermaye kesiminin ge¢mis donemlerde
gerekli yatirimlart  gergeklestirememesi
[zmir’in  rekabetci  konumunu  ve
doniistimlere uyumlanabilme becerisini
kaybetmesine neden olan etmenlerdendir.

1980 sonrasi politikalar kapsaminda
merkezi otoritenin  diinya ekonomik
sistemine eklemlenme bi¢imi olarak
iilkesel dlgekte Istanbul odakli bir gelisim
stratejisi izlemesi sonucu gerekli tesviki
alamayan ve 0zel sermaye yatirimlari
araciligiyla da gerekli ivmelenmeyi
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yakalayamayan i{zmir sanayisinin &nemli
diizeyde gerilemesi sanayinin bu tarihten

itibaren  yapisal  Ozelliklerinde  de
belirleyici  olmustur. 1980  sonrasi
donemde sanayide ortaya ¢ikan bu
duraklama,  Izmir  sanayisinin  bu

donemden itibaren agirlikli olarak kent
¢eperindeki biiylik isletmeler ve onlarla
fason diizeyde iliski kuran kent
icerisindeki kiiclik isletmeler araciligiyla
gelismesini  nedenlemistir.  (Unverdi,
2004, 169)

Ihracat oryantasyonlu sanayilesme
modeli sonu Ege Bolgesi’nde bir gerileme
s6z konusu olmus ve kamunun bdlgeye
gerekli miktarda kaynak aktarmamasinin
disinda oOzellikle 1980 sonrasinda bdlge
ekonomisinin ihtisaslasamamasi,
ekonomik etkinliklerde cgesitlilik
yaratilamamasi ve isletme yontemlerinin

donemin gereklerine uygun
olarak yeniden
yapilandirilamamast bu

gerilemenin gerekgeleri olarak
gosterilmigtir. Bu dogrultuda
da sanayinin desantralizasonu
stirecine gidilmis ve sanayinin

mekan organizasyonuna
yonelik  olarak  gelistirilen
desantralizasyon  stratejisinin

en temel araci ise merkez
disinda gelistirilecek Organize
Sanayi Bolgeleri (OSB)
olmustur. Buna ragmen
sanayinin hala merkez alani
icerisinde yogunlugunu
sirdirmekte, Izmir  imalat
yapisinin ~ bu  tir  bir
gergeklestirecek  niteliksel
kavugmadigi gdzlenmektedir.

Bunun disinda, belediyelerin sanayi
tesislerini 6nemli bir gelir araci olarak
gormesinin yaninda belde yasayanlarina is
olanaklar1 sunmalar1 nedeniyle politik bir
yatirim olarak da  gormeleri, her
belediyenin yetki sinirlart  igerisinde
mutlaka bir kiiciik sanayi sitesi ya da

sanayi
sigramayl
Ozelliklere
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sanayi alani gelistirmesine veya gelen
sanayi yatirimlarini ¢evrede yaratacaklari
etkileri hesaba katmadan desteklemesine
neden olmustur. Sanayi tesislerinin bu

anlamda aragsallasmas1 sonucu, Izmir
Biiyik Kent Biitiini miicavir alan
sinirlarma  bitisik ¢ok sayidaki belde

belediyesi sinirlart igerisinde diizensiz ve
birbirinden kopuk sanayi gelismeleri
gerceklemistir.  Ozellikle giiney aksi
boyunca izlenebilen bu tiir gelismeler
kentin mekansal yapisinda da Onemli
sikintilara yol agmis, giderek gelismelerin

belirli bolgelerde yogunlasmasi, daha
sonra bu alanlarn  Kemalpasa ve
Torbali’da  oldugu gibi  OSB’lere

doniigtiiriilmesi  sonucunu nedenlemistir.
(Unverdi, 2004, 176)
3.1. Mekdnsal Orgiitlenme

1989 yilinda Izmir Biiyiiksehir

1250-15990 Aras:

Biitlinii’'ne iliskin nazim plan revizyonu
devreye girmistir.1980°1i yillarda
gecekondu alanlar1 planli alanlar disina
yayllmis ve ¢ikan af yasalarn ile
yasallagmistir. 1984 sonrasinda bazi
o6nemli toplu konut projeleri olusturulmus,
Buca, Cumaovasi, Kemalpasa ve Bornova
kesimlerinde imalat sanayi biiylik 6l¢tide
geligmistir. Sivil havaalani Cumaovasi’na
almmigtir. Aliaga igin Onerilen serbest
bolge Gaziemir’de gergeklestirilmistir.
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Buca’da tiniversite kampusu planlanmis,
kuzey ve gliney akslari, onceki plan
semalarinda oldugu gibi onemli kentsel
gelisme akslart olarak 6n plana cikarken,
Giizelbahge’ nin batisindaki tarim
alanlarmin ve gilineyde de Cumaovasi
aksinin  6nemli  gelisme  koridorlar
olusturacagi varsayilmistir. Planda sanayi
alanlar1 bir 6nceki plan kararinda oldugu
gibi aynen korunmustur.

4. 1990’ Yillar (Globallesme
Siirecinde)

1980°1i yillarda iletisim ve finansal
teknolojilerindeki geligsmeler,
kiiresellesme, bilgisayar donanim ve

yazilimlari, uydular, fiber —optik kablolar
ve yiliksek hizli elektronik transferler
firmalarimn tek bir global pazar varmis gibi
hareket etmelerine neden olmustur.
Diinya ticaret hacmi genislemis, tarife
engel ve tarife dis1 kisitlamalari ortadan
kalkmistir ~ (EBSO, 1995). Diinya
ekonomisinde yaganan bu doniisiim siireci
ile birlikte ekonomik smirlar tamamen
ortadan kalkarken, ekonomik krize agik
bir yapt olusmaya baslamigtir. Makro
anlamda, enflasyon, kalkinma, gelir
dagilimi, istihdam gibi sorunlar yasayan
diinya ekonomisi, mikro diizeyde isletme
yapilarinda meydana gelen degisim ile
yeni rekabet kurallarinin hakim oldugu bir
siireci yasamaktadir. Firmalar igin rekabet
edebilirlik Olciitleri Onceleri, sermayeye
kolay ulasim, {istiin teknolojilere sahip
olma ve ucuz {retim girdileri iken
doniislim siireci sonunda yeni pazar,
strateji ve teknolojilere adapte olabilecek
ve gelistirebilecek {istiin nitelikli insan
giicline sahip olmustur. (Tiryakioglu,
2005,504) Bu kosullar altinda rekabet ve
rekabetcilik  olgusu  giderek  6nem
kazanirken, tilkenin degisen diinya diizeni
icinde yerinin belirlendigi bu yillarda,
toplumun ekonomik, siyasi, kiiltiirel
degisimlerini de igeren yeniden yapilanma
stirecini de beraberinde getirmistir.
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1981-1987 ddéneminde saglanan
istikrarli biiyiime ile ekonomik beklentiler
olumluya donerken ozel sektor agirlikli
teknoloji yatirimlartyla sanayinin  milli
gelir igindeki payr artmis ancak kamu
kesimi dengelerinin bozulmasiyla
ekonomide istikrar korunamamuistir. 1994
yilinda giderek artan dengesizlik krize
dontigmiistiir.

Yirminci ylizyitlin son ceyreginde
iletisim, ulagim ve teknolojide yasanan
gelismeler, yerlesim teorisinin hammadde
ve pazara yakinlik gibi geleneksel
degiskenlerinin ~ Onemini  azaltirken,
diinyanin herhangi bir yoéresinde {iretilen
triinin,  herhangi  bir  bolgesinde
satilabilmesi miimkiin duruma gelmistir.
Ticaret ve  iiretim  faaliyetlerinin
kiiresellesmesi, yerellesme dinamiklerini
de hizlandirmigtir. Piyasalarin giderek
kiiresellesmesi, kentsel ekonomilerin
kiiresel ekonomide birer aktér olmasina
neden olurken yerel ekonomilere rekabet
artmistir. Yerel rekabet yerel
ekonomilerin gelisimini belirlerken, yerel
ekonomilerin  kiiresel rekabet icinde
gelistirdigi strateji ve politikalar bu
gelisimde oOnemli bir etken olmustur.
(DPT, 2003, 108) Bu siiregte geleneksel
sanayi merkezleri, diisiik katma degerli
emek yogun nitelikli imalar sanayi
faaliyetlerini ¢evre illerine yayarken ileri
teknoloji kullanan imalat sanayi ve hizmet
faaliyetleri ile bolgesel diizeyde merkez
olma 6zelligini pekistirmistir.

1980°li yillar Izmir imalat sanayinin
sermaye yogun bir yapiya kaydigi donem
olmustur. 1980’lerin ilk yarisinda durgun
olan Izmir imalat sanayi 1980’lerin ikinci
yarisindan itibaren baslayan gelismesini
1990’1 yillarda siirdiirmiistir. EBSO
yilligina goére bunun yani sira 1991
yilinda Ege Bolgesi ve Izmir’de imalat
sanayi yatirimlarinin bu gelismeye paralel
olarak artis kaydetmedigi, aksine reel
bazda geriledigi goriilmiistiir. Bu da Izmir
ekonomisinde goriilen nispi canliligin
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daha ¢ok kapasite artisinda saglandigi
izlenimi vermistir. Izmir, 1990’11 yillarda
Istanbul ve Marmara yéresinde alternatif
bir sanayi merkezi olmaya aday olmustur.
Izmir’e yakin mesafede olan Manisa ve
Denizli’de imalat sanayi yatirimlarindan
onemli pay almistir. Bu gelismenin
bolgesel bir plan dahilinde ger¢eklesmesi
ekonomik ve sosyal kaynaklarin ve
cevresel degerlerin optimum kullanimi
acisindan 6nem tasimaktadir. Izmir imalat
sanayinin hemen hemen tiim dallarinda
onemli bir paya sahiptir. En 6nemli paya
sahip olan dallar gida, kimya, kagit,
tekstil, tas-topraga dayali sanayi, ana
metal, metal esya makine ve agag
irlinleridir. Manisa’da 6ne ¢ikan sektorler
gida, metal esya-makine ve tas-topraga
dayali sanayidir. Denizli tekstil sektorii
merkezli sanayilesme s6z konusudur.
(Ataay, 2001, 79) Bunun disinda bolgede
Denizli  tekstil,  konfeksiyon,  ve
haddecilik, Kiitahya’da porselen seramik,
Manisa’da  otomobil  ve  elektrik-
elektronik, Afyon’da mermer, tas-topraga
dayali sanayi, Usak’taki deri konfeksiyon,
dokuma ve Mugla’da tarirma dayali
sanayi, seracilik ile turizm sektorii
gelisme gostermistir.

EBSO’nun planli kalkinma modeli
calismasina gore, Ege bolgesi imalat
sanayinin 90’larda Tirkiye imalat sanayi
icindeki payi; istihdamda %4, iiretimde
%11, katma degerde %12, yatirimda ise
%7°dir. Rapora gore bolge imalat sanayi
iretim ve katma degerde Tiirkiye payii
korurken istihdami igindeki pay: siirekli
gerileme gostermekte, yatirim paylarinda
ise keskin dalgalanmalar yasanmaktadir.
Bolge imalat sanayinde biiyiik boyutlu

kamu yatirimlarmin gerceklestigi
donemlerde yatinm payr tirmanirken,
miiteakiben keskin diisiisler
yasanmaktadir. Ege Bolgesi nin

1980’lerde sermaye yogun yatirimlara
yonelmesi, imalat sanayinin Uretim ve
katma degerde Tirkiye paymn korurken,
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istihdam payinda gerileme yaratmistir.
Ege’de 1970’lerle birlikte giderek ara
mallarma yonelen ve kompozisyonunda
kamu varligmin giiclendigi bir sanayi
yapist  ortaya koyarken, 1990’larda
yeniden diizenleme ve sanayilesmede yeni
bir evreye gecme ihtiyaci ile birlikte
Ozellestirme ile bolgede ciddi bir ozel
tesebbilis varli§i ortaya c¢ikmaktadir.
Bunlarin yan1 sira Tiirkiye’nin en 6nemli
uluslararasi fuarinm Izmir’de yer almas,
serbest bolgenin kurulmus olmasi yabanci
sermayeyi de alana ¢ekmistir. General
Motors, Reynolds, Philsa gibi firmalar
bolgeye yonlenmistir.

izmir ilinde 2002 yilinda 178 adet
tesvik  belgesi kapsaminda, toplam
776229 milyar TL degerinde tesvik
belgeli yerli yatirnmda 8884 kisilik
istihdam yaratilmistir. 2002 yilinda ilke

diizeyindeki toplam yabanci sermaye
yatirrmlarmin ~ %12'sini Ege  Bolgesi
almigtir. Bolgede en fazla yabanci

sermaye yatirimina sahip il Izmir'dir. ilde
2002 yili itibariyle 27 adet tegvik belgesi
kapsaminda, toplam 112338 bin §
degerinde yabanci yatirnmda 1717 kisilik
istihdam yaratilmistir. (Izmir.gov.tr, 2005,
1) 2005 wverilerine gore Ege Bolgesi,
Gayri Safi Yurt I¢i hasila’ya %16

oraninda katkida bulunurken, Tirkiye
sanayi liretiminin %11’1ini
olusturmaktadir. Tiirkiye toplam

ihracatinin %22’si, ithalatinin ise %13’
bolgeden yapilmaktadir. Sadece Izmir
200’e yakin yabanci sermayeli kurulusa
ev sahipligi yaparken Capital 500’e
bakildiginda Tiirkiye’nin en biiyiik dzel
sirketleri arasinda bolgeden 63 sirketin
bulundugu goriilmektedir. (Firat, 2005,
13)

Imalat sanayi kapasite kullanim
oranlart 2003 yilimin 3. doneminde bir
onceki yila gore, tiiketim, ara ve yatirim
sektorlerinde artis gostermistir. 2003 yili
3. dénem kapasite kullanim orani tiikketim
sektoriinde % 62 olurken, ara mallar
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sektoriinde % 69, yatirim sektoriinde ise

4.1. Mekdansal Orgiitlenme
Yapilan planlama ¢alismalari
sonucunda, 2000’li yillara gelindiginde

1990 Sonras:

kentin plan kararlarinda 6ngorildigi
bicimde gelistigi goriilmektedir. Agirlikli
olarak kuzey - giliney olmak iizere dort
ana ulasim aks1 boyunca gelisen kent, bati
aksi hari¢ diger akslarda sanayi, ticaret ve
konut aktivitelerinin i¢ i¢e oldugu bir
mekansal bitiinlik olusturmustur. Bu
mekansal biitiinliik igerisinde ise geperde
goreli olarak daha biyik Olgekli ve
kismen organize olmus, merkeze dogru
ise kiicik ve orta Olgekli sanayi
isletmeleri ile bu iki olusum arasinda
genigleyerek yayilan gecekondu alanlari
yer segmistir. Ozellikle, dogu aksi
boyunca siralanan bes adet sanayi sitesi
ve bu sitelerin ¢evresinde yer alan 6zel
sanayi kuruluslar1 bu aksta Onemli bir
sanayi kusagi olustururken, bu
gelismelere bagl olarak diger
aktivitelerinde bu aks boyunca yogunluk
kazanmasinda etkili olmustur. (Unverdi,
2004, 178) Planli bir kalkinma modeli
cercevesinde akslarda planlanan organize
sanayi bolgeleri de kurulmaya baslanmis,
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%58 olarak gerceklesmistir. (Izmir.gov.tr,
2005, 1)

iken bir
asamalari

bir kismi etiit asamasinda
kismmin da yer sec¢im
tamamlanmistir.  Bugiin  Izmir  kenti
ceperlerinde  gelisen  sanayi
alanlarinin organize olmus bir
alan da toplanmalart igin
yapilan  ¢alismalar  devam
etmekte ve bu amagla birgok
OSB alan ayrilmaya
baslanmustir.
SONUC
Tiirkiye Cumbhuriyet’in
kurulmasindan sonra
sanayilesmeyi 6nemli bir hedef
haline getirerek 1950’li yillara

gelindiginde hemen hemen
tamami devlet Onciiliiglinde
gergeklestirilen  6nemli  bir

atilm yapmistir. Ozel sermaye
birikiminin de katkisiyla bu durum devam
etmis ve 1960’1 yillarin basinda merkezi
planlamanin baglamasiyla yeni bir ivme
kazanmistir. 1970°li yillarin sonlarinda
artan kisa donem istikrarsizlik ve daha
onemlisi had sathaya varan dis kaynak
kithg1 nedeniyle sanayilesme c¢abalari
tikanmistir. 1980 y1l1 baglarindan itibaren
Diinya Bankasi ve IMF desteginde serbest
piyasa agirlikli disa agik politikalar1 esas
alan neoliberal politikalar1 uygulayan
iilkeler arasma girmigtir. (Senes ve
Taymaz, 2003, 1) 1980 sonrasinda
yasanan liberalizasyon siireci rekabet
ortaminin hareketlenmesine neden
olurken, 1989 ortalarinda serbestlestirilen
sermaye hareketlerine bagli  olarak
finansal krizler ve biiyiik ¢capli d6viz kuru
ve faiz oranlann  dalgalanmalarinin
belirledigi kisa donem sonucunda yatirim,
biiyiime, istihdam ve gelir dagilimi gibi
orta ve uzun vadeli hedefler nedeniyle
sanayilesmeden uzaklagilmaya
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baslanmistir. Bunun yani sira 1996 yilinda
imzalanan Gumriik Birligi anlagmasi
hareketlilik  ve  yogunluk  artigin
beraberinde getirmis, sanayi biiyiimesinin
1991-2001 yillart arasinda gayrisafi milli
hasilanin {izerinde oldugu gorilmistiir.
(GSMH artig oran1 %5,1, sanayi biiylime
orant %6,4) (Tiryakioglu, 2005, 07)
Ihracata dayali bir kalkinma modelinin
uygulanmaya baglandigi 1980’li yillar
sonrasinda Tiirkiye’de, ekonomik
faaliyetlerin ve sanayinin mekénsal
dagilimi, diger iilkelerde oldugu gibi
diinya ekonomisinde yasanan degisimlere
paralel olmustur. Son 20 yillik dénemde
Tiirkiye’de ekonomik ve sosyal gelisimin
mekansal dagiliminda degisimler
yasanmistir. Bunlardan ilki sanayinin
geleneksel bolge merkezlerinden ¢evre
illere yayilmasi ve bu merkezlerde hizmet
sektoriiniin  gelismesidir. Bu merkezlere
komsu olan illerde sanayi yogunlagirken,
kamu sanayi yatirimlarinin yogun oldugu
illerde sanayi durgunluk ve gerileme
yasamustir. (DPT, 2003, 16) Bunlarin yani
sira diinyada oldugu gibi farkli bolgelerde
yer alan baz1 illerin kendi yerel
kaynaklarini kullanarak ve belli sektorlere
dayanarak yeni sanayi odaklarinin ortaya
¢tkmasidir.

Gecgmisten giinimiize Ege Bolgesi ve
Izmir sanayi gelisim siireci iginde nemli
bir yere sahip olmus ve giderek gelisimini
stirdiirmiistiir. Degisen sanayi politikalari
ile Dbirlikte mekansal yansimalart da
farklilagmus, bu siire¢ kentin
makroformunun gelisiminde etkin bir rol

oynamistir.  Zamanla  Izmir  kent
merkezinde yer alan sanayi kuruluslari
giderek  yayillma  gostererek  cevre

yerlesmelere dogru yayilim gostermistir.
Sanayi kuruluslarinin mekan gelisimi
acisindan da gecmisten bugiine biiylik
degisiklikler yasanmis, kiigiik
imalathaneler ve atdlyelerden olusan ilk
sanayi kuruluslar1  genellikle limana
yakinliklar1 nedeniyle Pasaport-Konak-
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Cankaya arasindaki alana yerlesmistir.
Tiitlin, tizlim, incir isletmeleri genelde bu
alam tercih etmistir. izmir’de geleneksel
sanayi kuruluslarinin kurulus yeri olarak
sectikleri bir diger mekan ise, Alsancak
limanina yakin, Alsancak ile Cinarli
arasindaki bolge olmustur.

Ik sanayi bolgeleri zamanla alansal
olarak yayilmasina paralel olarak Mersinli
iizerinden Eski Bornova yolu iizerinde bir
sanayi aksi olusturacak sekilde disariya
dogru tasmistir. Daha sonraki dénemlerde
sanayi alanlar1 Izmir-Ankara devlet
karayolu ile Kemalpaga Caddesi boyunca
Hacilarkiri, Isiklar ve Pmarbasi’na dogru
geligmistir.  Pinarbagi-Isikkent  sanayi
kusagi 1970°1i yillarda o6zellikle demir-
celik, ¢cimento, otomotiv ve motor sanayi
kuruluslar1 ile dolmustur. Izmir sanayi
mekanlar1  sonraki yilarda daha da
gelismis ve kent ¢evresindeki karayollari
boyunca yeni yeni sanayi akslan
olusmustur.

Bugiin sanayi kuruluslar1 6zellikle ¢
aks boyunca gelisim gostermis ve bu
akslar icinde OSB ve serbest bolgelerde
yer almistir. Bunlar; Pinarbagi-Isikkent-
Kemalpasa aksi, Cigli-Menemen akst ve
Karabaglar-Torbali-Menderes sanayi
akslaridir.

Sanayi akslarindan birisi olan
Pmarbagi-Isikkent sanayi aksi, Belevi
kent esiginin agilmasiyla Kemalpasa'ya
kadar uzanmakta ve Izmir sanayinin
dogu-bat1 aksini meydana getirmektedir.
Bu aks iizerinde sanayi kuruluslarmin
yeni yer se¢imi alanlar1 Kemalpasa'da
Organize Sanayi Bolgesi ile [zmir-Ankara
karayolunun kuzey ve giineyindeki
alanlardir.

Izmir'deki sanayi akslarindan bir digeri
Karsiyaka-Cigli-Menemen-Aliaga, ya da
kuzey sanayi aksidir. Bu bolgede 6zellikle
Atatiirk Organize Sanayi bolgesi, sanayi
kuruluslar1 i¢in 6nemli bir yogunlagsma
noktasinit olusturmaktadir. Menemen Deri

Say1 11 Yil 9 Araltk 2006



Sel¢cuk Universitesi Karaman I.I.B.F. Dergisi

Serbest Bolgesi de bu aks {iizerinde
bulunmaktadir.

Izmir'in diger sanayi aks1 ise giiney
sanayi aksi olarak da adlandirilan izmir-
Menderes-Torbali sanayi aksidir. Bu aks
iizerinde  Ozellikle mobilya sanayi
kuruluglar1  bulunmaktadir. Karabaglar
mobilya iiretim aksi ile Kisikkéy mobilya
sanayi bolgesi bu aksmn Onemli birer
iiretim alanlaridir. Ote yandan yine bu aks
iizerinde kurulan Ege Serbest Bolgesi
gliney sanayi aksma ayrt bir dinamizm
kazandirmaktadir.

Ulke capinda nem tastyan, genis alan
ve Ustiin nitelikli hizmetleri gerektiren ve
kentsel islevlere yakinligin dnemli olmasi
nedeniyle kentsel merkezlere baglantili

hammadde igleyen, hammaddeye doniik
sanayiler, Manisa, Turgutlu, Salihli,
Torbali, Baymndir, Tire, Odemis, Soke,
Aydin, Nazilli, akslarinda gelismistir.
Daha ¢ok ¢evresinde kirsal alanlara
hizmet veren ve son Uriin elde eden,
kiiglik kapasiteli isletmelerin bulundugu
bolgeler, Bergama, Akhisar, Demirci,
Soma, Soke, Milas, Mugla, Buldan’dir.
Izmir sanayinin gelisimi, 6zellikle
1970'1i yillardan sonra hiz kazanmustir.
1964 yilinda izmir'de 220 sanayi kurulusu
bulunurken, bu rakam sonraki yillarda
giderek artmistir. 1973 yilinda sanayi
kurulusu sayis1 550 iken, bu say1 1982'de
840'a, 1998'de 1183'e ve 2002 yilinda
5160'a yiikselmistir (Izmir.gov.tr, 2005,

sanayi kurqluslarl onemli  ulasim 1).
akslarinda ve Izmir’e yakin yerlesmelerde
yer almislardir. Daha ¢ok tarimsal
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