
  

Trabzon L�manı ve Avrupa -Türk�ye-İran T�carî 
İl�şk�ler� Açısından Önem�  

 
Rece�ved/Gel�ş: 12/10/2016          Mehmet OKUR* 

Accepted/Kabul: 13/10/2016  
 

Öz 
Asya, Avrupa ve Akden�z'� b�r b�r�ne bağlayan Karaden�z, bu konumuyla b�rçok 
s�yas�, ekonom�k ve kültürel olayların cereyan ett�ğ� b�r coğrafya ve dolayısıyla 
büyük devletler�n hâk�m olmak �sted�kler� b�r alan olmuştur. Karaden�z'�n 
doğusunda yer alan Trabzon L�manı �se, coğraf� açıdan Van ve Urm�ye göller�ne 
kadar uzanan, yan� Doğu Anadolu �le Güney Azerbaycan'ı �ç�ne alan gen�ş b�r 
araz�ye tab�� b�r çıkış noktası vaz�fes�n� göreb�lecek mevk�ded�r.  
Dünya'nın doğusu �le batısı arasında asırlardan ber� b�r köprü olan İpek Yolu'nun 
öneml� b�r yan kolu Tebr�z-Erzurum-Trabzon güzergâhından geçmekteyd�. Bu 
güzergâh Karaden�z ve Doğu Anadolu'yu Kafkasya ve Kuzey İran'a bağladığı g�b�, 
daha gen�ş bakılırsa, Uzakdoğu'dan gelen t�caret yolunu Trabzon L�manı vasıtası yla 
İstanbul'a veya Tuna üzer�nden Orta Avrupa'ya bağlamaktaydı. Başka b�r �fadeyle, 
Trabzon L�manı, Doğu Anadolu ve Kuzey Batı İran'la olan tab�� bağlantısının yanı 
sıra, dönemsel olarak Orta Avrupa, Kafkasya, Hazar bölges� ve Afgan�stan-Pak�stan 
coğrafyası �le �rt�batlı olmuştur. 
Anahtar Kel�meler: Trabzon, Trabzon L�manı, Karaden�z, İran, T�caret yolu  
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Trabzon Port and �t's Importance �n the Commercıal 
Relatıons Between European-Turkey-Iran 

  
Abstract 

The Black Sea l�nk�ng As�a and Europe and w�th �ts locat�on �n wh�ch a lot of 
pol�t�cal, econom�c and cultural has been an area �n wh�ch great powers wanted to 
dom�nate there. Trabzon Port located �n the East of Black Sea, has geograph�cally a 
a po�nt of departure wh�ch runs Van and Urm�ye Lakes,  �n other words, �nvolv�ng   
East Anatol�a and Azerba�jan of the Iran. 
An �mportant part of  the s�lk road be�ng  a br�dge between the east and the west �n 
the past was on Tebr�z-Erzurum-Trabzon route. Th�s route not only l�nked up the 
Black Sea and East Anatol�a to the Caucasus and North İran but also �t l�nked the 
trade road of the far east and İstanbul or Central Europe through Trabzon Port. In 
other words, Trabzon Port was, bes�des �ts natural connect�on between East Anatol�a 
and North Iran, per�od�cally connected w�th Central Europe, Caucasus, Casp�an area, 
Afghan�stan  and Pak�stan.     
Key Words:  Trabzon, Trabzon Port, The Black Sea, Iran, Trade Rout
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G�r�ş 

Trabzon kent�n�n ne zaman kurulduğuna da�r kes�n b�r b�lg� 

bulunmamakla beraber yazılı kaynaklara göre; Khalybler, Mossyno�kler, 

T�barenler ve Makronlar den�len Sannosların Doğu Karaden�z Bölges�'ndek� 

�lk topluluklar olduğu, madenc�l�k ve balıkçılıkla uğraştıkları fakat şehr�n 

M.Ö. VIII. yüzyılda S�nop c�varından gelen M�letoslar tarafından kurulduğu 

�ler� sürülmekted�r (Tek�ndağ, 1993: 454-455; Işık, 2001: 92-94; B�lg�n, 

2002: 15-46).1 Ayrıca aynı dönemde K�mmerler�n de bölgede görüldüğü 

(Tarhan, 1979: 355-369; Tell�oğlu, 2004: 14; Nakracas, 2005, 177; Karatay, 

2006: 11-12), daha sonra da İsk�tler�n bu coğrafyaya hâk�m olduğu 

b�l�nmekted�r.2 

Trabzon ve yakın çevres� daha sonra Med, Pers ve Büyük İskender 

İmparatorluklarının, M.Ö 280-63 yılları arasında da Pontus Devlet�'n�n 

hâk�m�yet�nde kalmıştır. M.Ö. I. yüzyıl ortalarında Roma İmparatorluğu'nun 

kontrolüne g�ren bölge, M.S. 395'de Doğu Roma'nın sınırlarına dâh�l 

olmuştur. 1204 yılına kadar devam eden Doğu Roma hâk�m�yet�n�n son yüz-

yüz ell� yılı aynı zamanda çok sayıda Türk boyunun Doğu Karaden�z'e gel�p 

yerleşt�ğ� b�r dönem olarak b�l�nmekted�r. Bölge 1204'ten 1461'e kadar �se 

Komnenos Krallığı hâk�m�yet�nde kalmış ve Sultan II. Mehmet (Fat�h) 

tarafından Osmanlı topraklarına katılmıştır (Cöhçe, 1988, 479-784). 

Kısa b�r tar�h� alt yapısını verd�ğ�m�z Trabzon ve çevres�n�n her 

dönem uluslararası mücadeleye sahne olması şüphes�z bu şehr�n coğraf� 

açıdan Türk�ye'n�n kuzeydoğu kısmını, Kafkasya'yı ve İran'ın Kuzeybatısını 

yan� Güney Azerbaycan'ı kapsayan gen�ş b�r ala nın dış dünyaya açılan 

kapısı olmasından kaynaklanmaktadır. Z�ra bu kapı bölgey�, Trabzon-

İstanbul veya Trabzon-Tuna vasıtasıyla Orta Avrupa'ya bağlamaktaydı 

(Vas�lyev, 1943: 206). Başka b�r �fadeyle Trabzon L�manı, Doğu Avrupa, 

Doğu Anadolu ve Kuzey İran' la olan tab�� bağlantısının yanı sıra dönemsel 

olarak Kafkasya, Hazar bölges� ve Afgan�stan-Pak�stan coğrafyası �le 

                                                           
1 Trabzon tar�h� hakkında yazılmış b�rçok eserde �se Trabzon kent�n� �lk kuranların Pelagslar olduğu �fade 
ed�lmekted�r. Trabzon tar�h�ne da�r �ler� sürülen Pelags h�potez�ne göre; Pelagsların ant�k çağlarda bell� 
nedenlerle Orta Asya'dan çıkıp Kafkaslardan  geçerek önce Anadolu'ya daha sonra Akden�z yoluyla 
İtalya'ya geçm�şlerd�r (Em�r, 2011: 45 -46). 
2 Ç�nce Se, Sa�, Farsça Saka, Yunanca Skytha� (İsk�tler), H�t�tçe Sakas adıyla geçen İsk�tler, M. Ö. XII. 
Yüzyıldan �t�baren Tanrı dağları �le Hazar Den�z� arasında gen�ş b�r coğrafyaya hâk�m olmuşlardı 
(P'yankov, 2002; 611).  
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�rt�batlı olmuş, doğu dünyası �le batı dünyasını b�rb�r�ne bağlamıştır. Trabzon 

L�manı, aynı zamanda tar�h� İpek Yolu'nun en öneml� yan koll arından b�r�n� 

teşk�l etm�ş, Tebr�z'den Trabzon'a ulaşan t�caret yolunun adeta hayat damarı 

olmuştur (İskender, 1988; 53; Roux, 2001: 35; Özerg�n, 1958: 66-67). 

Doğuda H�nd�stan – Afgan�stan - Kuzeybatı İran �çler�nden gelen ve 

Anadolu'da Doğubayazıt – Erzurum – Bayburt - Gümüşhane ve Z�gana 

Geç�d� üzer�nden Trabzon'a ulaşan ünlü kervan yolu, kent� b�r t�caret 

merkez� hal�ne get�rm�şt�r (Lynch, 1967.32; Jansses, 1969: 7; Bryer, 1980: 

50; Tozlu, 1997, XIII). Trabzon'a, Ön Asya ve Uzak Doğu'dan gelen bu 

t�caret yolunun yanı sıra, batıdan ve kuzeyden, Karaden�z üzer�nden gelen 

gem�ler�n kullandığı den�z yolu ve güneyden gelen b�r başka öneml� t�caret 

yolu da ulaşmaktadır. Güneydoğu Anadolu bölges�nden gelen ve Erz�ncan – 

Bayburt – Gümüşhane - Z�gana Geç�d� üzer�nden Karaden�z'e ulaşan bu 

t�caret yolu, Doğu Karaden�z Bölges�'n�n en öneml� l�man kent� Trabzon'da 

son bulmaktadır. Trabzon L�manı İran, Doğu Anadolu ve Güneydoğu 

Anadolu bölgeler�n�n batıya açılan en öneml� kapısı olması neden�yle, 

özell�kle Ortaçağ'da  b�rçok Müslüman coğrafyacı bu kent� “Dünya T�caret 

Merkez�” olarak adlandırmıştır (Bell�- Kayalıoğlu, 2002: 1). Esasında 

Trabzon L�manı bu özell�ğ�n� aralıklarla XX. yüzyılın başına, başka b�r 

�fadeyle dem�ryolunun Doğu ve Güneydoğu Anadolu bölgeler�ne gel�ş�ne 

kadar korumuştur.3   

Asya'dan Avrupa'ya ulaşan t�caret�n öneml� merkezler�nden b�r�n� 

oluşturan Trabzon L�manı'nın kuruluşu da tıpkı kent�n kuruluşu g�b� bel�rs�z 

b�r durum arz etmekted�r. Bu konuda B�j�şkyan, Karaden�z Kıyıları Tar�h ve 

Coğrafyası adlı eser�nde l�manın Xenophon'dan çok önceler� büyük b�r 

gayret ve masrafla yapıldığını yazılmakta ancak k�mler tarafından yapıldığı 

�le �lg�l� herhang� b�r b�lg� vermemekted�r (B�j�şkyan, 1969: 51). Ancak 

Barnet ve Bell�, Urartu Krallığı'nın M.Ö VIII. yü zyıl ortalarında Asur 

Krallığı'na yen�lmes� neden�yle Akden�z l�manlarını kullanma �mkânı 

kalmadığından batı �le t�car� �l�şk�ler�n� Trabzon L�manı üzer�nden 

yürüttüğünü b�ld�rmekted�r (Barnet, 1956: 228; Bell�, 2004: 39). Aynı 

                                                           
3Çünkü D�yarbakır'dan Van'a ve Kars'a kadar uzanan gen�ş b�r h�nterlantta yet�şt�r�len ürünler 
Erzurum'da toplanmakta, buradan Trabzon'a aktarılarak, Karaden�z yoluyla İstanbul ve Avrupa'dak� 
d�ğer pazarlara dağıtılmaktadır. Y�ne aynı şek�lde, İstanbul ve Avrupa'dan gelen mamul ürünler, Trabzon 
yoluyla Erzurum'a gelmekte ve buradan bölgedek� d�ğer şeh�rlere dağıtılmaktadır. Okur - Küçükuğurlu, 
200: 102). 
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şek�lde Ç�l�ng�roğlu da Urartu Krallığı'nın batı �le t�car� �l�şk�ler�nde 

Akden�z l�manları kadar Doğu Karaden�z l�manlarını, bu anlamda Trabzon 

L�manı'nı da kullandığını bel�rtmekted�r (Ç�l�ng�roğlu, 1984: 77 -80). 

Aynı dönemde M�letosların da Karaden�z kıyılarında çok sayıda 

kolon�ler kurduğu ve Kuzey Anadolu'dan Kafkasya'ya kadar uzanan 

coğrafyada elde ett�kler� çeş�tl� hammadde veya tarım ürünler� �ç�n 

Karaden�z l�manlarını kullanmaya başladıkları görülmekted�r.4 Özell�kle 

Trabzon L�manı, bol m�ktarda maden kaynaklarının bulunduğu 

Gümüşhane'n�n başlıca çıkış kapısı �d� (Ç�ğdem, 2007: 137; Em�r, 2012: 

172-173). Charles Tex�er de
 

Karaden�z'e yaptığı seyahat�nde Trabzon 

L�manı'nın, Kafkaslar ve Orta Asya t�caret�n�n g�r�ş yer� olduğuna vurgu 

yapmaktaydı (Tex�er, 2002: 154-155).  

Trabzon çevres�n�n M.Ö. VI. yüzyıl başlarında önce Medler�n kısa b�r 

süre sonra da Persler�n hâk�m�yet�ne g�rd�ğ� kabul ed�lmekted�r. Trabzon 

L�manı bu dönemde de öneml� güzergâh ve çıkış kapısı olma özell�ğ�n� 

sürdürmüştür (Malekzadeh, 1968: 4; Dece�, 1979: 240). N�tek�m Persler�n 

oluşturdukları ünlü Kral Yolu'nun güney�n� oluşturan Fırat ve D�cle havzası, 

kuzeyde Erzurum ve Trabzon kentler� �le bağlantılı olup, bu bağlantıyı 

sağlayan yol şebekes� Pers İmparatoru I. Dar�us tarafından yaptırılmıştır 

(Malekzadeh, 1968: 45-46; Tozlu, 1997: XV).  

Xenophon'un Onb�nler�n Dönüşü adlı eser�nde, Trabzon'a 

vardıklarında arkadaşları arasında geçen b�r tartışmadan bahsederken verd�ğ� 

b�lg�ler, M.Ö. 401'de Trabzon'da den�zc�l�k faal�yetler�n�n oldukça yoğun 

olduğunu, asker� açıdan kent�n harp gem�ler�ne, t�car� açıdan da Batı 

Dünyası'nı Doğu Dünyası'na bağlayan b�r l�mana sah�p olduğunu ortaya 

koymaktadır. Ayrıca, Xenophon'un ger� dönüşünü Trabzon üzer�nden 

gerçekleşt�rmes�, b�zlere bu yolun doğu-batı bağlantısında Onb�nler'de n 

önce de kullanıldığını, dolayısıyla kentte bu tar�hten önce de b�r l�manın var 

olma olasılığını göstermekted�r. 5 

                                                           
4 M�letosların yaşadıkları coğrafyanın dağlık ve tarıma elver�şs�z olması, buna bağlı olarak ortaya çıkan 
beslenme sorunu, Kafkas altın ve dem�rler�ne ulaşmak, üret�len mallara pazar bulma end�şes� g�b� 
ekonom�k ve L�dya �le yaşanan gerg�nl�kler bu topluluğu, Karaden�z'de kolon�ler k urmaya yöneltm�şt� 
(Tsetskhladze, 1994: 124; Mansel, 1998: 169; Arslan, 2007: 6-7).  
5 Xenophon, bu tartışmayı şöyle anlatmaktadır: “Ş�md� b�r araya toplanarak, bundan sonra yollarına nasıl 
devam edecekler�n� tasarlamaya g�r�şt�ler. Evvela Thur�o�'l� Leo k alkarak şöyle söze g�r�şt�: “Arkadaşlar, 
ben kend� payıma, toplanmaktan, yürümekten, koşmaktan, s�lah yüklenmekten, sırada g�tmekten, nöbet 
beklemekten ve dövüşmekten bıktım. Artık bundan sonra ger� kalan yolu gem�yle g�tmek, Odysseus g�b� 
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Trabzon L�manı, Pontus Krallığı'nın da dünyaya açılan en öneml� 

kapısıydı. Trabzon L�manı'nın asker� ve t�car� açıdan gerçek b�r merkez 

hal�ne gelmes� �se Roma İmparatorluğu'nun bölgeye hâk�m olması �le 

başlamış ve Trabzon adeta “serbest şeh�r” özell�ğ� kazanmıştır (Goloğlu, 

1975: 3; Goloğlu, 1947). Z�ra Trabzon L�manı, Batı'dan başlayıp Orta Asya, 

H�nd�stan ve Ç�n'e kadar uzanan ve büyük ölçüde Roma İmparatorluğu'nun 

kontrolünde olan t�caret yolunun tam ortasında yer alıyordu (Ç�ğdem, 2007: 

143-144). 

Trabzon'un, Roma İmparatorluğu'nun kontrolündek� kuzey - güney ve 

doğu - batı yönündek� merkezlerle bağlantı sağlayan başlıca şeh�rlerden 

b�r�s� olması, �mparatorların bu bölge �le yakından �lg�lenmes�n� ve çeş�tl� 

tedb�rler almasını mecbur kılmıştır.6 N�tek�m İmparator Hadr�anus (M.S. 

117–138), özell�kle Alanlar'dan  geleb�lecek b�r tehl�keye karşı önlem almak 

üzere bölgeye yaptığı b�r seyahatte Kafkaslara açılan en öneml� mevk� olarak 

gördüğü Trabzon'a da gelm�ş ve buraya h�podrom �le su kemerler� yanında 

b�r de kend� �sm� �le anılan b�r l�man �nşa ett�rm�şt�r (Bryer- W�nf�eld, 1985: 

180; Tek�ndağ, 1993: 455; Özsa�t, 2000: 41; Tournefort, 2005: 120; Ç�ğdem, 

2007, 145-146). Hadr�anus tarafından �nşa ett�r�len bu l�manın yer� kes�n 

olarak b�l�nememekle beraber Trabzon'dak� en esk� l�man b�nasının 

Aşağıh�sar'a ve bedesten �le hanların yer aldığı çarşı mahalles�ne yakın 

olması adı geçen l�manın batıda Faroz mahallel�s�nden doğuda Çömlekç� 

mahalles�ne kadar olan kıyı şer�d� arasında, b�r başka �fadeyle Moloz ve 

çevres�nde yer aldığını göstermekted�r (Aygün, 2005: 131). Zaman �ç�nde 

çeş�tl� saldırı ve tahr�batlara uğrayan ve artık günümüzde son �zler� de 

ortadan kalkan bu l�man aynı zamanda Roma İmparatorluğu'nun 

Karaden�z'dek� başlıca donanma üssü �d� (Esmer ve Ateş, 2012: 100 -101). 

                                                                                                                                        
boylu boyunca uzayıp, Hellas'a uyuya uyuya varmak arzusundayım”. Askerler bunu duyunca aralarında 
tasv�pkâr b�r mırıltı koptu. Bundan sonra söz alan b�rkaç k�ş� aynı f�kr� �ler� sürdü. N�hayet Khe�r�sosphos 
ayağa kalktı ve ded� k�: “Askerler! Anaks�b�os ben�m dostumdur ve bu sırada b�r f�loya kumanda 
etmekted�r. Eğer s�z ben� ona gönder�rsen�z yurda dönmen�z �ç�n lazım olan kadırgalar ve d�ğer gem�ler 
get�reb�leceğ�m� umuyorum. Eğer hak�katen gem� �le g�tmek arzusunda �sen�z, ben gel�nceye kadar 
burada bekley�n: Ben�m ger� dönmem uzun sürmez. Askerler bunu duyunca sev�nd�ler ve onun mümkün 
olduğu kadar süratle yola çıkmasını uygun buldular.” (Xenophon, 1944: 1-4). 
6 Roma İmparatorluğu, Karaden�z'e açılan ve doğudan gelen t�caret yollarının güvenl�ğ�n� sağlamak üzere 
ya stratej�k mevk�lerde karakollar oluşturuyor, ya seferler düzenl�yor veya bölgedek� kab�lelere kend�s�ne 
bağlı krallar tay�n ed�yordu. (M�tford, 1974: 160-175; Tezcan, 2013: 159-160). 
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Trabzon L�manı t�car� ve stratej�k önem�n� Roma'nın �k�ye 

ayrılmasından sonra, Doğu Roma (B�zans) ve ondan sonrak� Komnen 

Krallığı devr�nde (1204-1461) de sürdürdü (Uzunçarşılı, 1988: 247; Mehmet 

Kenan, 1336: 94). Trabzon başkent olmak üzere kurulan bu krallığın sınırları 

S�nop'tan Kafkaslara kadar uzanıyor, �ç bölgede bulunan ve Trabzon L�manı 

vasıtasıyla �hraç ed�len gümüş maden� �se devlet�n �kt�sad� hayatına öneml� 

katkıda bulunuyordu. Y�ne, XIII. yüzyılda Batı'dan Doğu'ya muhtel�f 

maksatlarla g�den ve çoğunluğu Franc�sken ve Dom�n�ken g�b� Katol�k 

mezhepler�ne sâl�k olan elç�ler/m�syonerler de Trabzon'a kadar gem�yle 

gel�yor, buradan karayoluyla seyahatler�ne devam ed�yorlardı (Tezcan, 2013: 

33-34). 

Trabzon L�manı özell�kle XIII. ve XIV. Yüzyılda en parlak 

dönemler�nden b�r�s�n� yaşamıştır. Z�ra önce Cenev�zl�ler daha sonra da 

Vened�kl�ler Doğu Roma İmparatorluğu ve Komnen Krallığı �le t�caret 

antlaşmaları yaparak Trabzon'da serbest t�caret yapma hakkını elde 

etm�şlerd� (TTSO, 1933: 7; Atalar, 1999: 131; Tezcan, 2013: 363, 380). Bu 

�k� tüccar toplumla yapılan anlaşmalar, Trabzon'un t�car� sahadak� rolünü 

g�derek güçlend�rm�ş ve zaman �çer�s�nde Trabzon'u  dünya t�caret�nde 

öneml� rol oynayan b�r merkez durumuna get�rm�şt�r (İskender, 1988: 49; 

Manand�an, 1965: 52; Mehmet Kenan, 1336: 94). Öyle k� XIV. yüzyılın 

başlarında dünyanın en öneml� beş t�caret yolunun �k�nc�s�n�n en öneml� 

merkez�n� Trabzon L�manı oluşturmaktaydı.7 Şüphes�z Trabzon L�manı'nın 

böyle b�r konuma ulaşmasında Altınordu – İlhanlı pol�t�k rekabet� de öneml� 

rol oynamıştır. Bu �k� devlet arasındak� rekabet, Kefe-Trabzon-Tebr�z t�caret 

yolunun önem kazanmasına sebep olmuştur (Safran, 1988: 460-461). 

Trabzon L�manı'nın t�caret hacm� Osmanlı Devlet�'n�n el�ne geçt�kten 

sonra yavaş yavaş ger�lemeye başladı. Vened�k ve Cenev�zl�ler�n 

Karaden�z'� terk etmes� �le beraber Trabzon L�manı'nın t�car� yoğunluğu da 

öneml� ölçüde azalmış (Bostan, 1999: 303), XIX. yüzyıla kadar yalnızca 

Doğu Karaden�z'�n ve Güney Azerbaycan'ın batıya açılan b�r �skeles� olarak 

kalmıştır (TTSO, 1933: 9). Özell�kle bölgeden İstanbul'a �hraç ed�len yerl� 

                                                           
7Dönem�n d�ğer öneml� t�caret yolları �se şunlardı: Tuna Nehr� üzer�nden geçerek Hazar Den�z�'n�n 
kuzey�n� tak�ben Don Nehr�'n�n ağzına ve oradan Ç�n'e g�den kara yolu, İskenderun Körfez�'n�n 
yukarısındak� Jazzo (Payas)'dan başlayarak Tebr�z'e ulaşan yol, İ ran Körfez�'nden H�nt Den�z�'ne g�den 
yol ve N�l-Kuseyr-Kızıl Den�z ve H�nt okyanusundan Güney Doğu Asya'ya ulaşan yoldur (Lybyer, 1987: 
143).  
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ürünler, Azak Den�z�'ndek� Rus l�manı  olan Taganrog'tan yapılan �thalat, 

Abhazya �le küçük gem�lerle gerçekleşt�r�len traf�k Trabzon L�manı'nın en 

öneml� faal�yetler�yd�. Ancak Rusların Abhazya kıyılarını abluka altına 

almaları, Kafkas kab�leler�ne boyun eğd�rmeler� ve köle t�caret�n� 

durdurmaları, Trabzon �le Abhazya arasındak� t�caret� olumsuz yönde 

etk�leyen başlıca unsurlardı. Kafkasya'dan ayağı kes�len yerel tüccarların, 

yönler�n� İstanbul'a çev�rmeler�yle beraber Trabzon ve çevres� Avrupa 

mallarıyla daha çok �çl� dışlı olmaya başladı (Brant, 1836: 190). 

1774 Küçük Kaynarca Antlaşması, Karaden�z t�caret�, dolayısıyla 

Trabzon L�manı �ç�n öneml� dönüm noktalarından b�r� oldu. Bu antlaşma 

Osmanlı Devlet� �ç�n s�yasî ve sosyal açıdan b�r felaket, Devlet-� Al�ye'n�n 

bölgedek� hâk�m�yet�ne vurulan darbe, Karaden�z t�caret� �ç�n �se olumlu b�r 

gel�şmeyd�.8 Z�ra bu antlaşma Osmanlı Devlet�'n�n Karaden�z'dek� t�caret ve 

den�z taşımacılığındak� tekel�n� sona erd�rm�ş, Rus gem�ler�ne, Karaden�z'de 

özgürce dolaşma hakkı kazandırmıştı.9 Daha sonra bu haktan d�ğer devletler 

de yararlanmaya başlamışlar. N�tek�m XIX. yüzyıl başına gel�nd�ğ�nde, 

Avusturya, Fransa ve İng�ltere de Karaden�z sularını kullanma hakkını 

kazanan devletlerarasına g�rd� (Bostan, 1999, 305). 1829 Ed�rne Antlaşması 

�le Boğazlardak� Osmanlı denet�m�n�n sona ermes� ve 1838 T�caret 

Anlaşması sonucu dış t�carettek� Yed-� Vah�d yöntem�n�n kaldırılması �se 

Osmanlı Devlet�'ndek� hammaddeler�n dış t�carete açılmasını 

kolaylaştırmış10, bu durum hemen bütün Osmanlı l�manlarında olduğu g�b� 

Karaden�z l�manlarında da yoğun b�r t�caret artışına yol açmıştır (Turgay, 

1994; 46-47; Kuruca, 2011: 195; Baskıcı, 2012: 34). Örneğ�n 1830'lu yıllara 

gel�nd�ğ�nde hububat �hracatına dayalı Karaden�z'dek� t�caret daha da 

                                                           
81774 Küçük Kaynarca Antlaşması �le Ruslar, Karaden�z ve Akden�z'de kend� gem�ler� �le serbestçe 
t�caret yapab�lme hakkını elde etm�şler ve devamında aynı haklar Avusturya (1784), Fransa ve İng�ltere 
(1802) tarafından da elde ed�lm�şt�r. N�tek�m 1774-1830 arasında yaşanan s�yasal gel�şmeler �le b�rl�kte 
Karaden�z'de yen� b�r ekonom�k düzen oluşmaya ve menşe� �t�bar�  �le Karaden�zl� olmayan gem� ve 
gem�c�ler bu den�zde boy göstermeye başlamıştır. Böylece ulaşım traf�ğ� bakımından Akden�z ve Tuna 
üzer�nden Avrupa'ya açılan Karaden�z, sömürgec�l�k faal�yetler�nde deney�m sah�b� olmuş emperyal 
devletler�n çıkarlarına açık hale gelm�şt�r (Aygün, 2016: 59). 
9Hatta 1780'lerde Karaden�z'de t�caret neredeyse tamamen Rus bandıralı gem�ler�n�n kontrolüne 
g�rm�şt�r. Bu dönemde Karaden�z'e 445 Rus bandıralı gem�s�, 38 adet de Osmanlı bandıralı gem� geç�ş 
yapmıştı (Bostan, 1995: 23). 
10Örneğ�n İng�ltere'n�n, “Türk�ye'ye pamuklu mamuller �hracatı yıllık ortalama �t�barıyla 1824 -1850 
arasında 3,5 kat; toplam �hracatı �se y�ne yıllık ortalama �t�barıyla 1814-1850 arasında 16 kattan fazla 
artmıştı. Osmanlı dış t�caret�n�n değer�nde �se 1830-1911 dönem�nde �hracatta 6,8 kat, �thalatta 9,4 katlık 
artış meydana geld� (Pamuk, 1984: 30). 
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büyümüş, yabancıların (İtalyan, İng�l�z, Fransız ve Rumların) bu t�caret 

üzer�ndek� etk�nl�kler� artmıştı. Hububata dayalı Karaden�z t�caret�ndek� 

büyümen�n arkasında 1830'larda yaşanan bazı gel�şmeler bulunmaktaydı. 

1828-29 Osmanlı-Rus Savaşı sonucunda �mzalanan Ed�rne Antlaşması �le 

Rusya'nın Tuna ve çevres�nde hububat üret�len alanlar �le Tuna deltası 

üzer�nde hak sah�b� olması öneml� b�r gerekçe �d�. Ayrıca aynı antlaşma 

sonucunda boğazlar üzer�nden gerçekleşen gem� taşımacılığının küçük 

Avrupa devletler�n� de kapsayacak şek�lde bütünüyle serbest hale get�rm�şt� 

(Aygün, 2016: 71). 

Örneğ�n İng�ltere'n�n, “Türk�ye'ye pamuklu mamuller �hracatı yıllık 

ortalama �t�barıyla 1824-1850 arasında 3,5 kat; toplam �hracatı �se y�ne yıllık 

ortalama �t�barıyla 1814-1850 arasında 16 kattan fazla artmıştı. Osmanlı dış 

t�caret�n�n değer�nde �se 1830-1911 dönem�nde �hracatta 6,8 kat, �thalatta 9,4 

katlık artış meydana geld� (Pamuk, 1984: 30). 

İşte uluslararası t�carettek� bu gel�şmeler, XIX. yüzyılın ortalarında 

Trabzon L�manı'nın önem�n� b�r hayl�  artırdı.11 İng�ltere ve d�ğer Avrupalı 

devletler, Boğazlar ve Tuna yoluyla Karaden�z'e soktukları gem�ler�n�, 

bundan sonra daha az b�r masrafla Trabzon'a gönder�yorlar ve bu l�man 

vasıtasıyla İran �le alışver�ş yapıyorlardı. Bu hususta özell�kle İng�ltere ön 

plana çıkmaktaydı. Ş�md�ye kadar İran �le olan t�caret�n� Bender-� Buş�r 

üzer�nden yapan İng�l�z ş�rketler� bundan böyle Trabzon L�manı'nı 

kullanmaya başlamışlardı (Issaw�, 1971: 92-93; Tozlu, 2002: 383). Aynı 

durum, Avrupalı devletler�n Osmanlı'nın doğ u eyaletler�yle �l�şk�ler� �ç�n de 

geçerl�yd� (Turgay, 1994: 49).12 

XVIII. yüzyılın sonlarına kadar sadece Osmanlı den�z araçlarının 

uğradığı Trabzon L�manı, 1840'larda artık b�rçok ülken�n vapur ve 

                                                           
11XIX. yüzyılda meydana gelen savaşlar ve sonrasında yapılan antlaşmalar Karaden�z t�caret�n� arttırma 
noktasında etk�l� unsur olmuşsa da olumsuz yanları da vardı. Örneğ�n Karaden�z'�n kuzey�nde 
gerçekleşen savaşlar sebeb� �le 1774'ten 1790 yılına kadar geçen 16 yıllık zaman d�l�m� �çer�s�nde 
Trabzon-�le Kefe arasında h�çb�r tüccarın karşılıklı t�carette bulunduğuna da�r el�m�zde b�r b�lg� mevcut 
değ�ld�r. Aynı şek�lde Osmanlı-Rus savaşı (1787-1792), Avrupa'da 1815'e kadar aralıklarla devam eden 
Napolyon Savaşları, Napolyon'un Mısır'ı �şgal� (1798), Osmanlı -Rus Savaşı (1806-1812), Yunan İsyanı 
(1821-1827) ve Osmanlı Rus-Savaşı (1828-1829) g�b� olağanüstü durumlar da Karaden�z'dek� ekonom�k 
faal�yetler� kes�nt�ye uğratmıştır (Aygün, 2016: 98). 
1219. yüzyılın sonlarına gel�nd�ğ�nde büyük devletler�n hemen heps� Trabzon'da konsolosluk açmışlardı. 
Bu dönemde Trabzon'da; Avusturya -Macar�stan, İng�ltere, Fransa, Rusya, İtalya, Yunan�stan, Belç�ka, 
İspanya ve Amer�ka Konsoloslukları faal�yet hal�ndeyd�. Ayrıca b�r� yerl� ve 7's� yabancı olmak üzere 8 
kumpanya Trabzon'a vapur �şletmekteyd� (Goloğlu, 1975: 219).  
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gem�ler�n�n yanaştığı canlı b�r l�man hal�ne gelm�şt�.13 Böylece Kuzey İran 

�thalat ve �hracatının öneml� b�r kısmı, İzm�r ve Halep g�b� şeh�rler yer�ne 

Trabzon üzer�nden yapılmaya başlandı.14 Aynı zamanda, önceden Tebr�z-

İstanbul karayolu �le yapılan t�caret�n öneml� b�r kısmı Trabzon'a yöneld� 

(Yeras�mos, 1997: 284-285). Trabzon'dan İran'a yapılan trans�t t�caret� ve 

genel olarak �thalat ve �hracat �şler� başlangıçta İng�l�zler�n kontrolünde �ken 

daha sonra Rumların el�ne geçm�şt�r.15 Azda olsa ön sıralarda yer alan 

Müslüman müteşebb�sler de vardı. Bunların en öneml�s� şüphes�z İstanbul, 

Trabzon, Samsun ve Erzurum'da t�car� faal�yetlerde bulunan ve Trabzon -

İran trans�t t�caret�nde etk�l� olan Neml�oğulları �d�.16 Trabzon'da fındık, 

bakl�yat, kuru üzüm, tütün, hububat vs. �hraç eden Neml�oğulları yanında 

Br�tanya Konsolosu B�ll�ott�'n�n raporuna göre 1884'te Arnavutoğulları, 

Hacı al� Hafız Efdend� g�b� b�rkaç Müslüman k�ş� veya a�le �hracat �şler�yle 

uğraşmaktaydı. Aynı rapora göre �hracatçılar arasında y�ne Neml�oğulları ve 

Arnavutoğulları �le b�rl�kte Culfazoğlu Hacı Hüsey�n, Kundupzâdeler, 

Serdarzâdeler ve Yelkenc�zâdeler g�b� b�rkaç yerel Müslüman müteşebb�s�n 

varlığı da söz konusu �d� (Aygün, 2016: 96-97). 

                                                           
131836'da b�r İng�l�z ş�rket�ne a�t �lk buharlı gem� İstanbul -Samsun-Trabzon arasında çalışmaya 
başlamıştır. Kısa süre sonra Avusturya, Fransa, Rusya ve d�ğer devletler �zlem�şt�r. N�tek�m 1846 yılı 
boyunca Trabzon'a 266 adet gem� gelm�şt� (Issaw�, 1988: 80 -81; Ub�c�n�, 1977: 376). 
141774 sonrasında İran �le devam etmekte olan ekonom�k �l�şk�ler�n seyr� değ�şmeye başlamış, 1830'lu 
yıllarda buharlı gem�ler�n Karaden�z l�manları arasında taşımacılık yapmaya başlamasıyla Güney 
Karaden�z l�manlarının t�car� hacm� büyümeye başlamıştır. İran'dan ve Hazar Den�z� kıyılarından 
kervanlar �le Trabzon'a ulaşan mallar buradan İstanbul ve İzm�r'e aktarılmakta �d�. Bu sebeple Trabzon 
merkezl� İran t�caret� �ç�n arayışa g�ren İng�l�zler, İng�ltere �le Trabzon arasında doğrudan bağlantı tes�s 
etmek yolunu aramaya da yönelm�şlerd�r (Turgay, 1994: 48-50; Aygün, 2016: 102). 
151850 yılında Trabzon'a gelen Walpole de benzer �fadeler kullanmakta ve durumu şu şek�lde �fade 
etmekted�r: “…Yerl� tüccarlar yavaş yavaş İng�l�zler�n ve yabancıların el�nden aldıkları t�caret�n büyük 
kısmını �dare etmekteyd�ler...” Öyle k� Avrupalı devletler Karaden�z t�caret�nde söz sah�b� olmak �ç�n 
gayr�müsl�m tüccarları h�mayeler�ne alma yarışına g�rm�şlerd�. N�tek�m 1855 yılında Trabzon'da İng�ltere 
h�mayes�nde 67 k�ş� bulunmaktaydı. Gayr�müsl�mler de büyük b�r �stekle Avrupalı b�r devlet�n 
vatandaşlığına geçmeye çalışıyorlardı. Trabzon'dak� Fransız konsolosuna göre bölgedek� gayr�müsl�mler 
Rus vatandaşlığına geçmek �ç�n gerekl� �şlemler� yapmak üzere hemen her gün teknelerle Rusya 
�dares�ndek� Kuta�s'e g�d�yordu (Yıl maz, 2006: 51; Aygün, 2016: 90-92).  
16Neml�oğulları, Trabzon-İran trans�t t�caret� sayes�nde şöhret kazanmış b�r a�le �d�. N�tek�m 1885'te 
Trabzon'dan İran'a yapılan �hracatın büyük kısmı bu a�len�n el�nde bulunmakta �d�. A�le, ayrıca yol ve 
köprü tam�r etmek g�b� �mar faal�yetler� �le de �lg�lenmekte �d�. Neml�zâde a�les�; Mısır'dan Rusya'ya, 
İran'a, İspanya'ya hatta Amer�ka B�rleş�k Devletler�'ne kadar uzanan b�r �thalat ve �hracat z�nc�r� 
kurmuştu. A�le daha çok tütün t�caret� �le b�l�nmekted�r. Neml�zâdelerden Hacı Mahmut'un oğlu 
Neml�zâde Tahs�n Bey, devlete yaptığı yardımlardan dolayı Pad�şah II. Abdülham�t tarafından s�v�l 
paşalık rütbes�yle ödüllend�r�lm�şt�r. Neml�zâde Mustafa Efend� �se Trabzon-Erzurum t�caret yolunun 
yapımında gösterd�ğ� gayretten dolayı 1860 yılında mec�d�ye n�şanı �le ödüllend�r�lm�şt�r (Bal, 2016). 
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Aşağıdak� bel�rt�len rakamlar 1830'lu yıllarda Trabzon L�manı'ndan 

yapılan �thalat ve �hracattak� artışı ortaya koymaktadır:17 

 
Sene İthalat İhracat 

1830 350.000 - 

1831 246.000 - 

1832 492.000 39.000 

1833 560.000 45.000 

1834 615.000 245.000 

1835 1.021.000 691.000 

1836 1.452.000 859.000 

1837 1.145.000 357.000 

1838 1.600.000 255.000 

1839 1.150.000   266.000 

 

Rakamlardan da anlaşılacağı üzere Trabzon L�manı'ndak� t�caret 

hacm�n�n düzenl� olmasa da sürekl� b�r artış gösterd�ğ� ve t�caret�n daha 

z�yade �thalat üzer�ne gerçekleşt�ğ� söyleneb�l�r. Bel�rt�len dönemdek� toplam 

�thalat 8.631.000 Pound, �hracat �se 2.757.000 Pound olup �hracatın �thalatı 

karşılama oranı %32 c�varındadır. Ancak Trabzon L�manı'na gelen malların 

öneml� b�r m�ktarının İran �ç�n �thal ed�ld�ğ�n� de burada �fade etmek gerek�r 

(Kuruca, 2011: 196). 

Tanz�mat'ın �lanı ve Kırım Savaşı sürec�nde Trabzon L�manı'nın 

önem� daha da arttı.18 Bu savaş esnasında Trabzon L�manı, Kırım 

Yarımadası'nda Ruslarla savaşan müttef�k ordularının �kmal üssü vaz�fes�n� 

gördüğü g�b� aynı zamanda Müttef�kler�n Karaden�z'dek� Rus l�manlarına 

ambargo uygulamaları neden�yle Kafkasya'nın �ht�yacı olan Avrupa mal ları 

Trabzon L�manı'ndan, önce İran'a taşınıyor, buradan Kafkasya'ya 

ulaştırılıyordu (Turgay, 1994: 57). 

Aşağıdak� tabloda Trabzon L�manı'ndan 1840 -1861 yılları arasında 

yapılan �thalat ve �hracata a�t rakamlar Pound olarak ver�lm�şt�r (Issaw�, 

1980: 125). 
                                                           
17M�ktarlar Pound c�ns�nden ver�lm�ş olup, 1830-1831 yıllarına a�t �hracat rakamları tesp�t 
ed�lemed�ğ�nden göster�lmem�şt�r (Issaw�, 1980: 125). 
18Trabzon'dak� Br�tanya V�ce-Consul Stevens'ın 1854'de ülkes�ne gönderd�ğ� raporunda Kırım savaşının 
yarattığı olumsuzluklardan Trabzon V�layet�'n�n etk�lenmed�ğ�n�, b�lak�s 1853'de 1.742.693 Pound olan 
t�caret hacm�n�n 1854'de 2.023.673 Pounda çıktığını �fade etmekted�r (Ortaylı, 2000: 122).  
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Sene İthalat İhracat 

1840 1.452.000 366.000 

1841 1.702.000 397.000 

1842 1.222.000 318.000 

1843 1.388.000 384.000 

1844 1.410.000 458.000 

1845 1.610.000 396.000 

1846 1.660.000 417.000 

1847 1.585.000 392.000 

1848 1.726.000 208.000 

1849 2.031.000 514.000 

1850 2.402.000 518.000 

1851 2.397.000 497.000 

1852 2.148.000 648.000 

1853 1.743.000 729.000 

1854 2.023.000 289.000 

1855 2.432.000 342.000 

1856 2.816.000 699.000 

1857 3.293.000 1.483.000 

1858 3.751.000 1.229.000 

1859 3.256.000 956.000 

1860 3.417.000 1.590.000 

1861 2.213.000 1.266.000 

 

1840-1861 yılları arasında toplam �thalatın 47.677.000 Pound, 

�hracatın �se 14.096.000 Pound olduğu d�kkate alındığında Trabzon 

L�manı'nın daha önce olduğu g�b� �thalat l�manı özell�ğ�n� 

sürdürdüğü/koruduğu görülmekted�r 

XIX. yüzyılın son çeyreğ�ne yaklaşılırken Trabzon L�manı'ndan 

yapılan �thalat ve �hracat rakamlarında öncek� yıllara göre öneml� b�r 

değ�ş�kl�k görülmed�ğ�, ayrıca Trabzon L�manı'ndan �thal ed�len malların 

büyük b�r kısmının daha önce de �fade ed�ld�ğ� g�b� y�ne İran pazarları �ç�n 

gerçekleşt�r�ld�ğ� anlaşılmaktadır (Issaw�, 1980: 125). İran'a gönder�lmek 

üzere �thal ed�len malların �se %70 �lâ %80'l�k bölümü İng�l�z kökenl� 19  

                                                           
19İng�l�zler�n Trabzon üzer�nden İran t�caret�ne katılma sürec�nde yapılan �lk taşımacılık faal�yet�n�n S�tt�k 
Han �s�ml� İranlı Ermen� b�r tüccara a�t olduğu b�l�nmekted�r. S�tt�k Han'ın ortağı olan James Brant �se 
bölgey� �y� b�len b�r tüccar olması sebeb� �le 1831 yazında Trabzon'a İng�ltere konsolosu olarak atanmış, 
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emt�adan meydana gelmekted�r (Turgay, 1994: 54). 

Aşağıdak� tabloda Trabzon L�manı'ndan 1866 -1870 yılları arasında 

yapılan �thalat ve �hracat rakamları Pound c�ns�nden Türk�ye'den ve İran'dan 

olmak üzere �k� ayrı sütunda ver�lm�şt�r (Issaw�, 1980: 125). 

 
İthalat İhracat  

Sene Türk�ye'ye İran'a Toplam  Türk�ye'den  İran'dan  Toplam  

1866 256.000 673.000 929.000 521.000  305.000  825.000  

1867 421.000 671.000 1.092.000 419.000  268.000  687.000  

1868 381.000 803.000 1.183.000 552.000  404.000  957.000  

1869 616.000 844.000 1.460.000 371.000  270.000  641.000  

1870 716.000 710.000 1.426.000 349.000  438.000  786.000  

1871 559.000 601.000 1.159.000 379.000  390.000  768.000  

 

Tablodak� b�lg�lere göre, 1866-1871 yılları arasında Trabzon L�manı 

vasıtasıyla Türk�ye �ç�n �thal ed�len malların toplam değer� 2.949.000 Pound, 

aynı yıllar arasında İran �ç�n �thal ed�len malların değer� �se 4.302.000 

Pound'dur. İk� ülke �ç�n �thal ed�len malların toplam değer� �se 7.251.000 

Pound olup 1866-1871 yılları arasındak� ortalama 1.208.500 Pound'a 

tekabül etmekted�r. 

Aynı yıllar arasında Türk�ye'den Trabzon L�manı vasıtasıyla �hraç 

ed�len malların değer� 2.591.000 Pound, İran'dan �hraç ed�len malların 

değer� �se 2.075.000 Pound c�varındadır. Yıllık �hracatın değer� yaklaşık 

778.000 Pound'a tekabül eden bu �k� ülken�n Trabzon L�manı vasıta sıyla 

yaptığı �hracat toplamı �se; 4.666.000 Pound'a ulaşmaktadır (Kuruca, 2011: 

198).  

A. Üner Turgay �se, XIX. yüzyılın �k�nc� yarısında Trabzon 

L�manı'ndan yapılan �hracat m�ktarlarını aşağıdak� tabloda şöyle 

göstermekted�r (Turgay, 1994: 60): 

 

 

 

 

                                                                                                                                        
Trabzon'da görevl� olmadığı zamanlarda Erzurum konsolosluğu görev�n� yürütmüştür (Aygün, 2016: 
104-105). 
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Seneler İng�ltere'ye D�ğer Ülkelere  Toplam  Yıllık Ort.  

1856-1860 564.100 5.432.500 5.996.600  1.199.320  

1861-1865 500.000 4.500.000 5.000.000  1.000.000  

1866-1870 376.000 3.620.400 3.996.400  799.280  

1871-1875 466.800 3.206.900 3.673.700  734.740  

1876-1880 207.500 2.328.800 2.536.300  507.260  

1881-1885 265.000 3.032.400 3.297.400  659.480  

1886-1890 322.600 2.723.000 3.045.600  649.120  

1891-1895 253.500 2.809.600 3.063.100  612.620  

 

Tablodak� b�lg�lere göre, Trabzon L�manı'ndan yapılan toplam �hracat 

�ç�nde yaklaşık %10'luk b�r orana sah�p olan İng�ltere'n�n öneml� b�r pazar 

olduğu görülmekted�r.20 1856-1895 yılları arasında Trabzon L�manı'ndan 

İng�ltere'ye toplam 2.955.500 Poundluk �hracat gerçekleşt�r�lm�ş olup, bu 

rakam yıllık ortalama 74.000 Pound'a tekabül etmekted�r. Y�ne tablodak� 

b�lg�lere göre 1856-1895 yılları arasında Trabzon L�manı'ndan İng�ltere 

har�c�ndek� ülkelere yapılan �hracatın yıllık ortalaması 765.228 Pound 

c�varındadır. Trabzon L�manı'ndan �hracat yapılan d�ğer ülkeler �se; Rusya, 

Bulgar�stan, Romanya g�b� Karaden�z'e kıyısı olanlar �le Fransa, İtalya ve 

Almanya g�b� Avrupa'nın önde gelen devletler�yd�.  

Aynı dönmede yapılan �thalat m�ktarları �se şöyled�r (Turgay, 1994: 

60): 

 
Seneler İng�ltere'den D�ğer 

Ülkelerden  

Toplam  Yıllık Ort.  

1856-1860 14.997.100 1.535.400 16.532.500  3.306.500  

1861-1865 7.000.000 4.000.000 11.000.000  2.200.000  

1866-1870 3.880.800 2.209.000 6.089.800  1.217.960  

1871-1875 4.362.300 2.753.900 7.116.200  1.423.240  

1876-1880 3.986.900 2.399.100 6.386.000  1.277.200  

1881-1885 4.474.500 3.647.300 8.121.800  1.624.360  

1886-1890 4.148.700 3.188.000 7.336.700  1.467.340  

1891-1895 3.336.000 3.783.600 7.119.600  1.423.920  

 

                                                           
20Sadece yabancı ürünler�n d�kkate alındığında Trabzon toplam �thalatının 2/3'ü İng�lter e �le yapılmasına 
rağmen İng�l�z tüccarları mallarını genell�kle Londra veya L�verpool'dan İstanbul'a nakled�l�yor ve 
oradan da Avusturya, Fransız veya Rus gem�ler�ne aktarmak suret�yle gerçekleşt�r�yordu (Baskıcı, 2012: 
38). 
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Tablodak� b�lg�ler �rdelend�ğ�nde, �thalatın en fazla 1856-1860 yılları 

arasında gerçekleşt�ğ� ve bu (�thalat) pay �çer�s�nde en büyük oranı 

14.997.100 Poundluk �thalat �le İng�ltere'n�n teşk�l ett�ğ� görülmekted�r.  

Trabzon L�manı'ndan yapılan başlıca �hraç ürünler�, fasulye, fındık, 

mısır, tütün, tuzlanmış balık, balık yağı, keten tohumu, keten mamuller�, 

kem�k, boynuz parçaları, k�l�m; başlıca �thal ürünler� �se, �pekl� ve yünlü 

mamuller, fes, mücevherat, hırdavat, k�br�t, �pl�k, ayakkabı, kumaş, der�, 

mamul mallar, un, p�r�nç, çay, şeker, matbaa, petrol, kırtas�ye malzemeler� 

ve çeş�tl� bakkal�ye ürünler�nden oluşmaktaydı (Baskıcı, 2012: 48-51).  

Bu arada XIX. yüzyılın başlarında Avrupa'da meydana gelen 

endüstr�yel devr�m ve teknoloj�k gel�şmeler, özell�kle ulaşım alanında köklü 

değ�ş�mlere yol açmış, buharla çalışan mak�neler�n kara ve den�z ulaşım 

araçlarına g�rmes�yle, nakl�yat hem ucuzlamış hem de hızlanmıştı. N�tek�m 

XIX. yüzyılın ortalarından �t�baren Avrupa ve Amer�ka'da büyük b�r gel�şme 

gösteren dem�ryolları, Osmanlı coğrafyasında da �nşa ed�lmeye başlanmış, 

Orta Anadolu ve Doğu Anadolu'yu Karaden�z l�manlarına bağlamak �ç�n 

uluslararası anlamda çeş�tl� g�r�ş�mler ve projeler hazırlanmıştı.21 Karaden�z 

l�manlarını dem�ryolu �le Anadolu ve İran'a bağlama f�kr� özell�kle 

İng�l�zler�n üzer�nde durduğu b�r projeyd�. Bu konuda meşhur İng�l�z seyyah 

Lynch şunları söylemekted�r:  

“Küçük Asya'da zaten var olan dem�ryolu hattı Erzurum'a 

uzatılmalı Trabzon ve R�ze'den b�r şubeyle b�rleşt�r�lmel�d�r. Erzurum'dan 

�t�baren herhang� b�r doğal engelle karşılaşmaksızın Bayez�t ve Tebr�z'e 

uzatılab�l�r. Ve Tebr�z'den sonra Tehran ve İsfahan'a �lerleyecek hat 

H�nd�stan dem�ryolları �le b�rleşeb�l�r.” (Lynch, 1901: 206). 

Bu f�kr�n gerçekleşt�r�lmes� t�car� ve s�yas� anlamda İng�l�zlere 

büyük avantajlar sağlayacaktı.22 Z�ra İng�ltere bu pol�t�kasıyla, Rusya'yı, 

İran Türk�stan, Afgan�stan ve H�nd�stan pazarından uzak tutacak, böylece 

hem �kt�sad� hem de s�yas� üstünlük sağlayacaktı. N�tek�m İng�ltere, 

bölgedek� gel�şmeler� yakından �zlemek üzere Trabzon'da sürekl� b�r 

konsolosluk açmaya karar verd� (K�ng, 2008: 218-219).  

                                                           
21Bu projelerden b�r� de Erzurum Mebusu Karak�n Pastırmacıyan tarafından hazırlanan ve Doğu Anadolu 
�le Karaden�z'�n �ç kes�mler�n� Trabzon L�manı'na bağlayan Anadolu -� Şark� Ş�mend�fer Projes� �d� 
(Okur, 2008: 52). 
22Bu konuda ayrıntılı b�lg� �ç�n bkz: D�plomat�c and Consular Reports on Trade and F�nance, Turkey, 
Report for the Year 1893 on the Trade of the Consular D�str�ct of Treb�zond, London, 1894, p.7. 
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1890'larda hazırlanan Trabzon İng�l�z Konsolosluğu raporlarında, 

Trabzon'dan �ç bölgeye uzatılacak ve oradan İran'a geçecek dem�ryolu 

hattının bölgesel ve uluslararası değer� hakkında ayrıntılı b�lg� ver�lmekted�r. 

Raporlara göre, Fırat havzasının ver�ml� topraklarının dem�ryolu �le 

Karaden�z'e çıkış yolu bulması, her bakımdan öneml�yd�. 23 

Ancak Osmanlı toprakları üzer�nde dem�ryolu �mt�yazı elde etme 

hususunda Avrupa devletler� arasında cereyan eden rekabet24 ve Rusya'nın 

Trabzon L�manı'n ı Erzurum'a bağlayan b�r dem�ryolu yapımına engel 

olması bu projeler�n hayata geçmes�ne �mkân vermed� (Kurat, 1999: 127-

132; Bayur, 1991: 148). Rusya, Kuzey İran ve Kafkasya'dak� dem�ryolu 

ağını tamamlayana kadar gerek Avrupalı devletlere25 gerekse Türk�ye' ye 

karşı bu pol�t�kayı uzun süre devam ett�rd� ve taraflarla yaptığı antlaşmalarda 

bu konuya özel b�r yer ayırdı.26  

                                                           
23Forre�gn Off�ce, Annual Ser�es, No: 1346, D�plomat�c and Consular Reports on Trade and F�nance, 
Turkey, Report for the Year 1893 on the Trade of the Consular D�str�ct of Treb�zond, p.7. 
24Öyle k� her b�r ülke d�ğer�n� kollamaktaydı. Devletlerden b�r�ne �mt�yaz ver�lmes� d�ğer b�r devlet�n 
harekete geçmes�ne sebep oluyordu. N�tek�m Almanya'ya Haydarpaşa - İzm�t hattının satılması ve bu 
hattın Ankara'ya kadar uzatma yetk�s�n�n ver�lmes� Fransa'yı har ekete geç�rm�ş, bu ülkeye de Yafa-Kudüs 
dem�ryolu �mt�yazı ver�lm�şt�r. Y�ne Almanlara Selan�k-Manastır dem�ryolu �mt�yazı ver�l�nce, 
Fransızlara Selan�k-Dedeağaç �mt�yazı ver�lm�şt�r. 1899'da Almanlarla Bağdat dem�ryolu ön sözleşmes� 
�mzalandığında �se bu sefer Ruslar, Babıâl�'ye başvurmuş ve Bağdat dem�ryolu hattının �nşasından 
vazgeç�lmes�n� talep etm�şlerd�. Fakat Almanya'yı arkasına alan Babıâl�'y� bu hususta razı edemey�nce, 
Karaden�z kıyıları �le Erzurum bölges�nde dem�ryolu �mt�yazının Rusya'ya a�t olacağı hakkında tav�z 
koparmışlardır. Esasında Rusya'nın amacı dem�ryolunu, Osmanlı Devlet�'n�n doğu bölgeler�nden 
tamamen uzak tutmaktı. Rus Büyükelç�s� S�now�ev, Almanlara Anadolu'da ver�len, dem�ryolu �mt�yazına 
karşı, kend�ler�ne de Karaden�z kıyılarından �ç bölgelere uzatılacak, dem�ryolları �mt�yazı ver�lmes� 
hakkındak� görüşmelerde, “eğer Babıâl� Bağdat dem�ryolundan vazgeçer �se Rusya'nın da dem�ryolu 
�mt�yazı talep etmeyeceğ�n�,” söylemes� Rusya'nın gerçek n�yet�n� ortaya koymaktaydı (Özyüksel, 19 88, 
149-150; Yıldırım, 2002: 318). 
251907'dek� Reval Görüşmeler� �le İng�ltere'y� İran'ın kuzey�nden uzak tutmayı başaran Rusya, aynı 
başarıyı 3 yıl sonra Postdam'da Almanya'ya karşı kazandı. Son yıllarda artan bölgedek� Alman etk�s� Rus 
menfaatler�n� tehd�t etmeye başlamıştı. D�ğer taraftan Almanya da, Rusya �le masaya oturarak Reval 
Görüşmeler�n�n etk�s�n� dengelemey� sağlamış oluyordu. Postdam'da �k� devlet�n Türk�ye ve İran 
üzer�ndek� menfaatler� konusunda b�r uzlaşmaya varıldı. Rusya 1907'de İng�ltere'ye kabul ett�rd�ğ� Kuzey 
İran'dak� me nfaatler�n� Almanya'ya karşı da garant�ye almış oldu. Bu görüşmeler�n Osmanlı Devlet� �ç�n 
en öneml� yanı �se Trabzon'dan Erzurum'a ve oradan İran sınırı üzer�nden Tebr�z'e uzanacak olan Türk 
dem�ryolu projes�n�n hayata geç�r�lmemes� konusunda �k� gücün anlaşmaya varmış olmasıydı. “The 
Potsdam Accord, 1910”, http://www.mtholyoke.edu/acad/�ntrel/boshtml/bos138.htm; “Pers�a �n the L�ght 
of the Russo German Agrreement”, The New York T�mes, January 22, 1911. 
26Rusya'yı �lg�lend�ren �k�nc� saha da Türk�ye'n�n doğ u v�layetler� �d�. Rusya Erzurum ve c�var 
v�layetlerde Türkler�n ekonom�k faal�yetler�ne engel olmakta, dem�ryolu yapılmasına ve fabr�kalar 
kurulmasına, kap�tülasyon �mt�yazlarına dayanarak müsaade etmemekteyd�. Buna mukab�l çok m�ktarda 
Rus t�caret eşyası buralara �hraç ed�lmekte �d�. Rus mensucatı, şeker ve d�ğer b�rçok eşya doğu 
v�layetler�n p�yasalarını ele geç�rm�şt� (Kurat, 1999: 410). I. Dünya Savaşı önces�nde görülen Doğu 
Anadolu'dak� Rus ekonom�k hâk�m�yet� Cumhur�yet'�n �lanını tak�p eden �lk 10 y ıl boyunca da devam 
ett�. Bu konuyla �lg�l� olarak CHF Dördüncü Mıntıka Müfett�ş� ve Amasya Mebusu Esat Bey'�n 12 Ocak 
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XIX. yüzyılın �k�nc� yarısından �t�baren Rusların Doğu Karaden�z'� ve 

Kafkasları kontrol altına alması, özell�kle Azerbaycan - İran nakl�yatını 

kend�ler�ne çekmek üzere Pot�-T�fl�s, 1877-78 Osmanlı-Rus Savaşı'ndan 

sonra da Batum – T�fl�s - Bakü dem�ryolunu yapmaları (Turgay, 1982: 314; 

Karael�, 2003: 34), büyük gem�ler�n kolayca yanaşab�leceğ� l�manlar �nşa 

etmeler�, y�ne l�manlara ulaşacak malların ücrets�z olarak saklanmasını 

sağlayacak depolar yapmaları ve Osmanlı Devlet�'n�n bu konuda karşı 

pol�t�ka üretememes�27 Trabzon L�manı'nın uluslararası anlamda t�caret 

hacm�n� olumsuz etk�lem�şt�r.28 N�tek�m t�caret�n Batum ve Pot� l�manlarına 

kayması üzer�ne bazı Avrupa devletler� Trabzon'dak� konsolosluklarını 

vek�ll�ğe �nd�rerek, Pot� ve T�fl�s'e konsolosluklar açmışlardır (çadırcı, 1991: 

357). 

Yen� Türk Devlet�, I. Dünya Savaşı ve Türk m�ll� Mücadeles� 

sürec�nde dünya t�caret�ne kapanan Trabzon L�manı'nı bölge t�caret�nde 

tekrar akt�f hale gelmes� �ç�n g�r�ş�mlerde bulunmaya başladı. Türk 

Hükümet�, b�r taraftan İran Hükümet� �le temasa geçerek Güney Azerbaycan 

t�caret�n�n yen�den Trabzon üzer�nden yapılmasına çalışmış, d�ğer taraftan da 

Trabzon - Erzurum arasında dem�ryolu �nşa etme ve Trabzon L�manı'nı 

modernleşt�rme g�r�ş�mler�ne başlamıştı (TBMM Zabıt Cer�des�, II/3: 689). 

Ancak bu hususlarda gerek �ç ve dış s�yas� gel�şmeler gerekse ekonom�k 

sıkıntılar neden�yle c�dd� b�r �lerleme sağlanamadı. Trabzon-Erzurum 

Dem�ryolu hala (2016) yapılamadığı g�b� Trabzon'un modern b�r l�mana 

kavuşması �se ancak 1954'te gerçekleşm�şt�r. 1978'e gel�nd�ğ�nde artan İran -

Irak gerg�nl�ğ� neden�yle İran'ın batıya açılan başlıca çıkış kapısı hal�ne 

                                                                                                                                        
1931 tar�hl� raporunda oldukça öneml� b�lg�ler ver�lmekted�r. (Bkz: Başbakanlık Cumhur�yet Arş�v�, 
Cumhur�yet Halk Part�s� Kataloğu, 490.01.494.1988.2). 
27 Örneğ�n gerek Trabzon merkezdek� l�man gerekse yakın çevres�ndek� küçük l�manlar büyük gem�ler�n 
yanaşmasına, yükleme ve boşaltmasına uygun değ�ld�. Büyük gem�lerle gelen �nsanlar veya eşyalar l�man 
çevres�nden k�ralanan kayıklar �le sah�le çıkarılmakta �d�. Trabzon L�manı'na büyük gem�ler�n yanaşması 
esnasında ortay acıkan görüntü XIX. yüzyılın ünlü seyyahlarından Dyrol'un eser�nde şöyle 
anlatılmaktadır: “…sah�l�n az der�n olması, büyük vapurları açıkta dem�rlet�yor, vapur geld�ğ� zaman sürü 
�le üşüşen kayıklarla karaya çıkılıyor. L�manda yer alan �skelen�n tüccar eşyasıyla dolu olduğu zaman �se 
yolcular, kayıktan yarı beller�ne kadar den�ze g�ren hamalların sırtına b�n�yor ve karaya ayak basıyordu 
(Deyrolle, b.t.y: 7). 
28I. Dünya Savaşından önce Trabzon L�manı'ndan yılda 5.000.000 hayvan �hraç ed�l�rken, 1926 yılında 
bu sayı 1.200.000'e düşmüştür (BCA, 030.10.71.465.1; Türk�ye Cumhur�yet� Malul Gaz�ler T�caret 
Salnames�, 1927: s. 654; Müderr�s İhsan Ab�d�n, 1928: 271, 288). 
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gelen Trabzon L�manı, bu dönemde (Gültek�n, 2002: 37) artan gem� traf�ğ�ne 

cevap verememes�29 üzer�ne yen�den büyütülmüş ve modern�ze ed�lm�şt�r.30 

 1985'ten �t�baren ABD ve d�ğer batılı devletler�n İran'a uyguladığı 

ambargo, Trabzon L�manı'nın t�caret hacm�n� kısa b�r süre düşü rdü �se de 

(Gültek�n, 2002: 37) aynı yıllarda Sovyetler B�rl�ğ�'n�n dağılmaya başlaması 

ve Bağımsız Devletler Topluluğu'nun ortaya çıkması Trabzon L�manı'nı 

yen�den hareketlend�rd� (DOKAP, 2000: 1 -27). Bu tar�he kadar Trabzon'da 

sadece 3 �hracat ş�rket� varken, bu sayı 1995'de 450'ye ulaşmıştır (Gültek�n, 

2002: 37). 

Trabzon L�manı'ndak� bu t�car� hareketl�l�k, 1996 ve 1998'de 

Rusya'da meydana gelen ekonom�k kr�zler neden�yle yen�den azalmaya 

başladı.31 Öyle k�, 450'ye kadar çıkmış olan �hracat ş�rketler�n�n sayısı 2000 

yılına gel�nd�ğ�nde 136'ya kadar düşerken aynı şek�lde t�caret hacm� de 

azalmıştı. Bel�rt�len yılda Trabzon L�manı'ndan Rusya'ya yapılan �hracat 36 

m�lyon, Fransa'ya 30 m�lyon, Almanya'ya �se 19 m�lyon dolarlık �hracat 

gerçekleşt�r�lm�şt� (Gültek�n, 2002: 37-38). 

2000'l� yılların başında, Trabzon'dan Rusya, Azerbaycan ve 

Gürc�stan'a yapılan �hracat, Türk�ye'n�n bu 3 ülkelere yaptığı �hracatın çok 

az b�r kısmını karşılamaktaydı. Bu oran sırasıyla %4.8, %0.6 ve %3.3'tü 

(Gültek�n, 2002: 38). 

2009'u n başlarından �t�baren İran'ın Trabzon'u b�r �thalat merkez� 

yapma n�yet�n� gündeme get�rmes�, d�kkatler�n b�r kez daha bölgeye 

çevr�lmes�ne neden oldu. İran'ın amacı Güney Azerbaycan, Erdeb�l ve 

Zencan bölgeler�n�n �thal ürün �ht�yacını Trabzon üzer�nden yapılmasını 

sağlamaktı. Çünkü bu bölgelerde kullanılan �thal ürünler, İran'ın 

güney�ndek� Bender Abbas L�manı'ndan ulaştırılmaktadır. İran'ın tam güney 

ucunda ulunan Bender Abbas'ın ülken�n kuzey�ndek� Tebr�z'e olan uzaklığı 

2000 k�lometre �ken, Trabzon L�manı'nın Tebr�z Merkez�'ne uzaklığı 

yaklaşık 900 k�lometre c�varındadır.32 Bender-Abbas'a �nd�r�len eşyaların 

                                                           
29Trabzon �le İran arasındak� t�caret hacm� 1984 yılında 566 b�n ton �le z�rve noktasına ulaşmıştır. Esmer-
Ateş, a.g.m., s. 114. 
301980'de başlayan bu çalışmalar ancak 1990'da b�t�r�leb�lm�şt�. Esmer -Ateş, a.g.m., s. 116. 
31Bu arada 1996'da Trabzon L�manı'nın özelleşt�r�lmes � gündeme gelm�ş, uzun tartışmalardan sonra 
2003'de Albayrak Grubuna devred�lm�şt�r. Esmer -Ateş, a.g.m., s. 116. 
32Esasında İran'a yapılacak t�carette Trabzon L�manı'nın avantajını yaklaşık 2 yüz yıl İng�l�zler�n 
d�kkat�n� çekm�şt�. N�tek�m Harford Jones, İng�l�z Dış�şler� Bakanlığı'na gönderd�ğ� b�r yazıda, 
Trabzon'dan Tebr�z'e kadar uzanan kervan yolunun kârına �şaret etmekteyd�. Ona göre bu güzergah 

Mehmet OKUR
Trabzon L�manı ve Avrupa-Türk�ye-İran T�carî İl�şk�ler� Açısından Önem�

254



  

Kuzey Eyaletler�ne varması yaklaşık b�r ay, Trabzon'a �nd�r�len eşyaların 

bel�rt�len eyaletlere varması �se en fazla 15 günü almaktadır (Hürr�yet: 

28.01.2009). 

 

Sonuç 
Esk� çağlardan ber� Karaden�z t�caret�n�n en öneml� l�manlarından b�r� 

olan Trabzon L�manı'nın t�caret hacm� zaman zaman gerek bölgesel gerekse 

dünyada meydana gelen s�yasal, sosyal ve ekonom�k gel�şmelere bağlı 

olarak �n�şl� çıkışlı b�r sey�r �zlem�şt�r. Esk� çağlarda Trabzon L�manı'ndan 

genell�kle gümüş, dem�r, şap ve kumaş �hraç ed�l�rken, dışarıdan �pek ve 

H�nt baharatı satın alınmıştır. 

M.Ö. I. yüzyılın ortalarında Roma İmparatorluğu'nun b�r parçası 

hal�ne gelen Trabzon, uluslararası b�r trans�t t�caret merkez� hal�ne gelm�ş, 

bu özell�ğ�n� d�ğer devletler dönem�nde b�r süre daha sürdürmüş, ancak 

coğraf� keş�fler�n etk�s�yle XV. ve XVI. yüzyıllarda c�dd� b�r t�caret kaybına 

uğramıştır.  

Rusya'nın güçlenmes� ve Karaden�z'e açılmasıyl a XVIII. yüzyılın 

sonlarından �t�baren tekrar öneml� t�car� merkezlerden b�r� olmaya başlayan 

Trabzon L�manı özell�kle bölge üzer�ndek� İng�l�z – Rus rekabet� dolayısıyla 

hemen hemen en parlak dönemler�nden b�r�n� yaşamıştır. Öyle k� 19. 

yüzyılın son çeyreğ�ne kadar Trabzon L�manı'ndan geçen yük m�ktarına 

2000'l� yıllarda dah� ulaşılamamıştır.  

1869'da Süveyş Kanalı'nın açılmasına kadar yabancı tüccarların 

Karaden�z'dek� faal�yetler� g�derek artmış (Aygün, 2016: 118), 1877-1878 

Osmanlı - Rus Savaşı sonrasında Rusya'nın Batum'a kadar �nmes� ve Batum 

L�manı'nı İran'a bağlaması �se Trabzon L�manı'nın t�caret hacm�n�n c�dd� 

oranda küçülmes�ne yol açmış, yerel h�nterlandına h�zmet ver�r b�r hale 

get�rm�şt�r.  

XX. yüzyılın sonlarında cereyan eden İran-Irak Savaşı ve Sovyetler 

B�rl�ğ�'n�n dağılması g�b� gel�şmeler Trabzon L�manı'nı b�r kez daha ön 

plana çıkarmışsa da artan t�car� hareketl�l�k ekonom�k ve s�yasî nedenlerle 

                                                                                                                                        
Rusya'nın kontrolünde olan Gürc�stan yolundan 200 m�l daha kısa olduğundan İran �peğ�n� daha ucuz 
f�yatla Avrupa'ya ulaşmasını sağlayacaktı (Aygün, 2016: 102).  Y�ne 1819 ve 1820'de Erzurum ve 
İran'dan İng�ltere'ye gönder�len raporlarda Trabzon �le İran arasında doğrudan t�caret yapmanın 
gerekl�l�ğ� savunuluyor ve Trabzon L�manı'nın avantajları sıralanıyordu (T urgay, 1994: 50). 
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b�r türlü kalıcı hale get�r�lemem�ş ve t�caret hacm� yen�den daralma 

dönem�ne g�rm�şt�r.  
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