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SEYYAHLARIN ANLATIMI ILE OSMANLI'NIN SON 30
YILINDAKI ESKISEHIR (1892-1922)

Aysel YILMAZ=*
Duygu YETGIN#**
0z
Tirk, Alman, Avusturyali, ingiliz, isve(;, Fransiz, Macar ve Avustralyali gibi farkli
milletlere mensup seyyahlar, askeri ve siyasi gorevliler, ajanlar, konsoloslar,
lilletas: ticareti yapanlar, doga bilimciler, tarihgiler, cografyacilar, jeologlar,
arkeologlar ve misyonerler Eskisehir’de konaklamislar ve seyahatnamelerinde
bu sehirden bahsetmislerdir. Bu nedenle, son yillarda adi turizm ile anilan
Eskisehir'in aslinda Berlin-Bagdat Demiryolu'nun sehre gelisi ile turizmle
tanistigint soylemek miimkiindiir. Bu ¢alismanin amaci, 1892-1922 yillan
arasinda Eskisehir’e gelen seyyahlarin notlarinin incelenmesi ile sehirdeki
sosyokiiltiirel ve sosyoekonomik yapiy1 ortaya koymaktir. Bu nedenle calismada
Berlin-Bagdat Demiryolu’'nun gelis tarihi olan 1892 ile Kurtulus Miicadelesi
sirasinda yakilip yikildigi 1922 yillar1 arasindaki donem ele alinmistir.
Calismanin alanyazin arastirmasi, dokiimanlar ve gorsel malzemeler
kullanilarak gergeklestirilmistir. 1892-1922 yillar1 arasindaki seyahatnamelerin
incelenmesi ve arastirilmasi, Tiirkiye turizm tarihine katki saglamasi
bakimindan 6nem tasimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Seyahatname, Seyyah, Berlin-Bagdat Demiryolu, Liiletasi,
Turizm Tarihi, Eskisehir.

Eskisehir in the Last 30 Years of the Ottoman Empire with the
Narration of the Travelers (1892-1922)

Abstract

Many Turkish, German, Austrian, British, Swedish, French, Hungarian, and
Australian travelers, military and political officers, spies, consuls, meerschaum
merchants, naturalists, historians, geographers, geologists, archaeologists, and
missionaries have stayed in and mentioned Eskisehir in their travelogues. Thus,
it could be suggested that Eskisehir, which has recently been associated with
tourism, had actually become acquainted with tourism with the arrival of Berlin-
Baghdad Railroad. The purpose of this study is to reveal the socio-cultural and
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socio-economic structure of the city through the analysis of the travelogues of
the travelers, who visited Eskisehir between 1892 and 1922. Therefore, the
period between 1892, the date of arrival of Berlin-Baghdad Railroad, and 1922,
when the city was destroyed and devastated during the Turkish War of
Independence, has been discussed. The literature review of this study has been
conducted by using documents and visual materials. Analyzing and reviewing
the travel books written between 1892 and 1922 are very important in terms of
their contribution to the history of Turkish tourism.

Keywords: Travelogue, Traveler, Berlin-Baghdad Railway, Meerschaum, History
of Tourism, Eskisehir.

Giris

Seyahatnameler, bir seyyahin veya gozlemcinin c¢esitli
amagclarla ziyaret ettigi belli bir cografi bolgeye ve belirli bir
doneme ait izlenimlerini anlattigl eserler olmasi bakimindan
onemli bilgi kaynaklaridir. On dokuzuncu yiizyilda, Avrupa’nin
Dogu kilttrleri lizerinde dnce hegemonya kurmak istemesi ve
ylzyilin sonlarina dogru da buradaki iilkelerde kolonilesme
cabalart nedeniyle bu doénemde seyahatnamelerin sayisinda
belirgin bir artis goze carpmaktadir. Yerli ve yabanci seyyahlarin
notlarinda Eskisehir, 19. ytlizyilin son ¢eyreginde bakimsiz, sessiz,
gelismemis bir kasaba olarak anilmaktaydi. 1892 yilinda Berlin-
Bagdat Demiryolu'nun sehre gelisi ve Istanbul-Ankara hattinin
Kasim 1892 tarihinde tamamlanmasi ile tren seferleri baslamis,
demiryollar1 sehre ekonomik ve kiltirel acilardan Kkatki
saglamistir. Tren seyahatlerinin iki giin siirmesi ve yolcularin bir
gece Eskisehir'de konaklamak zorunda kalmasi tlizerine otel
ihtiyact dogmus ve sehre gelenler artik han ve hamamlarin yaninda
ozellikle istasyon civarinda kurulan otellerde de kalmaya
baslamislardi.

Eskisehir, 1864 yilina kadar Sultan6énii Sancagi’nin
merkezidir. Sehir, 1864 tarihli Vilayet Yasasi’'nin yirirlige
girmesiyle Hiiddavendigar Vilayeti'ne bagh Kiitahya Sancagi'nin bir
kazasi haline gelmistir. 1915 yilinda bagimsiz mutasarriflik haline
gelen Eskisehir, 1925 yilinda Cumhuriyet’in ilani ile birlikte il
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olmustur (Efe, 2009, s. 101). 19. yilizyilda gelen seyyahlar,
demiryollar1 6ncesindeki Eskisehir’in “hos bir etkisi ve c¢ekiciligi
olmayan olii bir yer” oldugunu, gocler ve Berlin-Bagdat
Demiryolu'nun Eskisehir'den ge¢mesi ile sehrin birden
canlandigini ve caddelerinin renklendigini vurgulamislardir
(Oberhummer & Zimmerer, 1899, s. 174). Goglerin, Eskisehir’in
demografik, sosyokiiltiirel ve ekonomik gelisimine etkisi olduk¢a
biiylik olmustur. 1859 sonrasinda yasanan Biiyiik Cerkez Siirgiinii
ile baslayan go¢ dalgasi, Kafkas halklarinin yani sira Kirim Tatarlari
ve Bulgaristan, Yunanistan, Arnavutluk, Makedonya gibi Balkan
tilkelerinden doénem doénem gelen goglerle devam etmistir.
Gocmenler, beraberlerinde getirdikleri aletler ve teknikler ile tarim
ve hayvancilik alaninda; kurduklari tiretim merkezleri ve fabrikalar
ile ise sanayi alaninda sehrin gelisimine katki saglamislardir.

Berlin-Bagdat Demiryolu’'nun Eskisehir lizerinden ge¢mesi,
sehrin gelisimini 6nemli 6l¢iide etkilemistir. 1888 yilinda Deutsche
Bank adina Kaula, Haydarpasa-izmit hatti ve bu hattin Ankara’ya
kadar uzatilmasi icin 99 yilik imtiyazini almis ve 1889 yilinda
Anadolu  demiryollarinin  gelistirilmesi amaciyla Anadolu
Demiryollart Osmanli Sirketi kurulmustur (Albek, 1991, s. 163).
Haydarpasa’dan Ankara’ya kadar uzanan demiryolu, Eskisehir
lizerinden gecirilmis ve bu anlasma cercevesinde Eskisehir’deki
demiryolunun yapimi Haziran 1892 tarihinde, Ankara’ya kadar
olan bolimi ise 27 Kasim 1892 tarihinde tamamlanmistir (Efe,
1998). Sehre gelen gogmenler demiryolu civarina yerlestirilmistir.
Gocmenlerin yerlestirilmesi ile Eskisehir’in niifusunda baslayan
artis, 1916 yilina kadar siirmistiir (Efe, 2009, s. 112). 1914’ten
1927 yili sayimina kadar gecen siiregte niifus mevcudunda diisiis
yasanirken Ermenilerin tehcir edilmesi ve Yunan isgali sonrasinda
Rumlarin bdlgeden ayrilmasiyla birlikte azinlik niifusunun
olmadig bir yapi ortaya ¢ikmistir (Efe, 2009, s. 108).

Seyahatnameler, seyahat edilen cografyanin o déneme ait
sosyal, ekonomik ve egitim yapisini yansitmasiyla tarihi, yer
tasvirleri ile cografi ve gordiiklerini dikkatli bir bicimde kaleme
almasiyla da edebi bir 6zellik tasimaktadirlar (Maden, 2008, s.
148). Seyahatnamelerin, zamanin ve mekanin canh bir tasviri
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olmalari, yazildiklar1 dénemin kiltiirel yapisini yansitmalar: ve
tarihe farkli bir agidan bakma imkani1 vermeleri, calismanin cikis
noktasini olusturmustur. Bu ¢alismanin amaci, 1892-1922 yillan
arasinda Eskisehir’e gelen seyyahlarin notlarinin incelenmesi ile
sehirdeki sosyokiiltiirel ve sosyoekonomik yapiyr ortaya
koymaktir. Calismada demiryollarinin gelis tarihi olan 1892 ile
Kurtulus Miicadelesi sirasinda yakip yikildigt 1922 yillan
arasindaki donem ele alinmis, Eskisehir'e gelen seyyahlarin
goziinden sehrin sosyokiiltiirel ve sosyoekonomik yapisindaki
durum ortaya konulmaya g¢alisiimistir. Calismanin alanyazin
arastirmasi, dokiimanlar ve gorsel malzemeler kullanilarak
gerceklestirilmistir. Calismada yararlanilan seyahatnamelerin bir
kismi bizzat temin edilmis, bir kismina da internet lizerindeki
arsivlerden ulagilmistir. Almanca, Ingilizce ve Fransizca dillerinde
yazilmis olan seyahatnamelerin ilgili kisimlar1 arastirmacilar
tarafindan Tiirkceye c¢evrilerek degerlendirilmistir. 1892-1922
yillar1 arasindaki seyahatnamelerin incelenmesi ve arastirilmasi
ozelde Eskisehir'in genelde ise Tiirkiye’'nin turizm tarihine katki
saglamasi bakimindan 6nem tasimaktadir. Bu ¢alismanin Eskisehir
ve cevresinde gorev yapan turist rehberlerine de 6nemli bir bilgi
kaynagi olusturmasi beklenmektedir.

1892-1922 Yillar:1 Arasinda Eskisehir’e Gelen Seyyahlar

Insanlar tarih boyunca bilinmeyeni merak etmis ve cesitli
amaglarla yer degistirme girisiminde bulunmuslardir. Osmanh
Devleti'nin ¢okiis donemine rastlayan 19. yizyll, o6zellikle
Avrupalilarin Anadolu’ya farkli amaglarla ¢ok fazla seyahat ettigi
bir donem olmustur. Bambagka kiiltiirlerden gelen seyyahlar,
Anadolu topraklarini karis karis gezmisler ve gozlemlerini rapor
haline getirmislerdir. Calisma kapsamindaki donemde ulasim araci
olarak demiryolunu kullanan seyyahlar, Istanbul’dan Ankara’ya
veya Konya'ya gitmek icin yola ¢iktiklarinda mecburen
Eskisehir'de konaklamak durumunda kalmislardir. Bu nedenle
farkli meslek gruplarindan kadin ve erkek seyyahlar, kendi
disiplinleri ac¢isindan sehri degerlendirmisler ve notlarina
aktarmiglardir. Turk, Alman, Avusturyals, ingiliz, isve(;, Fransiz,
Macar ve Avustralyali gibi farkli milletlere mensup askeri ve siyasi
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gorevliler, ajanlar, konsoloslar, liiletas: ticareti yapanlar, tilkenin
flora ve faunasini arastirmak iizere gelen doga bilimcileri,
arkeologlar, tarihgiler, cografyacilar, jeologlar, misyonerler ve yeni
ticaret yollar1 arayan bu kadin ve erkek seyyahlar, Eskisehir'de
konaklamislar ve seyahatnamelerinde bu sehirden
bahsetmislerdir. Bu seyyahlar arasinda objektif bakis a¢isina sahip
olanlar oldugu gibi 6nyargili olanlar da vardi.

Tablo 1: Eskisehir’e Gelen Seyyahlar ve Eskisehir’'in Yer Aldig1 Eser Ad1

Seyyahin adi Yaym{:le: yahat Eskisehir’in yer aldig1 eser ad1
Dernburg 1892 Auf deutscher Bahn in Kleinasien

eine Herbstfahrt

Vom Goldenen Horn zu den Quellen
des Euphrat: Reisebriefe,
Naumann 1893 Tagebuchblatter und Studien tiber
die Asiatische Tirkei und die
Anatolische Bahn

Cuinet 1894 La Turquie d'Asie
Von der Goltz 1897 Anatolische Ausfliige
Ober-hummer ve 1899 Durch Syrien und Kleinasien
Zimmerer

Quer durch Klein-Asien in den
Bulghar-Dagh Eine

Von Bodemeyer 1900 naturwissenschaftliche Studien-
Reise
Paphlagonia: Reisen und
Leonhard 1903 Forschungen im Nérdlichen
Kleinasien
Konstantinopel und das westliche
Von Baedeker 1905 Kleinasien: Handbuch fiir Reisende
von Karl Baedeker
In Kleinasien, ein Reitausflug durch
Von Schweinitz 1905 das Innere Klein-Asiens im Jahre
1905
. The Times Gazetesi, The Land of the
Elliot 1905 Anatolian Railway I adl1 makale
Journal of Academic Inquiries 163
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Abhandlungen der Geographischen

Lechner 1907 Gesellschaft in Wien
Schénewolf 1907 Briefe aus ¥.(le1n-A51en von einem
Friithvollendeten
Von Kotze 1908 Im.euro-palschen Hmterh.aus
Reiseskizzen aus dem Orient
The Short Cut to India: The Record
Fraser 1909 of a Journey Along The Route of The
Baghdad Railway
Ramsay 1909 The Revolution in Constantinople
and Turkey
Reise nach Konstantinopel,
Von Eisenstein 1912 Kleinasien, Rumanien, Bulgarien
und Serbien
Deutsche Schienen in Osmanischem
Boden: Eine Virtuelle Reise mit der
Civelli 1913 Anatolischen und Bagdadbahn
durch die Geschichte,
Wahrnehmungen, Raum und Zeit
Horvath 1913 Anadolu 1913
Haffinger 1913 Deutsche Rundslchau flr
Geographie
Kleinasien und Deutschland,
Grabowsky 1914 anatolische Fahrten und deutsche
Gedanken
McAfee 1914 An Anatolian Journey
Belirsiz yazar: . . .
" My Secret Service Vienna, Sophia,
The Man who 1916 . . .
. . Constantinople, Nish, Belgrade, Asia
dined with the .
" Minor, etc..
Kaiser
Berthe G. Gaulis 1981/1919 | Kurtulus Savasi Sirasinda Tiirk
Milliyetciligi
. Thro' The Gates of Memory: (From
Cunliffe-Owen 1919/1925 the Bosphorus to Baghdad)
Poynter 1921 When Turkey Was Turkey: In and

Around Constantinople
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Gelen seyyahlar iki sekilde gruplandirilabilir. Birinci grubu
bizzat Eskisehir’e gelen arkeolog, liiletasi ticareti yapanlar, maden
arastirmacilari, doga bilimcileri; ikinci grubu ise Eskisehir’i gecis
noktasi olarak kullanan ve Berlin-Bagdat Demiryolu’nun bir gece
Eskisehir'de mola vermesi nedeniyle sehirde konaklayanlar
olusturmaktadir. Bu ¢alismada her iki gruptan da bahsedilmistir.
Tablo 1'de Eskisehir’e gelen seyyahlarin ve Eskisehir’in yer aldig:
eser adlari ile yayinlandiklar yillarin bir listesi verilmistir. Listede
yer alan eserler, bizzat seyyahlar tarafindan kaleme alinmis ve
yazildig1 donemde Eskisehir’in sosyokiiltiirel ve sosyoekonomik
yapisi hakkinda bilgi verenler arasindan seg¢ilmislerdir.

Seyyahlarin Anlatimi ile Eskisehir’de Sosyokiiltiirel Yasam

Bu boliimde; calismada ele alinan seyahatnamelerde sehre ait
genel bilgiler ve niifusu, yabanci niifusun ve goglerin etkisi, sehrin
ve evlerin mimarisi ve folklorik yapist hakkinda bilgiler
verilmektedir. Eskisehir, 1892’deki demiryolu yapimindan sonra
gelisme gostermis bir sehirdir ve Alman girisimciler Eskisehir’in
biyliytip gelismesine katki saglamislardir. Bu sayede Eskisehir,
Anadolu’'nun o dénemde en islek ve hareketli sehirlerinden biri
haline gelmistir.

Sehre Ait Genel Bilgiler ve Niifusu

Cuinet, 1894 yilinda yayinladig1 La Turquie d'Asie adh
seyahatnamesinde, Eskisehir'de 25 han, ikisi istasyonda olmak
lizere dort adet lokantali otel, dort hamam, bes de gazino
bulundugunu yazmistir (Efe, 1998, s. 90-91). Mehmed Ziya'nin
verdigi bilgilerde Hicri 1316 (1898-1899) yil istatistigine gore
Eskisehir, alt1 bini agkin hane ile 13.639 Miisliiman (6897’si erkek
ve 6742’si kadin), 323 Rum (159 erkek 164 kadin), 557 Ermeni
(282 erkek ve 275 kadin) ve 15 Katolik olmak tizere toplam 14.544
niifusa sahiptir. Ziya, ayrica sehrin niifusunu demiryollarinin
etkiledigini belirtmistir. Baedeker’in notlarinda 1905 yilinda
Eskisehir’in niifusu 20 binin izerindedir. Mehmed Ziya, sehirde 25
cami, yedi mescit, 13 medrese, dort kilise, 24 han, dérdi kaplica
olmak iuzere altt hamam, 16 firin, 61 kahvehane, 17 otel, 500
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diikkan ve magaza, iki degirmen, bes un fabrikasi, bes eczane, 13
resmi daire, bir rustiye, iki ilkokul ve 11 tane sibyan mektebi
bulundugunu yazmistir (Ziya, 2009, ss. 195-196). Baedeker (1905,
s. 161) ise ilgi cekmeyen 7-8 camii, 1515 yilinda yaptirilan
Kursunlu Cami ve daha eski olan Haci Alaaddin Cami’den
bahsetmistirl. Baedeker, Eskisehir’i li¢ bolimde ele almistir:
Bunlardan ilki dagin yamacinda yer alan ve 1903 yilindaki biiytik
yanginda oldukc¢a zarar gormiis olan yukar1 boélim, ikincisi
magazalarin bulundugu, kiikiirtlii sicak sularin, kafeteryalarin ve
istasyonun yakinindaki yeni mahalle, ti¢iinciisii ise Kursunlu Camii
ve Hac1 Alaaddin Cami’nin bulundugu boélim.

Antik Frigya Uygarligi’'ni arastirmak tzere Eskisehir’e gelen
ve kardesi Gustav Korte ile Gordion’da ilk kaziy1 gerceklestiren
Alman arkeolog ve filolog Alfred Korte (1896) ve Von
Eisenstein’dan (1912) sehir hakkinda farkli bilgilere de
ulasilmistir. Von Eisenstein Eskisehir'in dogusunda, bir baska
deyisle Ankara’ya giden tarafta, sehrin ve iilkenin ¢ok atesli
hastaliklarla bogusmasina sebep olan ¢ok genis bir batakligin
oldugu bolgenin tiimiiniin kurakliktan muzdarip oldugunu
gozlemlemistir. Korte de (1896, ss. 34-35) 1893 ve 1894 yillarinda
bulundugu Eskisehir'de kolera salginindan ve sehrin karantinaya
alindigindan bahsetmistir.

Yabanci Niifusun ve Goglerin EtKisi

Hindistan’a yaptig1 yolculuk sirasinda 1902 yilinda
Eskisehir'den gecen Fraser, sehrin demiryollarindan sonra 6nemli
bir gelismeye sahne oldugundan ve Almanlarin, demiryolunda
miihendis, sofor, giivenlik gorevlisi gibi gérevlerde calistirilmak
tizere 600 aileyi sehre getirdiklerinden bahsetmistir. Sehirde 100
kisilik bir Alman Okulu a¢ilmis ve burada 6grenim goérenlerin 60’1
Yunan, gerisi Alman, Avusturyal ve Isvigreli gibi Almanca konusan
milletlerden olusmustur (Fraser, 1909, ss. 19-21). Civelli
Eskisehir'de 1913 yilinda yaklasik 60 Alman demiryolu isci

1 Alaaddin Camii Anadolu Sel¢uklu Devleti Dénemi’'nde 1267 yilinda, Kursunlu
Camii ve Kiilliyesi ise Osmanli Dénemi'nde 1517-1525 yillar1 arasinda insa
edilmistir.
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ailesinin yasadigini, ¢ogunlugu Almanca konusulan cografyadan
olan her milletten 141 6grencisi olan Alman Demiryolu Okulu’nun
mevcut olup sehirde Almanca dil kurslarinin da agildigini yazmistir
(Civelli, 2010, s. 154). Hartmann da seyahatnamesinde, Alman
kolonilerinin buraya yerlestiginden ve kendilerine ait bir kuliip evi,
bir Alman Okulu ve ibadet yeri actigindan s6z ederken Eskisehir’in,
Anadolu’'nun en modern ve en Avrupai sehri sayildigini belirtmistir
(Hartman, 1928, s. 57).

Korte, sehrin demiryolu gectikten kisa bir zaman sonra
canlandigini, Tatar go¢menlerinin tek kath evlerinin Porsuk’un sol
kiyisinda gelismeye basladigini ve demiryollar1 civarinda
uluslararasi is¢i kolonileri olustugunu yazmistir (Koérte, 1896).
Cadde boyunca bir Yunan “Xenodochion”un (otel) yaninda bir
Fransiz “Dépot de Vins” (sarap deposu) goriilebilecegini, bir tarafta
Italyan “Vestiti Pronti” (hazir giyim) ve diger tarafta Alman
“Deutsches Gasthaus” (kii¢lik otel-lokanta) ile karsilasilabilecegini
sasirtici bulmustur. Ziya, bunun yani sira Balkanlardan, Kirim ve
Kafkasya’dan gelen ve sehre yerlestirilen go¢menlerle nitifusun,
onceki yillara gore birka¢ misli arttigini, kamu binalar1 ve 6zel
mekanlarin insa edildigini yazmistir (Ziya, 2009, s. 196).

Sehrin ve Evlerin Mimarisi

Sehrin mimarisi konusunda bilgiye Grunzel, Von Kotze,
Schonewolf ve Gaulis’ten ulasilabilmektedir. Grunzel’'e gore sehirde
istasyon civarinda, icinde birka¢ Avusturyalinin da bulundugu
yabanci kolonilerin olusturdugu biiytik bir Avrupa Mahallesi ortaya
cikmistir. Sehrin diger bir bdlgesine ise padisahin emriyle,
Misliman miilteciler olarak so6z edilen binlerce goé¢men
yerlestirilmis ve sehrin buyiik bir b6liimiint de bu go¢menlere ait
disar1 acilan penceresi olmayan, diizenli yapilasmis ve temiz
goriiniimli evler olusturmustur.

Lechner (1907) Eskisehir’i biiytlik bir sehir olarak tanimlamus,
Von Kotze sehrin tUnli eski kervan sehri Dorylaion’dan fazlasiyla
uzaklasmis oldugunu belirterek sehri “dnlerinde bahgesi olan
sevimli otel ve evleriyle, genis ve ¢icek acmis akasya agaglarinin
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oldugu caddeleri, titiz bir diizen ve temizlikle Avrupai etki yaratan
bir yer” olarak tarif etmistir (Von Kotze, 1908, ss. 136-137). Alman
demiryolu is¢ilerinin rahibi olan Otto Schénewolf ise Almanya'ya
yazdig1 mektuplarinda, Eskisehir'deki tekdiize yasamdan yakinmis,
cevresini de “renklerin silik oldugu ve cigceklerin olmadigi 6lii bir
bozkir” olarak tasvir etmistir (Lindner, 2008, s. 47). Doga bilimleri
arastirmalar1 yapmak tlizere Anadolu’yu gezen Von Bodemeyer
(1900, s. 30) sehirden Anadolu’'nun verimli yaylasi seklinde
bahsetmistir. Von Kotze sehirdeki akasya ve zakkum aga¢larindan
sO0z ederken icerisinde demir bulunan kiikiirtlii sicak sularin ve
Bizans Donemi'nden kalma hamamlarin, lilkedeki pek ¢ok hastayi
hem saglik hem de eglence amacgh olarak kendine c¢ektigini
belirtmistir (Lindner, 2008, s. 47). Sehrin termal kaynaklari ile tinlti
oldugu Hartmann (1928) ve Korte’'nin (1896) de
seyahatnamelerinde yer almaktadir. Yer adlarini inceleyen bir
bilim uzmani (toponimist) olan Wittek’e gore, Anadolu’da birgok
yerin, hatta kdy adinin kullanilmaya devam edilmesine karsin,
yuzyillar 6ncesinde verimli topraklara, sifali sicak sulara sahip olan
bu sehrin Dorylaion adini unutmus olmasi, sehrin gerilemesine
taniklik eden bir durumdur. Wittek, Dorylaion’dan sonra yeni
kurucularinin sehre verdigi bu adin, onun eskiligine vurgu yapan
“Eskisehir” oldugu goriistindedir. Sehir 16. ylzyil ile 19. yiizyil
arasinda fazla bir gelisim ve degisim gostermemistir (Lindner,
2008, s.72).

Folklorik Yapisi

Oberhummer ve Zimmerer (1899, s. 376) Suriye lizerinden
Anadolu’ya yaptiklar seyahatleri sirasinda Eskisehir’e ugramislar
ve gocmenlerin etkisini fark etmislerdir. Eskisehir'in o donemdeki
cazibesini, Dogu'nun ve Avrupa'min aracisiz bulusmasi olarak
nitelendirmislerdir. Eskisehir'de Dogu'ya o6zgii kiltiirel yapinin
heniiz bozulmadig, ézellikle istanbul’da, hatta daha ¢ok izmir’'de
oldugu gibi Bat’'min kiiltlir dalgasinin ani bir bigimde Dogu’'nun
renkli kiiltiriine karismadigi bir sehir olarak cekiciligini
korudugunu ifade etmislerdir. Poynter (1921) istasyondan daha
uzakta olan yerlerde kiyafet modasinin Erken Dogu déneminden
kalma oldugunu yazarak Sam’daki giysilere benzetmistir.
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Istasyondan uzaklastikca farkin biiyiidiigii ve insanlarin daha
zenginlestigi goze carpmaktadir.

1919 yilinda II. Inénii Savasi zamaninda Ismet Pasa’nin
davetlisi olarak gelen ve yaklasik bir ay Eskisehir, Bilecik ve
Pazarcik’ta kalan Fransiz gazeteci Berthe Gaulis'in (1981, ss. 95-
96) yazilarindan Eskisehir'deki Karacasehir Koyl Camii ve
Karacasehir’'in yerli halki hakkinda da bilgi edinilmektedir.
Karacasehir Camii, Osman Bey adina ilk fetvanin okundugu
camidir. Gaulis’e bu bilgiyi verenler onu olduk¢a sasirtmistir: “Bu
sozleri soyleyenler tilkenin aydinlariydi. Sair, diplomat ve filozoftu.
Burasi bir kéy mii idi? Hayir.” Gaulis, ayrica yerli halkin Osmanliya
ozgu giysileri ve konukseverligi ile onu karsiladigindan
bahsetmistir. Oberhummer, Zimmerer ve Poynter gibi Gaulis de
oryantalist bir hava sezdigi evlerin mavi arabesk motiflerle siisli
ve temiz oldugunu yazmistir.

Gelenek ve goreneklerle ilgili bilgiye Macar Tiirkolog Béla
Horvath'in yazilarinda da rastlanmaktadir. Horvath, Birinci Diinya
Savasi 6ncesinde Istanbul, Eskisehir ve Ankara iizerinden Konya'ya
kadar 2300 kilometre seyahat etmistir. Eskisehir’de kaldig1 zaman
herkesin davetli oldugu bir Rum ailesinin diigliniine katilmis ve
gordiigli manzara onu bir hayli sasirtmistir. O dénem kosullarinda
kadinlarin ve erkeklerin birlikte eglenmesi ilgisini cekmis ve bunu
seyahatnamesinde soyle anlatmistir: “Yanindan gectigimiz evlerden
neseli kahkahalar ve eglence sesleri geliyor. Bir Rum ailesinde dtigiin
oldugunu égreniyoruz. Tambur, darbuka, keman ve tef ¢aliniyor,
neseli miizik biitiin sokagi inletiyor. Burast damat evi ve
anlatilanlara gére bu tiir eglencelerde kapi gelen her konuga agik
oluyor. Bahge kapisindan girdigimizde kadinli erkekli bir grup
insanin el ele tutusup bir daire olusturarak dans ettiklerini
goriiyoruz.” Horvath, islam ahlakinin yasakladigi bu olayin daha
sonra Anadolu Hristiyanlari tarafindan da kabul gérdiigiini, kadin
ve erkeklerin disarida birbirlerine bakmayip konusmadiklarini
belirtmistir. Bu sadece Miisliimanlara 6zgii degildir, o donemde
Hristiyanlar tarafindan da uygulanmaktadir (Horvath, 2010, ss. 6-
7).
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Poynter (1921) yazisinda Eskisehirli Tiirk kadinlarinin is1l 151l
kirmizi, sar1 renklerin hakim oldugu bir ¢arsaf veya esarp ile basini,
yuziini ve omuzunu kapattiklari eteklerinde kirmizi ve mavi
cizgilerin yer aldigi miikemmel renklerden olusan giysilerinden
bahsetmistir. Kadinlar tiim yiliziinii kapatmamakta ve “diinyaya
acikta kalan gozleri ile” bakmaktadir. Cogu Misliman kadin,
cocuklarini sirtlarinda tasiyarak hi¢ sikdyet etmeden giinliik
islerini yapmaktadir (Poynter, 1921, s. 124).

Seyyahlarin Anlatimi ile Eskisehir’de Sosyoekonomik Durum

Demiryollarinin Eskisehir’e gelisi, bunun etkisiyle yasanan
gocler ve liiletas: ticareti, Eskisehir'in sosyoekonomik gelisimine
katki saglayan wunsurlardandir. Bu boéliimde; Berlin-Bagdat
demiryolunun etkisi, konaklama olanaklar1 ve liiletasi ticareti
hakkinda bilgiler verilmistir. Go¢ler konusuna sosyokiiltiirel yasam
bashig: altinda incelendigi i¢in burada detayli bir sekilde yer
verilmeyecektir. Demiryollarinin gelmesi ile beraber Eskisehir’e
birgok yabancinin da yerlestigi bilinmektedir. Bu yabancilarin
bazilar1 demiryollarinda ¢alismak iizere gelip yerlesmislerdir. Bir
kismi ise liiletas1 ticareti yapmak veya Anadolu’yu adim adim
dolasmak tlzere c¢esitli gorevlerle gelen kisilerdir. Gelen
yabancilarin milliyetlerine bakildiginda ise demiryollar1 yapiminin
Alman sirkete verilmesi ile Almanlarin, liiletas: ticareti dolayisiyla
da Avusturyalilarin ¢ogunlugu olusturdugu goriilmektedir. Bunun
disinda,  giiniimiizde  Eskisehir =~ Osmangazi  Universitesi
biinyesindeki Atcilik Meslek Yiiksekokulu ile Tiirkiye’deki modern
atalligin ~ gelismesine  katki  saglayan  haralardan da
bahsedilmektedir. Horvath'in (2010, s. 25) seyahatnamesinde
1913 yilinda Anadolu’da at¢iligin gelismedigi, lilkedeki hayvanlarin
son derece koti oldugu ve iilkede modern haraciligin li¢ yerde
yapildig1 bilgisi yer almaktadir. Bunlar; Seyitgazi, Eskisehir ve
Adana’dir. Horvath’in Eskisehir’in bir ilcesi olan Seyitgazi seklinde
bahsettigi, buglinkii adiyla diger bir ilcesi olan Cifteler Harasidir.
Cifteler Harast 1815 yilinda, Ciftlikath Hiimayun olarak
kurulmustur.
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Berlin-Bagdat Demiryolunun EtKisi

Kasim 1892’den itibaren Istanbul-Ankara tren seferleri
baslamistir. Ancak demiryollarinin kuruldugu ilk yillarda, birtakim
yetersizlikler ve giivenlik eksikligi nedeniyle trenler, sadece
giindiizleri hareket ediyordu. istanbul’dan hareket eden tren iki
giinde ancak Ankara’ya ulasiyordu. 1892 yilinda Ankara’ya, 1896
yilinda da Konya'ya giden hattin insaati tamamlanmistir. Poynter
yazilarinda Konya'dan sonra hattin uzatilmasi i¢in planlarin
yapildigini, Alman girisimcilerin bu konuda sabirsiz davrandigini
vurgulamustir. Poynter, istanbul’dan sadece tek bir trenin hareket
ettigini, Eskisehir'de bir gece kaldiklar1 i¢in tazelenmis ve
dinlenmis bir sekilde yola devam ettiklerini yazmistir. Ancak
trenden dolay1 sehirde yalnizca bir gece kalip giin agarmadan
Ankara’ya veya Konya’ya hareket eden bir kisinin, sehre giizellik
katan Porsuk nehrini kii¢iik bir bankta oturup izlemeye vakit
bulunamadigindan  yakinmistir.  Fraser, seyahatnamesinde
Istanbul-Eskisehir aras1 demiryolunun 194 mil (312 km) oldugunu,
yolculugun ortalama 13 saat siirdiiglinii ve trenin saatte ortalama
18 mil (29 km) hizla gittigini belirtmistir (Fraser, 1909, s. 19-21).
Von Kotze bu yolculugun 14 saat, McAfee 12 saat siirdiigiinti, Von
Kotze saat 06.50'de Haydarpasa’'dan hareket ettigini, McAfee sabah
5:00’te, Sir William Ramsay sabah 5:20'de, Eskisehir’den Konya’ya
yola ¢iktiklarini ve yolculugun 15 saat stirdiigiinii yazmistir.

Eskisehir, Istanbul’dan Ankara ve Konya'ya giden
demiryollarinin kavsak noktasinda bulunmasi sebebiyle oldukca
onemli ve stratejik bir konumdadir. Bu durum Korte (1896),
Grunzel (1897), Mehmed Ziya (1898), Lechner (1907), Poynter
(1921), Cunliffe-Owen (1925) ve Hartmann (1928) gibi seyyahlarin
notlarinda 6zellikle vurgulanmistir. Bu seyahatnamelerde ve diger
pek ¢ok kaynakta demiryollari ile ilgili detayl bilgilere ulasilsa da
bu ¢alismanin kapsami geregi sadece Eskisehir’'in sosyoekonomik
durumuna etkisi ele alinmistir. Ziya, Eskisehir’in Haydarpasa’dan
Ankara ve Konya’ya giden demiryollarinin bulusma yeri ve kavsagi
olup Izmit'e giden demiryolu hattinin da Afyonkarahisar’a kadar
uzatildigini ve bu nedenle ticari islemler ac¢isindan Avrupa ile
Asya’nin 6nemli giris ve ¢ikis yerleri arasina katildigini belirtmistir.
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Grunzel, 1897 yilinda yazdig1 Kiiciik Asya’nin Ekonomik Iliskileri
adli kitabinda Eskisehir’i “Anadolu Demiryollart aginin i ana
hattinin kavsak noktasinda bulunan ve Istanbul, Ankara ve Konya’ya
direk baglantist olan bir sehir” olarak tasvir ederken (Grunzel,
1897). Fraser de Eskisehir’in Istanbul, Ankara ve Konya arasinda
1033 km uzunlugunda 6nemli bir demiryolu sisteminin kavsak
noktasi oldugunu belirtmistir (Fraser, 1909, s. 20). 1914 yilinda
Anadolu’yu gezen Cunliffe-Owen (1925) gibi Hartmann da sehri
“Ankara, Konya ve Toros’a uzanan demiryolu hattinin I¢
Anadolu’nun gecidi ve Anadolu demiryollari aginin gelisen bir kavsak
noktasi sayilan bir yer” seklinde tarif etmistir.

Sehrin degisimine katki saglayan bir diger unsur da
demiryollar1 ile ilgili tamiratlarin gerceklestirildigi cer
atolyelerinin? acilmasi olmustur Cer Atdlyesi ile Eskisehir, Osmanl
doneminde sanayi alaninda atillm yapan ender Anadolu
sehirlerinden biri haline gelmistir (Efe, 1998, s. 88-90). Fraser,
Alman girisimcilerin Eskisehir’in gelisimine katki sagladigindan
bahsederken bu bdlgenin o6zellikle secilmis olduguna vurgu
yapmistir (Fraser, 1909). Demiryollar1 aginin ana ikmal merkezi
olarak secilen Eskisehir, 50 lokomotif ve 2000 vagonun muhafaza
edildigi ve tamiratin gerceklestigi cok kaliteli malzemeye sahip
onemli bir Kkilit bolgedir ve boylece Anadolu’'nun en yogun
sehirlerinden biri haline getirilmistir. Demiryollar1 ve cer
atolyeleri, sehirde ¢alisan is¢iler arasinda bir is kiiltiirii olusmus ve
tarimla ugrasan ve zanaatkar bir toplum olan Eskisehirliler, diizenli
is saatleri ve izin glinleri ile tanmismislardir (Yetgin & Yilmaz, 2014,
s. 264).

2 %1894 yilinda Almanlar tarafindan Anadolu-Bagdat demiryolu ile ilgili olarak

buharli lokomotif ve vagon tamiri ihtiyacini karsilamak tizere Eskisehir’de
Anadolu-Osmanli Kumpanyasi adi verilen kii¢iik bir atoélye kurulur. Boylece
bugiinkii TULOMSAS'1n temeli atilmis olur. Burada kiigiik capli lokomotif, yolcu
ve yik vagonu tamirati yapilmakta, o gilinlerde lokomotiflerin kazanlari
onarilmak icin Almanya’ya gonderilmekte ve biitiin yedek parcalar ithal
edilmekteydi. 1919’da Anadolu’'nun isgali sirasinda Ingilizlerin eline gecen
Anadolu-Osmanli Kumpanyasi 20 Mart 1920’de Kuvayi1-Milliye tarafindan geri
alinmis ve adi Eskisehir Cer Atélyesi olarak degistirilmistir.” (TULOMSAS, 2017).
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Konaklama Olanaklar:

1813-1814 yillarinda Anadolu’yu gezen seyyah ve diplomat
John Mc. Kinneir izlenimlerinde, sehirde konaklayabilecegi bir yer
bulamadigindan sikayet etmistir (Giines & Yakut, 2007, s. 52). Oysa
demiryolunun gelisi ise beraber Eskisehir'de pek c¢ok seyin
degistigi gibi konaklama olanaklarinda da gelisme fark
edilmektedir. Bunun sebebi, sabah erken saatlerde
Haydarpasa’'dan yola ¢ikan trenin 12 saatte Eskisehir’e varmasi ve
yolcularin bir gece zorunlu olarak Eskisehir'de konaklamasiydi
(McAffe, 1914, ss. 541-542). Yolcularin konaklama gereksinimini
istasyon yakinindaki Madam Tadia’'nin oteli (Yetgin & Yilmaz,
2014) sehirdeki diger birka¢ otel ile hanlar ve hamamlar
karsiliyordu. Seyahatnamelerden anlasildig tizere sehirdeki diger
oteller sunlardi: Ziya’'nin kaldig1 Osmaniye Oteli ve Kopriibasi’ndaki
Hiismen Aga’nin Oteli, Dernburg’un kaldig1 Hotel International ve
Meyer’'in (1902) seyahat kitaplarinda bahsedilen ve sahibi Isvigreli
Hafner olan Hotel Suisse. Von der Goltz ise Kii¢tik Han denilen yerin
daha sonra seyahatnamelerde sikca bahsedilen Hotel Stamboul
oldugunu yazmistir (Von der Goltz, 1897, s. 174). Avrupal
turistlere rehber kitaplar hazirlayan Baedeker (1905) ise iyi bir
otel olarak Madam Tadia Oteli’'ni tavsiye ederken, bunun yaninda
ikisi de Yunan olan Katzika (yatak lcreti 10 para) ve Athanas
Kutsani adl otelcilerin varligindan bahsetmistir. Bu calismada ele
alinan seyyahlarin notlari incelendiginde biiyiik bir cogunlugunun
Madam Tadia Oteli'nden bahsettigi, bu otelin Eskisehir'de
kalinacak en glizel yerlerden biri oldugu ve 6zellikle tavsiye edildigi
dikkat ¢cekmektedir. Bu nedenle bu ¢alismada Madam Tadia'nin
oteli ile ilgili bilgilere daha fazla yer verilmistir.

Lindner’in deyisiyle Madam Tadia “bir seyahatnameden
otekine varlik gosteren bir figiir"dir (Lindner, 2008). Madam
Tadia’'nin oteli, gerek fiziksel gériiniimii gerekse hizmet anlayisi ile
diger otellerden farkhidir ve bu farki yaratan da otelin sahibesi
Madam Tadia’dir. Madam Tadia seyahatnamelerde Tadeus Teyze,
Mama Tadia, Madam Tatia, Frau Tadia, Frau Dadian, Frau Dadia
seklinde de yer almaktadir. Madam Tadia, gliniimiizde Cekya’'da
bulunan ve bugiinkii adi Mlada Boleslav olan Jungbunzlau’dan
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gelmistir. Akasya agaclar1 arasinda Istasyon Caddesi’'nde iki kath
bir konakta hizmet veren Madam Tadia’'nin mutfak becerisi,
misafirperverligi, hossohbet olusu, uyandirma ve paket yiyecek
hizmeti, glivenilir olusu, girisimciligi, fiyatlandirma konusundaki
hassasiyeti, doviz bozma hizmeti sunmasi, seyyar saticilara satis
firsati sunmasi ve tim bunlar giiler yiizlii ve temiz bir sekilde
yapmasi oteli digerlerinden farkh kilmistir. Boylece Madam Tadia
ve oteli o donemdeki Eskisehir'e damga vurmus, anilarda yer
ederek seyahat notlarinda sik¢a yer almis ve romanlara esin
kaynag1 olmustur.

Von Bodemeyer Madam Tadia Oteli’ni “Eskisehir gibi bir yerde
cok hos zaman gecirebilecegimiz yer” olarak ifade etmistir.
Eskisehir'den glizel sehir olarak bahseden seyyahlar oldugu gibi
sehri hi¢ begenmeyenler de olmustur (Bodemeyer, 1900). Von
Eisenstein seyahatnamesinde sehirde goriilecek cok sey olmadigini
soylese de sehrin cekicilikleri arasinda sadece temeli Roma
doneminde atilan bir képri, ortasinda ¢esme bulunan bir pazar ve
istasyonun yanindaki Madam Tadia'nin otelinden bahsetmistir
(Von Eisenstein, 1912, s. 94). McAfee de 1914 yilinda Anadolu‘ya
yaptifi seyahatleri Yale Universitesinde yaymladigi bir
makalesinde su climlelerle anlatmistir: “Ne Madam Tadia Oteli, ne
sekiz adet ilgi ¢cekici olmayan camisi, ne tuhaf hamamlari... Higbiri
icin bu sehirde bir gece fazla kalmaya degmez.” Giin i¢cinde sabah
beste tek bir trenin hareket ettigini ve bu ytizden Eskisehir'de tam
giin bile geciremediklerini s6ylese de McAfee icin bu siire bile uzun
gelmistir (McAfee, 1914, s. 542).

Poynter (1921, s. 124) Eskisehir'in bir turizm merkezi
olmadigini, sadece istanbul’dan trenle yola ¢ikip iilke icine seyahat
eden turistlerin buradan ge¢mek zorunda kaldigini belirtmistir.
Cumhuriyet’in kurulmasiyla beraber iilke yeniden yapilanmaya
baslamistir. Cumhuriyet doneminde sehre gelen Hartmann ve
arkadaslari, seyahat siireclerinde Eskisehir’de artik kalacak yer
olmadigindan, temiz yatak bulma sikintisindan bahsederek
Kurtulus Miicadelesinin yaralarin1 gozler oOniine sermislerdir.
Kalacak yer bulamayan seyyah ve arkadaslari, cer atdlyelerinin
yapimini iistlenen Lenz Firmasina ait yerlerde konaklamiglar ve
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bundan dolay1 sanslh olduklarini belirtmislerdir (Hartmann, 1928,
s.55). Taschner 1927 yili Yaz ve Sonbahar donemlerindeki Turkiye
gezisindeki izlenimlerinde sehrin Tiirk-Yunan Savasi’'ndan ¢ok yara
aldigimi belirtmis, istasyon kenarinda kurulmus olan mahalle ve
pazarin oldugu boliimiin tamamiyla yikilmis ve sadece bir kisminin
miitevazl bir sekilde yeniden insa edilmis oldugunu yazmistir.

Liletas: Ticareti

Grunzel, hem yabancilarin burada yasamasi hem de liiletasi
ticaretinden dolayi, Eskisehir’in de Ankara ve Konya gibi gelismeye
cok uygun olmasina ragmen liletasini hammadde olarak
Avusturya'ya gonderdigi icin biiyiik bir gelecegi kag¢irmakta
oldugunu belirtmis ve Avusturya’nin bu sehre ¢ok 6zel bir ilgi
gostermesi gerektigini vurgulamistir. Anadolu’da bir konsolosluk
agma adimi atilacak olundugunda, Eskisehir’in tavsiye edilmesi
gerektigini de belirtmistir (Grunzel, 1897, s. 25). Von Kotze ve
Hartmann (1928, s. 57) gibi Eskisehir’in diinyanin en biiyiik liiletas:
rezervine sahip oldugundan bahseden Fraser de seyahat
notlarinda, yerlilerin ltletasini kendileri ¢ikarmak icin devletten
izin istediklerinden, ancak devletin yi1lda 8000 sterlin kazandig1 i¢cin
Avusturyali firmalara sattigindan da s6z etmistir. Bu firmalar
liletasim1 temizleyip cilaladiktan sonra yar1 islenmis halde
Viyana'ya ihra¢ etmektedirler (Fraser, 1909, s. 21). Baedeker
(1905, s. 161) yilda 1 milyon Mark degerinde liiletas1 ihrag
edildigini, basitce oyulmus kolyeler ve pipolarin pek ¢ok ¢esidinin
satisa sunuldugunu yazmistir. McAfee de (1914) sehirde ¢ok zengin
liletas1 yataklar1 oldugundan ve uluslararasi ticaretinin hizla
gelisme gosterdiginden bahsetmistir. McAfee, liiletasindan tespih,
degisik sekillerde oyulmus sigara agizliklar1 yapilmasina karsin
yerli halkin bu triinleri kullanmamasini ve satin almamasini garip
bir durum olarak nitelendirmistir. Bunun sebebi olarak sehrin
yerlilerinin sigara igmediklerinde nargile icmelerini gostermistir
(McAfee, 1914, s. 542).
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Horvath'in (2010, s. 6) 1913 yilinda kaleme aldig1 yazilarinda
Eskisehir’in yilda neredeyse 1.5 milyon pengd3 degerinde liiletas:
pipo ihrag¢ ettigi yer almaktadir. “Sehrin yakinindaki Sarisu ve
Kemikli maden ocaginda hammaddesi c¢ikarilan liiletasinin ve
oyularak sekillendirilen bu sahane pipolarin bu kadar ¢ok satilmasi,
sehrin kalkinmasina 6nemli él¢tide katki saglamistir. Bu ufactk koy,
20yl icinde gercekten hizla btiytiyen bir sehir gortintimti almasini bu
tirtine bor¢ludur.” Eskisehir’e 1914 yilinda gelen Adolf Grabowsky
de TUnli luletasi rezervinin Eskisehir'de oldugunu belirterek
Madam Tadia’'nin otelinde aksam yemegi sirasinda liiletasindan
yapilan Uriinleri satmak tlizere yerli halktan kisilerin otele sik sik
ugradigini yazmistir (Grabowsky, 1914).

Von Eisenstein’dan liiletasina iliskin farkl bilgilere ulasmak
miimkindiir. Von Eisenstein, lilletasi rezervine gittigini, ovanin
agacsiz fundalik oldugunu ve yolda birka¢ sahin disinda vahsi
hayvan géormedigini belirtmistir. Aliminyum oksit (killi toprak) ve
kire¢ vb. maddeleri icinde barindiran “magnezyum karbonattan”
olusan lilletasinin bazen findik biytkliginde bazen de karpuz
biiytikliigiinde ¢ikarildigini, bunun icin dikkatlice kazildigini,
topraktan arindirildigini, giineste kurutuldugunu, temizlendigini
ve sonrasinda flanel (ketenle yiinden dokunan kumas) ve balmumu
ile parlatildigin1 anlatmistir. Von Eisenstein, liiletasi ihracatinin
sehir icin ¢ok 6nemli oldugunu ve ihracatin yarisindan ¢ogunun
Kuzey Amerika’ya gerceklestirildigini belirtmistir (Von Eisenstein,
1912). Esi Ankara’da ve Konya'da 6zel bir gérevde olan Poynter de
(1921) liiletas1 ihracati ve demiryollarinin sehre “Diinya ve
disaridan dokunuslar” alma firsati sundugu ve bu nedenle sehrin
daha kolay ve hizli gelistigini ve gliclendigini yazmistir.

Sonug

Bu calismada Eskisehir'e gelen Tiirk, Alman, Avusturyali,
ingiliz, isveg, Fransiz, Macar ve Avustralyali gibi farkli milletlere
mensup askeri ve siyasi gorevliler, ajanlar, konsoloslar, liiletasi
tiiccarlary, tlkenin flora ve faunasini arastirmak tizere gelen doga

3 Pengd, Macaristan’in eski para birimidir.
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bilim arastirmacilary, arkeologlar, tarihgiler, cografyacilar,
jeologlar, misyonerler ve yeni ticaret yollar1 arayan kadin ve erkek
seyyahlarin calismalar1 incelenmis ve yazdiklar1 seyahat
notlarindan Eskisehir’e iliskin bilgiler derlenmistir. Calismada ele
alinan seyahatnameler, bizzat seyyahlar tarafindan kaleme alinmis
ve yazildig1 donemde Eskisehir’in sosyoktiltiirel ve sosyoekonomik
yapisi hakkinda bilgi verenler arasindan sec¢ilmislerdir. Elde edilen
bulgular, sehrin sosyokiiltiirel yasami ve sosyoekonomik durumu
seklinde iki boltim halinde incelenmistir. Sosyokiiltiirel agidan
sehre ait genel bilgiler ve niifusu, yabanci niifusun ve goglerin
etkisi, sehrin ve evlerin mimarisi ve folklorik yapis1 hakkinda
bilgilere yer verilmistir. Sosyoekonomik a¢idan ise Berlin-Bagdat
demiryolunun etkisi, konaklama olanaklar1 ve liiletas: ticaretinin
Eskisehir’in gelisimine katkisi ele alinmistir.

Demiryolunun gelisi Eskisehir'in biiylytlip gelisimine katki
saglamistir. Haziran 1892’de Berlin-Bagdat Demiryolu’nun
Istanbul-Eskisehir hattinin tamamlanmasi, sehrin bircok acidan
gelismesinin baslangici olmustur. Kasim 1892’de istanbul-Ankara
hatti, 1896 yilinda ise Konya'ya giden hat tamamlanmustir.
Eskisehir bu ii¢ ana hattin kavsak noktasindadir. Demiryolu
yapimini Ustlenen firmanin Alman olmasi1 dolayisiyla sehre
miithendis, sofor, giivenlik gorevlisi gibi gorevlerde calistirilmak
lizere pek ¢ok Alman aile yerlestirilmistir. istasyon civarinda isci
kolonileri olusturularak Avrupa Mahallesi kurulmus, Alman
Okullar agilmistir. Bu sayede yeni kurulan bu Avrupa Mahallesi,
farkl dillerin konusuldugu, Yunan, Fransiz, italyan ve Alman’in yan
yana isyeri ac¢tifl, yabanci misafirlerin agirlandigi, cokkdultiirli,
islek ve hareketli bir yer haline gelmistir. Demiryollari, sehrin gog
almasin1 ve dolayisiyla niifusun artmasimi da saglamistir.
Demiryollar1 6ncesinde 1ss1z ve 6lii bir sehir olarak nitelendirilen
Eskisehir, artik gelismekte olan bir sehirdir.

Istanbul-Ankara tren seferleri o dénem kosullarinda hem
gece seyahat edilememesi hem de giivenlik sebebiyle iki giinde
tamamlanmaktadir. Bu nedenle Eskisehir’'de bir gece konaklama
zorunlulugu ortaya c¢ikmistir. Demiryollar1 oncesinde han ve
hamamlardan bahsedilirken artik Istasyon civarinda isletmecileri
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Yunan ve Almanlarin ¢ogunlukta oldugu oteller kurulmustur.
Seyahatnamelerde en ¢ok adi gecen Cek asilli olan ve Avusturya-
Macaristan’dan gelen Madam Tadia'nin otelidir. Liiletas),
Eskisehir’i degerli ve 6nemli kilan madenlerden biridir. Temizlenip
cilalandiktan sonra yari islenmis haldeki liletasinin Viyana'ya
ihracati, demiryollarinin gelisi ile hiz kazanmistir. Hatta bu hizh
ihracat, bu tasin Avrupa’da Viyana Tasi1 olarak bilinmesine neden
olmustur. Kolay islenebilen bu tastan yerli halk kolyeler, pipolar,
tespihler ve sigara agizliklar1 yaparak Istasyon civarindaki
otellerde, gelen yabancilara satmigtir.

Eskisehir’e farkli amaglarla gelen seyyahlarin notlarindan da
anlasildig1 lizere demiryollarinin gelis tarihi olan 1892 yilindan
Kurtulus Miicadelesi sonunda yakilip yikildig1 1922 yilina kadar
sehir Osmanli Donemindeki en hareketli zamanini yasamistir.
Seyyahlar kendi ¢alisma disiplinleri ile baktiklar sehri, detayli bir
sekilde kaleme almislardir. Berlin Bagdat Demiryolu’nun
canlandirdigr Eskisehir, Kurtulus Miicadelesi icinde 06nemli
gorevler ustlenmis, 2 Eylil 1922 tarihinde Yunan askerinin
sehirden ayrildigr sirada yakilip yikilmis ve biyik kayiplar
vermistir.
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