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Ozet

Teknolojinin gelismesiyle birlikte 1. Diinya Savast ve Milli Miicadele donemlerinde ucaklarin
savaglardaki 6nemi net bir sekilde goriilmiistiir. Tirkiye, Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren hava harp
sanayiine biiyiilk dnem vermis, 1928 yilinda Kayseri Ugak Fabrikasi ve 1936 yilinda &zel tesebbiis kapsaminda
Nuri Demirag Ucak Fabrikasi kurulmustur. II. Diinya Savasi’nda da Tiirkiye’nin bu alandaki faaliyetleri devam
etmis, savagin o zor sartlarinda dahi ciddi bir altyap: gerektiren Tirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi
kurulmustur. Dolayisiyla savas yillarinda modern harp ve egitim ugag: ihtiyacini karsilamak amaciyla milli
imkanlar dahilinde faaliyetler gerceklestirilmis, boylece son derece 6nemli bir alanda disa bagimlilik miimkiin
oldugu kadar azaltilmaya ¢aligilmistir. Bu kapsamda savas yillarindaki Tiirk hava harp sanayiinin gelmis oldugu
diizeyin ve bu alandaki ¢aligmalarin, THK Etimesgut Ugak Fabrikasi temel alinarak tetkik edilmesi amaglanmustir.

Anahtar Kelimeler: THK Etimesgut Ugak Fabrikasi, Tiirk hava harp sanayii, II. Diinya Savasi.

1. WORLD WAR IN YEARS TURKISH AIR INSTITUTION ETIMESGUT AIRPLANE
FACTORY (1939-1945)

Abstract

With the development of technology World War | and During the National Struggle the importance of
aircraft in wars has been clearly seen. Turkey has given great importance to the air war industry since the first
years of the Republic, In 1928 Kayseri Airplane Factory and in 1936 Nuri Demirag Airplane Factory was
established within the scope of private enterprise. Turkey's activities in this area continued in World War I,
Serious infrastructure even in those difficult conditions of war requiring Turkish Air Institution Etimesgut Airplane
Factory It was established. Therefore, in order to meet the need for modern warfare and training aircraft during
the war, activities were carried out within national possibilities, so that it is an extremely important in the area
external dependency has been tried to be reduced as much as possible. In this context, the level of Turkish air war
industry and this area of work, THK Etimesgut Aircraft Factory to be examined on the basis of.

Keywords: THK Etimesgut Aircraft Factory, Turkish air harp industry, 11. World War.
1. GIRiS

Ucak sanayii, bir tilkenin agir sanayi faaliyetlerinin son asamasini teskil etmektedir. Bu agidan
bilime ve bilimsel ¢aligmalarin iiriinii olan yiiksek teknolojiye dayalidir. Ugak sanayii dalinda genis
Olcekli yatirimlara ihtiyag duyulmaktadir. Diger taraftan da ucak sanayiini besleyecek olan diger sanayi
kollarini aktif hale getirmek gerekmektedir (Tayhani, 2001: 206). Dolayisiyla ugak sanayiinde ihtiyag

duyulan yiiksek teknolojiye bagli olarak makine miihendisligi, aerodinamik teknoloji, malzeme ve
elektronik teknolojisi alanlarinda da istihdam ve gelisim zorunlulugu bulunmaktadir (OzIii, 2013: 391).

Tiirkiye, II. Dilinya Savas1 y1llarinda modern harp ve egitim ucag ihtiyacini karsilamak amactyla
milli imkanlar dahilinde 6nemli faaliyetlerde bulunmustur. Oyle ki savas ugaklarini dost veya ticari
miinasebetlerin bulundugu iilkelerin birinden tedarik etmek imkan dahilinde olsa bile bunlarin en son
modellerini Tiirkiye’ye seri halinde vereceklerini diistinmek dogru degildir. Havacilikta ticaret mali olan
ucaklar, genel olarak eskimis olan modellerdir. Halbuki havacilikta her yeni icat, bir ncekinin modasinm
cabucak gegirmektedir (Ulus, 14 Subat 1943). Bu ger¢evede Tiirk havaciligina énemli katkilar1 olan
Nuri Demirag’in su sézleri olduk¢a anlamlidir: “Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alp tayyare
yapmak bir kopyaculiktan ibarettir. Ciinkii demode tipler icin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler
ise, bir swr halinde, biiyiik bir kiskan¢likla muhafaza edilmektedir. Binaenaleyh kopyacilikta devam
edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit gegirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika nin son sistem
tayyarelerine mukabil, yeni tip bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir.” (Tuna, 2010: 49) Ustelik disaridan
satin alan ucaklarin, iilke i¢i tiretime kiyasla maliyeti ¢cok daha fazla olmaktadir. Dolayisiyla tilke igi
ucak sanayii son derece 6nemli bir konumda yer almaktadir.
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Savas yillarinda iilke i¢i olanaklar ile ugak {iretim caligmalari, donemin bircok gazetesinde
kaleme alinan yazilar ile desteklenmistir. Ornegin, Istanbul milletvekili ve kdse yazar1 Abidin Daver, 6
Eyliil 1941 tarihli Ikdam gazetesindeki “Kiracagiz, Diisecegiz Fakat Yiizde Yiiz Tiirk Tayyaresi Ile
Ucacagiz” bashkli yazisinda, bagimsizligin1 korumak igin goklere yiikselen bir milletin, dncelikle
havacilikta bagimsizligini temin etmesi gerektigini ifade ederek iilke i¢i hava harp sanayiinin 6nemi
iizerinde durmustur (ikdam, 6 Eyliil 1941).

Hangi sanayi dalinda olursa olsun hi¢ kuskusuz en 6nemli faktorlerden biri de ham maddedir.
Ugak sanayiinde kullanilan ham maddelerin basinda aliiminyum ve magnezyum karigimlari, demir-gelik
gibi madeni ve elektrik-elektronik aksam vb. maddeler gelmektedir (Tayhani, 2001: 208).

Diger taraftan savas ug¢agi ve motor imalinde gerekli olan ham maddenin iilke i¢inden temin
edilmesini saglamak amaciyla hafif maden fabrikasinin kurulmasi planlanmistir. Bu kapsamda
fabrikanin kurulmasini1 6ngéren Milli Savunma Bakanligi’nin 27 Aralik 1938, 23 Ocak 1939 tarih ve
512, 39/103 sayili tezkereleriyle yapilan teklifi, Maliye Bakanligi’nin 9 Ocak 1939 tarih ve 13163/218
sayil1 yazisi lizerine Bakanlar Kurulu tarafindan 28 Ocak 1939 tarihinde kabul edilmistir. Dolayisiyla
savas ucaklar1 ve motorlari igin gerekli olan ham maddenin iilke i¢i imkanlar ile kargilanmasi yoluna
gidilerek son derece 6nemli bir adim atildig1 goriilmektedir (BCA, 030.18/85.119.11). Bu sekilde tam
ve ileri bir hava harp sanayii kurabilmek ve iilke ici kaynaklari bagka iilkelerin pazar durumundan
kurtarabilmek i¢in ugak ve motor sanayiinde kullanilan ham maddelerin yurt iginden elde edilmesi
yoniindeki faaliyetler onemli bir seviyeye ulasmustir. Oyle ki Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nda
iiretilen 10 ton kadar levha ve yuvarlak ¢ubuk seklindeki demirler dayaniklilik testlerinden gegirilmis
ve basarilt sonuglar elde edilmistir (Verel, 1985: 24).

Ote yandan ABD’nin Ankara Biiyiikel¢iligi tarafindan 3 Kasim 1944 tarihinde Washington’a,
Karabiik celik islerinde yasanan zorluklar konu baslikli yaz1 génderilmistir. Yazida, Karabiik Demir-
Celik Fabrikasi’nda 8 Ekim 1944 tarihinde bir is¢inin ana gaz borusu iizerinde kaynak ¢aligmasi yaptigi,
calisma sirasinda siddetli bir patlamanin yagsandig1 ve bunun sonucunda da firinlar igin gerekli olan gazin
yetersiz hale geldigi belirtilmistir. Boylece fabrikada bulunan iki firindan biri biiyiik oranda islevsiz
kalmistir. Ayrica yazida, Tiirkler tarafindan firnin tekrar aktif hale getirilebilmesi i¢in yogun bir sekilde
calismalarin yapildigi, ancak bunun basarilip basarilamayacagi konusunun kesin olmadigi ifade
edilmistir. Yazida kullanilan “iki firindan birinin durmasi nedeniyle iiretimin biiyiik oranda azalmasi
ihtimalinin var oldugunu bildirmekten onur duyuyorum” ifadeleri son derece dikkat ¢ekicidir. ABD’nin
Ankara Biiyiikelgiligi tarafindan firinin tekrar tam olarak c¢alistirillamamasi durumunda Tiirkiye’nin yurt
disindan, yani ABD ve Ingiltere’den celik iiretimi igin yardim talep edebilecegi diisiiniilmiistiir.
Biiyiikelciligin yazisinda firmla ilgili yasanan zorluklarm Cumhurbaskan1 Ismet indnii’yii biiyiik 6l¢iide
rahatsiz ettigi bilgisi de paylagilmistir. Dolayisiyla ABD’nin, Tiirkiye’nin sanayi alanindaki
faaliyetlerini yakindan takip ettigi ve Tiirk ugak sanayisi i¢in gerekli olan ham maddelerin bir kisminin
temin edildigi Karabilk Demir-Celik Fabrikasi’'nda meydana gelen patlamadan ve iiretimin
azalmasindan memnun kaldig1 anlagilmaktadir (Central File, 3 November 1944).

Hava harp sanayiinde yerli ham madde kullanimi yoniindeki faaliyetler yardimci endiistri
alaninda da kendini géstermistir. Bu kapsamda 1942 yilinda gergeklestirilen ¢calismalar ile ugak imalinde
kullanilan emait, boya, vernik ve yapistirici maddelerle yardimci kimyevi maddelerin iilke icinde
iiretilmesi girigimleri olumlu sonuglanmistir. Ayrica kimya laboratuvarinda plastik malzeme iizerinde
de ¢alismalar yapilmustir (Verel, 1985: 24).

16 Subat 1925 tarihinde Tiirk havaciliginin gelismesinde biiyiik katkilar1 olan Tiirk Tayyare
Cemiyeti (TTC) kurulmustur. Cemiyetin adi 1935 yilinda Tirk Hava Kurumu (THK) olarak
degistirilmistir. THK tarafindan hava giicliniin artirilmasi, bu amagla da ucgak alimi i¢in bagis
kampanyasinin baglatilmas1 gibi ¢ok ciddi faaliyetler yiiriitiilmiis, tamitimlar yapilmistir. Caligmalar
sonucunda THK, on bes yillik siire i¢inde elde ettigi 72 milyon liralik gelirin 54 milyon lirasim1 Tiirk
Hava Kuvvetleri biitgesine aktarmistir. 54 milyon lira ile 1925-1940 yillar1 arasinda 350 civarinda ugak
almmustir (Yalgin, 2009: 126). THK ayn1 zamanda kendi biinyesinde Etimesgut Ugak Fabrikasi’ni da
kurmustur. Fabrikada degisik tiplerde iretilen birgok ugak Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan
kullanilmistir. Ote yandan savas yillar1 boyunca Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikas1 haricinde
Kayseri Ugak Fabrikasi ve Nuri Demirag Ugak Fabrikasi da aktif bir konumda idi.
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2. TURK HAVA KURUMU ETIMESGUT UCAK FABRIKASI’NIN KURULUSU

Savas yillarinda Tiirkiye’deki diger ucak fabrikalarina nazaran THK Etimesgut Ugak
Fabrikasi’nin daha aktif bir konumda yer aldig1 goériilmektedir. THK Genel Merkez Heyeti, 22 Mart
1941 tarihinde yaptig1 toplantida s6z konusu fabrikanin inga ¢aligmalari i¢in 500.000 liralik kaynak
ayirma karar1 almigtir (Ulus, 23 Mart 1941). THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin, 14.000 m2 yiiz6l¢timii
ve 8 milyon TL degerle kurulmasindan sonra 6nemli somut ¢alismalar yapilmistir. Kuruldugu yil olan
1941°de 113 miihendis, 221 teknisyen ve is¢i ile faaliyetlerini yiirliten fabrika, (Yavuz, 2013: 33) yilda
5 milyon TL degerinde ucak imal edebilecek kapasiteye ulasmustir (OzIii, 2013: 399). Personeli,
boyutlar1 ve is kapasitesi agisindan ele alindiginda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, zamanin dlgiilerine
gore Avrupa’daki benzerleri ayarinda bir fabrika niteligine sahipti (Demir, 1977: 138).

Diger taraftan kurulan fabrikanin personel ihtiyacim karsilama faaliyetleri de
gerceklestirilmistir. Bu kapsamda ugak miihendisi yetistirmek amaciyla Tiirk Hava Kurumu biinyesinde
bulunan Yiiksek Miihendis Okulu’nda bir u¢ak miihendisligi subesinin acilmasi, Tiirk Hava Kurumu
Baskanligi’nin 5 Haziran 1941 tarihli ve 1010-12058 sayili tezkeresi ile Bagbakanlik’a teklif edilmistir.
S6z konusu teklifte Tiirkiye’de kurulan ugak fabrikalarindaki miihendislerin ¢ogunun yabanci
iilkelerden geldigi, bu durumun Tiirkiye’nin yeteri kadar miihendisinin olmayisindan kaynaklandig:
ifade edilmistir. Dolayisiyla ¢ok sayida ugak miihendisine ihtiya¢ oldugu, bu ihtiyacin ugak
miihendisligi subesinin biran Once faaliyete gecilerek karsilanabilecegi ve bu hususta Bayindirlik
Bakanlig ile ortak bir ¢alisma yiiriitiilmesi gerektigi vurgulanmistir. Biitiin bunlar dikkate alindiginda
ucak fabrikalarinda calisacak olan Tiirk miihendislerinin yetistirilmesi hususu ¢abuk karsilanmasi
gereken onemli bir ihtiya¢ olarak goriilmiistiir. Tiirk Hava Kurumu Baskanligi’nin teklifi 10 Haziran
1941 tarihinde Bagbakanlik tarafindan kabul edilmistir. Bagsbakanlik, bu konuda ortak bir inceleme
yapilmasi hususunu Bayindirlik Bakanligi’na bildirmistir.

Caligmalar sonucunda ucgak miihendisi yetistirmek amaciyla gerceklestirilecek olan egitim
faaliyetlerinde takip edilmesi gereken program; aerodinamik, u¢us mekanigi, ucak ingaati (statik,
mukavemet ve ugak planlar1), motor gelistirilmesi, hava seyriiseferi ve meteoroloji, borda aletleri,
techizat (telsiz, silah, fotograf vs.) ve havacilik malzemeleri teknolojisi olarak planlanmistir. Ayrica
konferanslar disinda 6grencilerin uygulamali egitimlere de katilmalar1 ve bu egitimler sirasinda kurslari
vermekle gorevli olan kisilerin gozetimi altinda ugak hesaplamalar1 ve resimleri yapmalart uygun
gortilmiistir. Bu sekildeki genel bir ¢ergeve lizerinde yapilandirilacak olan kurslar, Tiirk Miihendis
Okulu’nda havacilik subesinin baglangici olarak kabul edilmistir. Bdylece s6z konusu program
cercevesinde egitim gorecek olan 6grencilerin, iki yil sonunda ucak fabrikalarinda ¢alisabilecek diizeye
gelmeleri ve yabanci miihendislerin yerini Tirk miihendislerin almasi 6ngorilmiistir (BCA,
030.10/61.409.15).

Siiphesiz ki Diinya Savasi igerisinde, ucak sanayiini kurmak oldukga zor bir isti. Ciinkii her ulus
kendi derdine diismiis, bu nedenle de once kendi gereksinimlerini karsilamanin yollarin1 aramaya
baslamislardi (Tayhani, 2001 232).

3. SAVAS YILLARINDA TURK HAVA KURUMU ETIMESGUT UCAK FABRIKASI

Fabrikanin ugak insaati konusunda yapmis oldugu faaliyetlerde ilk olarak ucak sanayiinde yerli
ham maddelerden istifade etmenin imkanlari aranmis ve bunda da basarili olunmustur. Bu durum sadece
havacilik sanayii i¢in degil, Tiirk sanayisinin biitlini i¢in dnemli bir asama niteligindedir. Bu alandaki
faaliyetler sonucunda 1944 yilinin Haziran ayina kadar 45.000’i askin par¢a tiretilmistir (Tayhani, 2001:
234).

Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda olusturulan projeler kapsaminda; THK-1, THK-2, THK-3, THK-
4, THK-5, THK-6, THK-7, THK-8, THK-9, THK-10, THK-11, THK-12, THK-13, THK-14 ve THK-
15 modelleri imal edilmistir. Mehmetcik adi verilen THK-16 jet egitim ugagi projesi ise, iiretilemeden
proje bazinda kalmistir. Fabrikanin 1945 yili itibariyle toplam 957 kisilik personeli bulunmaktaydi. Tiim
bu projeler II. Diinya Savasi’nin basinda baslamis olup, 1940’11 yillarin sonuna kadar siirmistiir (Yavuz,
2013: 33).

THK-5 ucag1, Danimarka’ya ihra¢ edilmistir. Danimarka ve Isve¢ bu ucaklardan daha fazla
istemis, ancak yeni bir satis gergeklestirilmemistir (Kline, 2002: 261).
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THK-5, hava ambulans ve hafif nakliye amacglariyla 1945 yilinda iiretilmeye baslanmistir.
Geleneksel alttan kanatli ve ahsap bir govdeye sahip olan ugakta, toplanabilir inis takimlar1 mevcuttur.
THK-5"1 Tiirk Hava Kurumu’nun iirettigi tiim ugaklardan ayiran en 6nemli 6zelligi ihrag¢ edilen ilk Tiirk
ucagi olmasidir (Giileren vd., 2013: 58-59).

1940'lara kadar yapilan girisimler havacilik alaninda Tiirk Hava Kurumu'na belirli oranlarda
altyap1 saglamakla birlikte savas kosullarinda Tiirkiye'ye siginmis olan yabanci teknik uzmanlar, yeni
projeler icin itici bir gii¢ olusturmuslardir (Imamoglu, 2006: 54). Bu kapsamda THK Etimesgut Ugak
Fabrikasi’nda, iilkeleri Almanya tarafindan isgal edilmesi nedeniyle ingiltere ve Tiirkiye isbirligiyle,
Tiirkiye’ye gelen Polonyali miihendislerin de calismalarda 6nemli paylari bulunmaktadir. Polonyali
mithendis olan Wedrychowski’nin Fransa’dan getirdigi Andrzej Anczutin, Franciszek Janik, Zbigniew
Arndt ve Jerzy Belkowski adli bazi miihendislere, Vichy Fransa’sindan ¢ikis yapabilmeleri ve
Tiirkiye’ye kadar sorunsuz seyahat edebilmeleri icin Ingiltere ile temas halinde bulunularak Tiirkiye
Cumbhuriyeti vatandaslig1 verilmistir. Miihendisler 1 Mayis 1941 tarihinde Ankara’ya gelmiglerdir. THK
Etimesgut Ucak Fabrikasi’nmin miidiirliigli goérevi Wedrychowski’ye verilmistir. Tiirk yetkililer bu
sayede geng Tiirk mithendislerin de tecriibe sahibi olacaklarini ve ¢aligmalarin daha nitelikli bir sekilde
stirdiiriilebilecegini diisiinmiiglerdir. Polonyali miihendisler 1941-1946 yillar1 arasinda biiyiik caba
harcayarak, o zamana degin bir tamir ve bakim atdlyesi olarak kullanilan THK tesislerini, Tiirk Hava
Kurumu Tayyare Fabrikasi olarak orgiitlemiglerdir. Polonyali tasarimcilar Tiirkiye’de bes yil iginde alt1
ucak govdesi projelendirerek insa etmislerdir (Bas, 2014: 38-39).

Tiirk Hava Kurumu, Polonyali miihendislerin de iginde bulundugu proje kapsaminda, ingiliz
ucak sirketiyle yapmis oldugu sézlesme ¢ercevesinde de ugak imali konusunda 6nemli adimlar atmustir.
1940 yilinda ingiltere ile yapilan anlasma cercevesinde Magister ucaklarinin iiretimine ilk olarak
Kayseri Ugak Fabrikasi’nda baslanilmistir. Ancak daha sonra tiretime Tiirk Hava Kurumu tesislerinde
devam edilmistir. Magister ugaklarinin tiretim lisans1 Kayseri Ugak Fabrikasi’na verilmesinden dolayz,
Tiirk Hava Kurumu ugagin iiretim lisansini Phillips and Powis Aircraft Ltd. Sirketi’nden (daha sonra
sirket Miles adin1 alacaktir) tekrar satin almak zorunda kalmistir (Deniz, 2004: 38). Ote yandan THK
Bagkanligi’ndan alinan 4 Agustos 1941 tarih ve 1299-16690 sayil1 tezkere kapsaminda Etimesgut Ugak
Fabrikasi’'nda imal edilmekte olan Miles Magister egitim ucaklarma ait resimlerin tetkiklerini
kolaylastirmak amaciyla, Kayseri fabrikasinda bulunan Magister modelindeki ugak, Etimesgut
fabrikasina bir ay siire i¢in gonderilmistir (Ozlii, 2013: 400). Ucaklar icin gerekli olan motor borda
aletleri ile bazi parcalar Ingiltere ve ABD’den temin edilmistir (Ikdam, 20 Kasim 1941). Bu kapsamdaki
calismalar sonucunda Tiirk Hava Kurumu tesislerinde 80 adet Magister ucag1 imal edilmistir. Imal
edilen ucaklarin 20 adedi Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmis, 60 adedi ise Tiirk Kusu’na teslim
edilmistir (Deniz, 2004: 38). Magister ugaklar1 tek motorlu, iki kisilik, okul baslangi¢ ugaklaridir
(Yavuz, 2013: 34).

Savasin bitiminden sonra Tiirkiye’den ayrilacaklarimi bilen Polonyali miihendisler, yogun bir
calismayla harekete gegcirdikleri fabrikay1 kendilerinden sonra tecriibeli miihendislere devretmek
istemiglerdir. Ayn1 diislinceyi paylasan Tiirk tarafi da yabanci uzmanlardan bagimsiz bir havacilik
sektorii kurmay1 hedeflemistir. Bu amagla, yine Polonyali mithendislerin énciiliigiinde, Istanbul Teknik
Universitesi’'nde bir tayyare boliimii kurulmustur. 1941 yilinin sonbaharinda Istanbul Teknik
Universitesi'nde ucak insaat1 ihtisas dali faaliyete gecirilmistir. iki haftada bir birkac giinliigiine
Ankara’dan Istanbul’a giden miihendisler St. Rogalski ve J. Teisseyre tasarim ve ugak olusturma
derslerini; ugak motorlar teorisi ve insasi derslerini ise Miihendis J. Belkowski Fransizca olarak
vermiglerdir. Havacilik tasarimlart dayaniklilik ders notlar1 Fransizea olarak miithendisler F. Janik ve L.
Duleba tarafindan kaleme alinmistir. Dersler daha sonra Tiirk¢eye terciime edilerek {iniversitenin bir
Tiirk hocasi tarafindan okutulmustur. S6z konusu havacilik kursunun mezunu gen¢ bir¢ok Tiirk
miihendis, 6nce THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nin tasarim ofisinde kisa bir staj gormiisler, daha sonra
ise 1945°te KA Birlesik Devletler Boeing Ugak Fabrikasi’na staja gonderilmislerdir. Bir y1l sonra THK
Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda gorev yapmak {lizere Tiirkiye’ye donmiislerdir (Bas, 2014: 41).

18 Kasim 1941 tarihinde Tiirk Hava Kurumu tarafindan Etimesgut Ucak Fabrikasi’nin
genisletilmesine karar verilmistir (Binark, 2004: 24).
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Ote yandan ugaklar igin motor gelistirilmesi amaciyla Tiirk Hava Kurumu tarafindan fabrika
kurulmas: distiniilmiistiir. Ancak kurulmasi diigiiniilen fabrikada imal edilmesi planlanan motorlarin
145 beygir giiclinde olmas1 ve bu giicteki bir motorun da savas ugaklarindan ziyade sadece egitim
ucaklarinda kullanilabilecek olmasindan dolayr Milli Savunma Bakanlifi’nca projeye sicak
bakilmamustir (BCA, 030.10/61.409.24). Bu kapsamda en iyi motor imal eden fabrikalar arastirilarak,
Ingiliz Bristol Motor Fabrikas ile isbirligi yapilmas iizerinde durulmus ve s6z konusu fabrika ile genel
cergeveli bir anlagsma imzalanmistir. Bu anlagmaya gore sirket fabrikay Tiirkiye’de kuracak, bir miiddet
isletecek ve Ingiltere’de imal edilen niteliklere sahip motorlarm Tiirkiye’de kurulacak olan fabrikada da
imali saglanacaktir. Ancak anlagsma imzalanmasina ragmen yapilan goriismelerde Bristol Motor
Fabrikasi’nin bu konuyu iistlenmekte isteksiz davrandigi anlasilmigtir. Bu duruma bir care bulmak
amaciyla Ingiliz Hiikiimeti nezdinde siyasi kanallardan girisimlerde bulunularak Bristol Sirketi’nden bir
heyetin Ankara’da goriismelere devam etmesinin saglanmasi, Disisleri Bakanlig1 kanaliyla 2 Agustos
1939 tarih ve 33409 sayili yazi ile Londra Biiyiikel¢iligi’nden istenmistir (BCA, 030.10/61.411.12).
Ancak girisimler sonu¢ vermemis, bunun iizerine Amerikan motor sirketleri ile anlagsma zemini
aranmaya calisilmistir. Bu g¢ercevede kurulmasi diigiiniillen motor fabrikasi tezgahlarinin ABD’den
temin edilmesi diistiniilmiisse de ABD’nin kendi ihtiyaglarinin ¢ogalmasi ve Uzak Dogu savaglarinin
siddetlenmesi nedeniyle, s6z konusu taleplerin gerceklesmesinin bir hayli zaman alacagi iizerinde
durulmustur (BCA, 030.10/61.412.31). Ayrica Tirk Hava Kurumu tarafindan kurulmasi diisiiniilen
motor fabrikasinin savag ugaklarinin motorlarini imal edebilecek seviyede olmasi da donemin savas
kosullar1 i¢inde pek miimkiin goriillmemistir.

Milli Savunma Bakanlig: tarafindan kurulmasi planlanan motor fabrikas: ile ilgili olarak 1
Aralik 1941 tarihinde Basbakanlik’a yazi gonderilmistir. Buna gére Milli Savunma Bakanligi, 145
beygirlik motorlar yerine savas ugaklarinda kullanilabilecek olan daha gii¢lii motorlarin gelistirilmesini
savunmus, ancak uzun siire gerek Ingiltere nezdinde, gerekse ABD nezdinde siirdiiriilen tesebbiislerden
bir sonu¢ alinamamistir. Dolayisiyla donemin kosullar1 igerisinde motor fabrikasi kurulmasinin
miimkiin olmayacagi g6z Oniinde bulundurularak, fabrika projesi rafa kaldirilmustir (BCA,
030.10/61.409.24).

Tirkiye’de iretilen ucaklarin daha iyi kosullarda testlerinin gergeklestirilebilmesi amaciyla
Tiirk Hava Kurumu tarafindan aerodinamik tiinel insa edilmesi planlanmis, bu plan dogrultusunda 5
Mart 1942 tarihinde Bagbakanlik’a izin verilmesi hususuyla ilgili olarak yaz1 gonderilmistir. Kurumun
s06z konusu planm1 Bagbakanlik’in 28 Mart 1942 tarihli karar1 ile uygun goriilmiistiir. Aerodinamik
tiinelin, Ankara’da Milli Egitim Bakanlig1 tarafindan Yiiksek Teknik Okulu’na tahsis edilen arazi
iizerinde insa edilmesi diisiiniilmiistiir. Bunun i¢in Tiirk Hava Kurumu, Milli Egitim Bakanligi’ndan izin
talebinde bulunmus, s6z konusu talep bakanlik tarafindan uygun goriilmistiir. Bu kapsamda
aerodinamik tiinelin insast i¢in Isvigre’den 440 bin Isvicre Frangi degerinde makine ve malzemeler ithal
edilmistir. S6z konusu iicret nakit olarak 6denmemis, 440 bin Isvicre Frangi degerindeki bakirm
Isvigre’ye ihrag edilmesi suretiyle karsilanmistir (BCA, 030.10/61.410.5). Ayrica Ingiltere’nin Holst
firmasi ile 19 Eyliil 1944 tarihinde aerodinamik tiinel ingas1 konusunda sézlesme imzalanmigtir. 1944
yilinin sonu itibariyle Milli Egitim Bakanlig1 tarafindan Ankara’da tiinel binalarinin ingasina
baslanilmustir (Verel, 1985: 26).

Tiirk ugak miithendisleri zaman zaman yurtdisindaki 6nemli ugak fabrikalarini gezerek cesitli
gozlemlerde bulunmuslardir. Ornegin, 1943 yilmin Ocak ayinda Tiirk teknik heyeti, ingiltere’nin
baskenti Londra’da bulunan bir ugak fabrikasinda incelemelerde bulunarak, imalati ve hazirlanmig olan
parcalarin bir araya getirilip ucgaklarin tamamlanma siirecini gozlemlemislerdir. Bu goézlemler
sonucunda elde edilen bilgiler, Etimesgut Ugak Fabrikas1 gibi iilke i¢i diger ugak fabrikalarinda da
degerlendirilmistir (Ulus, 17 Ocak 1943).

1 Mart 1942 tarihinde Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda, Tiirk Hava Kuvvetleri envanterindeki
PZL ugaklarmin yenilenme ve onarim faaliyetlerine baslanilmistir (Ozlii, 2013: 400).

THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda liretilen ugaklara yurtdisindan da talep olmustur. Bu
kapsamda Tiirk Hava Kurumu’nun 28 Haziran 1944 tarihinde Bagbakan Siikrii Saracoglu’na gonderdigi
yazidan Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda iiretilen egitim ucaklarindan Yakin Dogu Fransiz Hava
Kuvvetleri igin 100 adet talep edildigi anlasiimaktadir (BCA, 030.10/61.410.24).
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Savastan once oldugu gibi savas yillarinda da halk, Tiirk Hava Kurumu’na maddi anlamda
yardimda bulunmustur. Yardim faaliyetleri cercevesinde 3 Ocak 1941 tarihinde Diyanet Isleri
Baskanlig1 kurban derileri ve bagirsaklarinin Tirk Hava Kurumu'na bagislanmasi konusunda fetva
vermistir. Bu kapsamda 1941 yilimin Mart ayinda Tirk Hava Kurumu’na yapilan yardimlarin
ayrmtilara baktigimizda istanbul'da kereste tiiccarlarindan ismini vermek istemeyen bir kisi kuruma
2.500 lira, Anesti Kesisoglu 1.000 lira, Aziz Karsan, Pandeli Diigiinciioglu, Lokman Kuris bes yiizer
lira, Glimiisoglu kardesler ve Mehmet Eris yiizer lira vermislerdir. Ayrica Elazig Harput'ta halk ve
koyliiler tarafindan kuruma 113 lira, Bursa Yenisehir’de bakkal Siilleyman Ahi 20 lira, Afyonkarahisar
Emirdag'da Asagi Piribeyli kdyiinden Fadime Duru, hayata gozlerini yumarken 50 lira bagista
bulunmuslardir (Ulus, 22 Mart 1941). 1941 yilinin Mayis ayinda Elazigl vatandaslardan kuruma 480
lira, Manisa’dan 325 lira, Mudanya’dan 497 lira yardim yapilmistir. Bunlarin disinda savas yillari
boyunca bu tiir yardimlarin Tiirk Hava Kurumu’na pek ¢ok defa yapildig: goriilmektedir (Cumhuriyet,
2 Mayis 1941). Sadece Ankara tarafindan 1942 yili i¢cinde kuruma gerceklestirilen bagis 104.000 liradir
(Ulus, 8 Ocak 1943). Ayrica savas yillarinda, Tiirkiye genelinde halk tarafindan kuruma yapilan yillik
bagis ise ortalama {i¢ milyon liradir (Cumhuriyet, 24 Agustos 1941). Halkin yardimiyla elde edilen
kaynaklar, Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda degerlendirilmistir. Dolayistyla bu durum savasin getirmis
oldugu o zor sartlara ragmen Tiirk halkinin havacilik alaninda yapilan ¢alismalar1 ciddi anlamda
onemsedigini gostermektedir.

THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin dizayn ofisi olarak adlandirilan ARGE bdliimiinde, 1945
yilinda alt1 yliksek miihendis, dort mithendis ve iki ressamin gorev yaptigi bilinmektedir (Yavuz, 2013:
644).

1945 yil1 sonu itibariyle Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda 129’u teknik personel, 143’ memur ve
606’s1 is¢i olmak iizere toplam 878 kisi calismaktaydi. Fabrika, mevcut alt yapisi ve teknik donanimiyla
Avrupa’daki benzeri fabrikalar ile esdeger bir vaziyetteydi (Tayhani, 2001: 234-235). Fabrika 1945
yilinda 13.790 m2'lik bir tesis haline gelmistir (imamoglu, 2006: 54).

Savasin sona ermesiyle birlikte THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nin Polonyali calisanlari
Tiirkiye’den gruplar halinde ayrilmaya baglamiglardir. 1946 yilinin Haziran ayida fabrikada sadece
birkag¢ Polonyali miihendis kalmigtir (bunlarin arasinda Miithendis J. Wedrychowski de vardir), onlar da
tesisin Tiirk miithendislere asamali olarak devredilmesi amaciyla, fabrikada 1948 yilina kadar kalacak,
fabrikay1 Tiirk mithendislere teslim ettikten sonra Tiirkiye’den ayrilacaklardir (Bas, 2014: 41-42).

Kuruldugu giinden beri son derece 6nemli ve basarili caligmalara imza atan Tiirk Hava Kurumu,
1950’11 yillarin baginda maddi zorluklar nedeniyle ugak inga ¢aligmalarina son vererek, ugak fabrikasini
1952 yilimin Haziran ayinda Makina ve Kimya Endiistrisi Kurumu’na (MKEK) devredecek ve daha
sonra da kapatilacaktir (Deniz, 2004: 36).

4. SONUC

Tiirkiye, savas yillarinin o zor sartlarinda, ucgak sanayii gibi biiyiik bir altyap1 gerektiren konuda
ciddi adimlar atmasini bilmis, bu kapsamda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’m1 kurmustur. Burada
iretilen degisik tipteki savas ucaklari Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine dahil edilerek aktif olarak
kullanilmistir. Diger taraftan savas ucaklari yurt disina da ihrag¢ edilmistir. S6z konusu ugaklar donemin
en modern ugaklari olacak sekilde imal edilmistir.

Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirk, hava harp sanayiinin milli imkéanlar dahilinde
gelistirilmesine biilyiik 6nem vermistir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda Tiirkiye’deki hava harp sanayiinin
kurulmasinda Atatiirk’iin girisimleri etkili olmustur. Hi¢ siiphesiz ki kendine yetebilen bir hava harp
sanayiinin varligi1 Tiirkiye’nin caydiricilik giiciinii dnemli 6l¢giide artiracak bir faktordiir. Tiirk Ordusu
ve onun biinyesinde yer alan Tiirk Hava Kuvvetleri tam bagimsizlik i¢in gerekli olan temel unsurlarin
basinda gelmektedir. Buradan hareketle iilke i¢cinde hava harp sanayiinin kurulmasi ve bunun zamanla
gelistirilerek dis iilkelere muhta¢ olmadan ugaklarin tiretilmesi son derece 6nemli bir husustur. Savas
yillarinda THK Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren diger ugak
fabrikalar1 marifetiyle hava harp sanayii alaninda atilan adimlar bu amacin gergeklestirilmesi agisindan
onemli bir temel olusturmustur.
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Ancak havacilig1 tahkim etmek ve korumak icin sarf edilen malzeme, servet ve insan enerjisi
cabucak heba olup gidebilir. Ne yazik ki bu durum Tiirkiye’de gerceklesmis, savas sonrasinda 6zellikle
Amerikan Askeri Yardimi ve ¢esitli nedenlerle havacilik sanayiine gereken ilgi gdsterilmemistir. Bunda
yonetsel faaliyetlerin pay1 biiyiiktiir. Bunun yaninda ugak sanayiindeki durgunlagmanin en 6nemli
nedenlerinden biri de ABD ile yapilan ikili anlagmalardir. Anlagsmalar ¢ercevesinde ABD, Tiirkiye’ye
savunma maddelerini, savunma hizmetlerini ve savunma bilgilerini vermeye devam edecektir. Bu
anlagsmalar Tiirkiye’nin hava harp sanayiinde rehavete kapilmasina neden olmustur. Amerikan
yardimlari nedeniyle 1940’11 yillarin sonunda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda ugak iiretimi biiyilik
oranda durmus, yeni projeler hayata gecirilmemis, sadece bakim faaliyetleriyle yetinilmistir. Tiirk
yetkililerin yanlis bir yaklagimla bu duruma riza géstermeleri bin bir zorlukla kurulmus olan ve 6nemli
caligmalar gerceklestiren THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin 1950°li yillarin basinda kapatilmasina
neden olmustur. Siiphesiz ki bu tip projeler devam ettirilip gelistirilseydi, Tiirkiye bugiin ucak sanayii
alaninda ¢ok daha farkli bir konumda olabilirdi. Fakat giiniimiizde ucak sanayii alaninda meydana gelen
gelismeler, Tiirkiye’nin bu konuda ¢ok daha iyi konumlara gelebilecegini gostermektedir.
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