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OZET

Giiriiltl, insanlar iizerinde fizyolojik ve psikolojik etkileri olan bir olgudur.
Giiriiltiintin cesitli kaynaklar1 vardir. Bunlardan biriside ozellikle sehir
merkezlerinde etkili olan trafik giiriiltiistidiir. Gliniimiizde giiriiltiiniin insan
sagligina olan etkilerini azaltmaya yonelik cesitli calismalar vardir. Giiriiltii
haritalari, bu caligmalardan birisidir. Glriltii haritalar1 ile giiriiltiiniin
etkililerini azaltmaya yonelik cesitli eylem planlamalar1 yapilabilir.

Bu calismada, Afyonkarahisar il merkezindeki trafikten kaynaklanan
giiriiltiiniin  etkilerini arastirmak amaciyla, cesitli noktalarda giiriilti
seviyeleri Ol¢tilmiistiir. Bu degerler Cografi Bilgi Sistemi yardimiyla analiz
edilmigtir. Sonuglar irdelenmistir.

Anahtar kelimeler: Giiriiltii, giiriiltii kaynaklari, giiriiltii haritast

PREPEARED OF THE TRAFFIC NOISE MAP IN THE CITY OF
AFYONKARAHISAR

ABSTRACT

Noise is a phenomenon that has physiological and psychological effects on
human. There are different kinds of noise sources. Especially, traffic noise is
very effective in the centre of cities. Today there are several studies to
decrease the negative effects of noise on human health. Noise maps are one
of these studies. By mapping the noise level, the problematic areas can be
determined easily and proper precautionary measures can implement to these
places.
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In this study, to explore the level of noise in Afyonkarahisar city, noise
values are measured in different places of the city. These values entered and
analyzed via Geographical Information System. The results are discussed.

Key words: Noise, sources of noise, noise map
1. GIiRiS

Uygarligin gelisimi boyunca insanlar kalabalik sehirlere go¢ etmislerdir. Bu
siirecte artan niifus ve endiistrilesme, sehirlerde bircok sorunu da
beraberinde getirmistir. Yirminci yiizyilin basinda gelismeye baslayan
endiistrilesme sonucu sanayi makinelerinin sesleri baglangicta ilerlemenin ve
iyl bir yasamin sembolii iken giiniimiizde giiriiltii olarak adlandirilmaktadir

[1].

Giriiltii, en basit anlamda “hosa gitmeyen, istenmeyen, rahatsiz edici ses”
olarak tamimlanabilir. Giiriiltli, giiniimiizde insan sagligim tehdit eden en
onemli ¢evre sorunlarindan biridir. Giiriiltiiniin insanlar tizerindeki fizyolojik
ve psikolojik etkileri ¢esitli hastaliklarla kendini gostermektedir. Bu nedenle
giiriiltiiniin insan saglig iizerindeki etkilerini giderebilmek amaciyla cesitli
koruyucucu tedbirler alinmaktadir. Tedbirlerin basinda giiriiltiiye neden olan
kaynaklarin tespit edilmesi ve insan sagligina olan etkilerinin azaltilmasi
gelmektedir.

Pek cok iilkede giiriiltiiyii 6nlemek ve etkilerini azaltmak amaciyla degisik
yasal diizenlemeler yapilmaktadir. Ulkemizde de Avrupa Birligi siirecinde
uygulanacak kriterler uyarinca 25.6.2002 tarih ve 2002/49/EC Cevresel
Griiltiiniin Yonetimi ve Degerlendirilmesi Direktifine paralel olarak Cevre
ve Orman Bakanligi tarafindan Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeligi yiiriirliige konulmustur.

Cok c¢esitli giiriiltii  kaynaklar1 vardir. Bunlardan birisi olan ulasim
giiriiltiistiniin 6nemli bir kismini karayolu trafik giiriiltiisii olusturmaktadir.
Karayolu trafik giiriiltiisiinii 6nlemeye yonelik ¢alismalarin basinda yukarida
sozii edilen yonetmelik geregi belli biiyiikliikte niifusa ve tasit sayisina sahip
yerlesim yerlerinde giiriiltii haritasinin hazirlanmasi gelmektedir. Ulkemizde
giiriiltii haritast yapimina yonelik cesitli sehirlerde degisik caligsmalar
yapilmaktadir.

Bu calismada Afyonkarahisar il merkezindeki karayolu trafik giiriiltiisiinii
tespit etmek amaciyla cesitli ol¢ciimler yapilmis ve Cografi Bilgi Sistemi
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(CBS) yardimiyla giiriiltii haritas1 hazirlanarak alinabilecek onlemler ve
uygulanabilecek eylem planlarina yer verilmistir.

2. KONU iLE iLGILi CALISMALAR

Karayolu trafigi giiriiltiisii ile ilgi ¢esitli calismalar yapilmistir. Kumbur ve
Cogunnu (1999), calismalarinda Mersin ili sehir merkezinde degisik
noktalarda giiriiltii 6l¢timleri yaparak, daha 6nce yapmis olduklart 1996-
1998 yillar1 arasindaki degerler ile karsilagtirmiglar ve giiriiltiiniin yillara
bagli olarak artis gosterdigini belirtmislerdir [2].

Kumbur ve Yal¢in (2000) yaptiklart calismalarinda 1996-2000 yillari
arasinda Mersin ili sehir merkezindeki giiriiltii seviyelerini karsilagtirmislar
ve yaptiklar1 anket ile kisilerin en fazla otomobil giiriiltiisiinden rahatsiz
olduklarinmi saptanmuglardir [3].

Debik ve Altay (1999) Istanbul’da cesitli bolgeler icin cevresel giiriiltii
seviyeleri Ol¢miisler ve o zaman yiirlirlikte olan Girilti Kontrol
Yonetmeligi’nde verilen sinir degerleri asan noktalari tespit etmislerdir [4].

Zannin ve ark. (2002), Brezilya’nin Curitiba sehrindeki cevresel giiriiltii
kirliligi iizerinde calismalar yapmislar ve sehrin farkli bolgelerinde esdeger
ses seviye degerleri Olcerek 1000 farkli nokta icin sonuclar
degerlendirmislerdir. Calisma sonucunda bu bolgelerin %40.3’lintin giiriilti
diizeyinin kabul edilebilir diizeyden fazla ¢iktigini belirtmislerdir [5].

Morillas ve ark. (2002), Ispanya’nin Caceres sehrine ait giiriiltii seviyelerini
arastirmislardir. Calismada secilen farkli bolgelerin giiriiltii 6l¢iimleri yakin
sehirlerin degerleri ile karsilastirllmistir. Yapilan olciimlerin %90’ 1nda
caligma saatleri boyunca giiriiltii seviyelerinin 60 dbA degerinden fazla
ciktig1 saptanmustir [6].

Nas ve ark. (2004), Konya sehir merkezinde cesitli noktalarda giiriiltii
Olciimii yapmislar ve sabah, 6gle ve aksam saatleri i¢in ayri ayri sonuglari
Cografi Bilgi Sistemi destekli haritalar ile vermislerdir [7].

Bourbon (2001), yerlesim alanlarindaki trafik giiriiltiisiiniin planlanmasi1 ve
yonetimi i¢in giiriiltii haritasinin 6nemine deginmis ve Belgika’nin Brussels
sehrinde yaptiklar1 caligma ile sehirdeki yollarin 1/3 {inde giiriiltii degerinin
sinir degeri astigini CBS destekli analizler ile tespit etmisler ve sehrin
giiriiltii haritasin1 hazirlamiglardir [8].
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3. GURULTU VE ETKILERi
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Giiriilti, gelisigiizel bir spektruma sahip, siibjektif olarak istenmeyen, hosa
gitmeyen ve rahatsiz edici bir ses olarak tanimlanmaktadir. Giiriiltiyi
olusturan kaynaklar degisik o©zelliklere gore siniflandirilabilir. Giiriilti
kaynaklari, kaynagin ve giiriiltilye maruz kalan kisilerin ayni cevre sartlari
icindeki konumlarina ve giiriiltiiniin yayilma yollarina bagli olarak cevresel
giiriiltii olarak adlandirilir ve iki gruba ayrilir.

. Yapi i¢i giiriiltiller: Yapi icinde yer alan ve her tiirlii elektronik,
mekanik ve hayati faaliyetlerden meydana gelen giiriiltiilerdir.
. Yapi dis1 giiriiltiiler: Yapi icindeki ve disindaki alanlar1 kullanan

kisileri etkileyen ve yapi1 disinda yer alan kaynaklardan yayilan giiriiltiilerdir.

Yapi1 dis1 giiriiltiiler;

. Ulasim giiriiltiileri: Karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu trafik
giiriiltiileri

° Endiistri giiriiltiileri: Sanayi tesisleri, fabrika, atolye, imalathane, vb.
giiriiltiileri

. Insaat giiriiltiileri: Her tiirlii yap1 insaat1 ve santiye giiriiltiileri

. Rekreasyon giiriiltiileri: Cocuk bahgeleri, parklar, sinemalar, turistik

tesisler, eglence merkezleri giiriiltiileri
olarak siniflandirilabilir.

Giiriiltiiniin olusumu fiziksel olarak ses giicii 6zelliklerine bagl oldugu icin
giirtiltii miktar1 “ses seviyesi Olcer” cihazlar ile olgiiliir. Ses seviyesi Olcii
birimi desibel (dB) dir. dB, ses seviyeleri arasindaki farkliliklar1 anlamli
olarak ifade etmekte kullanilan logaritmik bir oOlcektir. Insan isitme
sisteminin en ¢ok duyarli oldugu orta ve yiiksek frekanslardaki seslere daha
fazla agirlik vermek amaciyla (insan kulagi 6zelliklerine gore dengelenmis)
kullanilan o©lgcek ise dbA dir. dbA, A agirlikli ses diizeyi olarak da
adlandirilir ve giiriiltiiniin etkilerinin degerlendirilmesinde yaygin olarak
kullanlir.

Giiriiltiiniin canlilar iizerinde yapmis oldugu etkiler sunlardir;

. Giiriiltiiniin frekans1

. Giin boyunca giiriiltiilye maruz kalma siiresi

. Giin boyunca maruz kalinan giiriiltiiniin zamana gore dagilimi
. Ortalama giiriiltii degeri
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. Canl1 hayat1 boyunca giiriiltiiye maruz kalinan toplam siire
. Yas ve giiriiltiiye kars1 hassasiyet

Bu o6zelliklere bagh olarak giiriiltii seviyelerinin olusturdugu olumsuz etkiler
Tablo 1. de verilmistir.

Uzun yillar, giiriiltiiniin yalnizca isitme sistemine iliskin sorunlar
olusturdugu diistiniilmiistir. Ancak yapilan bilimsel calismalardan,
giiriiltiiniin, Tablo 1. den de goriildiigii gibi insan sagligi iizerinde hem
fiziksel hem de psikolojik etkileri oldugu kanitlanmistir. Bu nedenle Diinya
Saglik Orgiitii tarafindan “insanin fiziksel, ruhsal ve sosyal yonden tam bir
iyilik durumu” olarak tanimlanan insan sagligi icin biiyiik tehlikelerden
biriside giiriiltii kirliligidir.

Tablo 1. Olusturdugu olumsuz etkilere baglh olarak giiriiltii seviyeleri [9].
Deger .
Derece dbA Etki
1 30-65 Konforsuzluk, rahatsizlik, 6fke, uyku ve dikkat
bozuklusu
) 65-90 Kan basincinin artmast, kalp atis1 ve solunum
hizlanmasi
3 90-120 Bas agrilar1
4 120-140 I¢ kulakta siirekli hasar, denge bozukluklar1
5 >140 Ciddi beyin hasart
4. YASAL DUZENLEMELER

Insan sagligi iizerinde oldukca yogun olumsuz etkilere sahip giiriiltiiniin
onlenmesi ve giriiltiili ortamlarda calisanlarin ve bulunanlarin maruz
kalabilecekleri giirilti miktarinin diizenlenmesi amaciyla c¢esitli yasal
diizenlemeler yapilmistir. Bunlardan bazilari,

. 2872 sayili Cevre Kanunu, 1983
. Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi, 1986
. Tiirk Medeni Kanunu (661. madde), 1926

dir. Bunlarin disinda giivenlik giicleri ve belediyeler tarafindan ¢ikarilan bazi
mevzuatlarda vardir. Ancak Avrupa Birligi uyum siireci igerisinde
tilkemizde de bazi mevzuat degisiklikleri olmustur. Giiriiltii ile ilgi olarak
ozellikle, Avrupa Parlamentosu ve Konseyi uyarinca isyerleri icin 6/2/2003
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tarihli 2003/10/EC sayil direktif uyarinca Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanhigr tarafindan hazirlanan 23/12/2003 tarih ve 25325 sayili Resmi
Gazete’de yayinlanan ve yayin tarihinden 3 yil sonra yiiriirliige girecek olan
“Giirtlti Yonetmeligi” ve cevresel giiriiltilye maruz kalanlar icin 25/6/2002
tarihli 2002/49/EC sayili direktif uyarinca Cevre ve Orman Bakanligi
tarafindan hazirlanan 1/7/2005 tarih ve 25862 sayili Resmi Gazete’de
yayinlanan ve halen yiiriirliikte olan “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi
ve Yonetimi Yonetmeligi’dir. Bu yonetmelik ile 1986 yilinda yiirtirlige
giren Giiriiltii Kontrol Yonetmeligi ytirtirliikkten kalkmigtir.

Afyonkarahisar il Merkezi Karayolu Trafik

5. TANIMLAR

Karayolu ulasim araclarindan kaynaklanan trafik giiriiltiisii ile ilgili
calismalar 1968’li yillardan beri yapilmaktadir. Yapilan bu calismalarda
oncelikle siirekli ulasim sartlar1 incelenmis daha sonra kavsaklar, 1siklar ve
donemeclerin yakinlarindaki kesikli trafik akim sartlar1 da arastirilmistir.
Son zamanlarda yapilan caligmalarda ¢ogunlukla bilgisayarla simiilasyon
teknikleri gelistirilmistir [10].

Ulkemizde yapilan calismalarda genelde trafik giiriiltiisiiniin ol¢iimii ve
zararli sonuglart {izerinde durulmus fakat cevresel ulasim giiriiltiisiiniin
modellenmesine yonelik c¢alismalara son yillarda gecilmistir. Bu
calismalarda kullanilacak kriterlere yonelik tanim ve degerler o an
yiriirliikte olan yasal diizenlemelere gore yapilmistir.

Asagida su an yiriirlilkte olan Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi  Yonetmeligi'nde gecen ve bu c¢alismada kullanilan bazi
kavramlarin tanimlar1 verilmistir [11].

Ana kara yolu: Yilda iic milyondan fazla aracin gegtigi bolgesel, ulusal
veya uluslararasi karayolu.

Cevresel giiriiltii: Ulagim araglari, kara yolu trafigi, demir yolu trafigi, hava
yolu trafigi, deniz yolu trafigi, acik alanda kullanilan techizat, atolye,
imalathane, isyerleri vb. ile rekreasyon ve eglence yerlerinden cevreye
(disartya) yayilan, istenmeyen veya zararli agik hava seslerinin biitiinii ile
yap1 icindeki mekanik sistemler ve diger kaynaklardan dogan ve diger bir
mekan i¢inde bulunan insanlart olumsuz etkileyen yapi i¢i giiriiltiileri.
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Esdeger giiriiltii diizeyi (L.q): Belli bir siire iginde diizeyleri degisim
gosteren giiriiltiiniin enerji agisindan esdegeri olan ve genellikle A agirlikli
ses diizeyi ile dl¢iilen sabit diizey.

Giiriiltiidden etkilenme: Giiriiltiiniin, insan sagligi ve konforu iizerindeki
fiziksel, fizyolojik, psikolojik ve performans etkileri.

Giiriiltii haritasi: Yiriirluikte bulunan her tiirli smir degerin asilip
asilmadigim1 gostermek amaciyla, belirli bir alanda etkilenen kisi ve konut
sayisi da dahil olmak iizere, mevcut veya gelecekte ortaya c¢ikabilecek bir
giirtiltii durumu hakkindaki verilerin, giiriiltii gostergesi kullanilarak soz
konusu alanin fiziksel haritas1 iizerinde standartlara uygun olarak
belirtilmesi.

L,., (Giindiiz, Aksam, Gece giiriiltii gostergesi): A agirlikli uzun dénem
ses diizeyi ortalamasi, giinliik rahatsizlik diizeyi.

Lgiinaiiz (Giindiiz giiriiltii gostergesi): Yilin giindiiz siirelerinin (07.00-19.00
saatleri arasi) tamamina gore belirlenen A agirlikli uzun dénem ses diizeyi
ortalamasi, giindiiz rahatsizlik diizeyi.

Lakam (Aksam giiriiltii gostergesi): Yilin aksam siirelerinin (19.00-23.00
saatleri arasi) tamamina gore belirlenen A agirlikli uzun donem ses diizeyi
ortalamasi, aksam rahatsizlik diizeyi.

Lgece (Gece giiriiltii gostergesi): Yilin gece siirelerinin (23.00-07.00 saatleri
arasl) tamamina gore belirlenen A agirlikli uzun donem ses diizeyi
ortalamasi, gece rahatsizlik diizeyi.

L max: Olgiim siiresi icerisinde A agirlikl ses diizeyinin en biiyiik degeri.

Smir deger: Asilmasi halinde yetkililerce dikkate alinan veya azaltici
onlemlerin uygulanmasina yol agan degerler.

6. KARAYOLU TRAFiK GURULTUSU

Insanlarin maruz kaldig1 cevresel giiriiltiiniin biiyiik bir kismin1 karayolu
trafik giiriiltiisii olusturmaktadir. Karayolu trafik giiriiltiisii, ara¢ ve yollarin
oldugu her yerde vardir. Karayolu trafik giiriiltiisiiniin {i¢ ana unsuru vardir.

Bunlar, tasitin neden oldugu giiriiltii, aracin yol ve cevre ile etkilesimi
sonucu olusan giiriiltii ve araglarin yanlis kullanimi sonucu olusan (siiriicii
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kaynakli) giiriiltiidiir. Karayolu trafik giiriiltiisii, tagitlarin calismasi ve
hareketi sonucu olusan giiriiltii, motor giiriiltiisii, sasi ve kaporta giiriiltiisii,
frenlemeden olusan giiriiltii, tekerleklerin yol yiizeyi ile temasindan dogan
giiriiltii ve tasitin neden oldugu aerodinamik giiriiltii gibi bilesenlerden
olusur. Bu tiir giriiltiiler, yola olan wuzakliga, trafik hacmine, yol
kapasitesine, yolun kaplama cinsi, egim derecesi gibi 6zelliklerine, aracin
boyu ve cinsi ile yol kenarindaki yapilagsma ve bitki Ortiisii gibi faktorlere
baghdir [12].

Tasitin neden oldugu giiriiltiilerde tasit sayisinin ve tiiriiniin 6nemi bilyiiktiir.
Tablo 2 de degisik arag tiplerinin neden oldugu giiriiltii seviyeleri verilmistir.

Tablo 2. Tasitlarin neden oldugu giiriiltii seviyeleri [13].

Azami
Tasit Tiirii Giiriiltii

(dBA)
Otomobil 75
Otobiis (sehir ici) 85
Otobiis (sehir dis1) 80
Kamyon (80km/saat) 85
Agir araglar 85

Trafikteki tasitlarin hizlar1 da giirtiltiiniin olusmasinda oldukga etkilidir.
Diisiik hiz diisiik giiriiltii olusturmaktadir. Diisiik hizlarda daha ¢ok motor ve
egzoz giiriiltilleri etkili olurken, yiiksek hizlarda daha ¢ok yol-teker
etkilesimi etkili olmaktadir. Daha az kalinlik ve captaki lastikler daha az
giiriiltiiye neden olmaktadir. Eski araglarin yenilere gore daha fazla giiriiltii
yapmasi da kaginilmaz bir gercektir. Yolun tek veya c¢ift yonlii olmasi, serit
sayis1 ve orta refiijiin durumu giiriiltii seviyelerine etki etmektedir. Yoldaki
asaglr egimler giriiltilyli azaltmaktadir ancak yol kaplama malzemeleri,
malzemelerin yogunlugu, yiizeyin kuru veya 1slak olmasi degisik giiriilti
etkilerine neden olmaktadir.

Siiriicti kaynakli giiriiltiiler genellikle aracin hatali kullanilmasindan olusur.
Normal sartlarda araclarda giiriiltiiyli engelleyici bazi parcalar olmasina
ragmen c¢ogunlukla bunlarin kullanilmadigi veya ¢ikarildiklart tespit
edilmistir. Siiriicii kaynakli giiriiltiilerin en 6nemlisi korna kullanimi ile
ortaya g¢ikmaktadir. Korna kullamimu ile ilgili trafik kurallar1 olmasina
ragmen ¢ogunlukla buna uyulmamaktadir.
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Karayolundan kaynaklanan bu cevresel giiriiltiilerin 6nlenmesine iligkin
alinacak tedbirler, giiriiltii haritasinin hazirlanmasi ve uygun giiriiltii onleyici
perdeleme tekniklerinin uygulanmasidir. Tablo 3 te ilgili yonetmelik geregi
giiriiltii haritas1 hazirlama zorunlulugu olan karayollarinda yollarin gectigi
alana ve zaman dilimine bagli olarak maruz kalinabilecek maksimum giiriiltii
diizeyi Lginaiz Ve Lgece degerleri verilmistir.

Tablo 3. Karayolu ¢evresel giiriiltii sinir degerleri [11].

Yenilenmis/ Onarilmis Meveut yollar
yollar
Alanlar
Lgiindiiz L (dBA) Lgiindiiz L (dBA)
(dBA) gece (dBA) gece
Kirsal alanlar 55 45 60 50
Giiriiltilye duyarh alanlar (egitim,
kiiltiir ve saglik alanlar1), yazlik 60 50 65 55
yerlesim alanlari
Yerlesim alanlar1 63 53 68 58
Is alanlar1 ve yerlesim alanlar 65 55 70 60
Endiistriyel alanlar 67 57 72 62
7. GURULTU HARITALARI

Ozellikle sehir merkezlerinde, trafikten kaynaklanan giiriiltiiniin, modern
hayata verdigi olumsuz etkiler nedeniyle giiriiltii seviyelerinin azaltilmasi ve
kontrol altina alinabilmesi c¢alismalar1 biiylikk O6nem kazanmistir. Bu
calismalardan ilki giiriilti haritasinin olusturulmasidir. Giiriiltii haritasi,
sehrin simdiki giiriiltii durumunu ve giiriiltii seviyesinin maksimum oldugu
yerleri gosterir. Giiriiltii haritalari, sehir gelisimini belirlemede, trafik ve yol
planlamalarinda ve Olgiilen giiriiltii seviyelerinin azaltilmasina yonelik
caligmalarda karar verebilmek i¢in 6nemli bir destek aracidir.

Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi uyarinca
giiriiltii kaynagr isletmecilerinin ve yerel yonetimlerin giiriiltii haritasi
hazirlamasi zorunlu hale gelmistir.

Giiriilti haritalan ile 6nceki veya 6ngoriilen giiriiltii durumu, sinir degerler,
giiriiltii degerlerine gore maruz kalinan belirli bir alandaki konut, okul ve
hastanelerin tahmini sayis1 ve giiriiltiiye maruz kalinan alandaki tahmini
insan sayisi gibi bilgiler verilir. Bu bilgiler, cografi paftalar, cizelgeler,
elektronik formatta rakamsal veriler ile kamuoyuna sunulur.

AKU-Fen Bilimleri Dergisi 7(2) 159 AKU-Journal of Science 7(2)



Afyonkarahisar Il Merkezi Karayolu Trafik S. ERDOGAN, M. DOGAN, i. YILMAZ. vd.
8. UYYGULAMA

Afyonkarahisar il merkezindeki karayolu trafik giiriiltii haritasinin
hazirlanmas1 amaciyla yapilan bu calismada yaklasik 5 km® lik bir alan
icerisinde trafigin yogun oldugu ana yollar ve sehir merkezindeki
kavsaklarda giiriiltii seviyeleri olgiilmiistiir. Olgiimler, Ekim-Mart aylari
arasinda Lutron SL 4012 ses seviyesi Olger ile, sabah, 07.00-09.00, ogle,
12.00-14.00 ve aksam, 17.00-19.00 saatleri arasinda, ikiser dakikalik
devirler halinde yapilmistir. Olgiim yapilan yerlerin konumlar1 Magellan
GPS 315 aletiyle tespit edilerek degisik kaynaklardan elde edilen
Afyonkarahisar iline ait sayisal harita ile iliskilendirilmistir (Sekil 1). Ses
seviyesi Ol¢limleri yonetmelige uygun olarak yerden 1.5 m yiikseklikte
yapilmis ve giiriiltii kaynagina bagl diizeltmeler getirilmis ve L, degerleri
elde edilmistir.

Legend

4 Olgim Noktalarn

Sekil 1. Giiriiltii seviyesi Ol¢iilen noktalar.

Elde edilen bu degerlerden Lgunas, degerinin hesaplanmasi igin, ii¢ farkli
zaman aralifinda yapilan dl¢timlerin logaritmik ortalamalari,

= 10Log1210Li/1°dBA (i=123,..n) (1)

n g

L

giindiiz

bagintisindan hesaplanmistir. Burada,
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n: Giiriiltii 6l¢timii say1sini,
L: Giirtiltu diizeylerini,

ifade etmektedir. Elde edilen bu degerlerden giiriiltii haritasinin ¢ikarilmasi
icin yani bilgilerin ayrintili olarak, es deger egrileri, renklendirme ve sayisal
degerler ile sunulabilmesi amaciyla giiniimiizde bir¢ok alanda kullanim alani
bulan ve Ozellikle ¢evre problemlerinin ¢oziimiinde sik¢a kullanilan CBS
coziimleri kullamlmistir. Ciinkii CBS, c¢evre problemlerinin ¢6ziimiinde
bilgisayar teknolojilerinin kullanimi ile daha hizli sonuca ulasilmasini,
analiz, modelleme ve farkli degerlendirme yapabilme imkan1 vermektedir.

Bu calismada verilerin analizi ve haritalanmasinda ArcGIS 9.0 yazilimi
kullanilmistir. Giiriiltii verileri yazilima 6znitelik bilgisi olarak girilmis ve
Olciim yapilan istasyon noktalarinin konum bilgileri ile iliskilendirilerek
giiriiltiiye maruz kalinan yerler, giiriilti degerlerinin Inverse Distance
Weighting (Uzaklikla Ters Orantili Agirlikli) metodu ile enterpole (ara
tahmin) edilmesi suretiyle belirlenmistir (Sekil 2). Sehir merkezine ait
degerler ise daha ayrintili olarak Sekil 3 te verilmistir.

9. SONUCLAR VE ONERILER

Afyonkarahisar, niifus ve alan bakimindan kiigiik bir il olmasina ragmen
Kuzey-Giiney ve Dogu-Bati ulagimini saglayan cografi konumu nedeniyle
karayollarinin  kesistigi bir noktadadir. Afyonkarahisar’t ¢evre illere
baglayan yollarin sehir icinden ge¢mesi nedeniyle 6zellikle yaz aylarinda il
merkezinden ve cevre yollarindan c¢ok sayida ara¢ gegmektedir. Ayrica
niifusa gore tescilli ara¢ sayisi coklugu bakimindan Afyonkarahisar ilk 30 il
arasindadir. Biitiin bu nedenlerden dolay1 Afyonkarahisar icin karayolu trafik
giiriiltiisii nemli bir ¢cevre problemi olmustur.

Karayolu trafik giiriiltiisiinii 6nlemeye yonelik olarak yapilacak ilk calisma
giirtiltii haritasinin hazirlanarak, maruz kalinan giiriiltii seviyelerini ve
yerlerini tespit etmektir. Afyonkarahisar il merkezi i¢in hazirlanan giiriiltii
haritasi incelendiginde 6zellikle diger illere baglanti icin kullanilan yollarda
giiriiltii seviyelerinin, olmas1 gereken degerden fazla oldugu goriilmektedir.
Ankara-Afyonkarahisar-izmir-Antalya giizergahlar1 icin kullanilan yolun
sehrin biraz disinda kalmas giiriiltii seviyesinin ¢evre yolu ve civarinda fazla
olmasina neden olmaktadir. Ancak otogarin sehir icinde bulunmasi ve
Afyonkarahisar-Konya yolu icin herhangi bir g¢evre yolu baglantisinin
olmamasi otogar civarinda ve Konya yolu cikisina kadar olan yerlesim

AKU-Fen Bilimleri Dergisi 7(2) 161 AKU-Journal of Science 7(2)



Afyonkarahisar il Merkezi Karayolu Trafik S. ERDOGAN, M. DOGAN, i. YILMAZ. vd.

yerlerinde giiriiltli seviyesinin maruz kalma sinirindan fazla olmasina neden
olmaktadir (Sekil 2).

Afyonkarahisar

Legend
58.6-68.2
68.2-744
74.4-783
78.3-80.8

[ s7.6-91.5 0 1,500 3,000 4,500 6,000
91.5.976 I e m— 15

Sekil 2. Afyonkarahisar il merkezi trafik giiriiltii haritas (glindiiz).

Sehir merkezi i¢in yapilan incelemede, hizmet veren kurum ve kuruluslar ile
insanlarin calistig1 ve faydalandigi yerlerin merkezde olmasi, kisilerin yogun
olarak sehir merkezine gelmelerinin buradaki trafik yogunlugunu arttirmasi,
olgiilen giiriiltii degerlerinin bu bolge icin maruz kalinabilir seviyeden fazla
olmasina neden olmaktadir (Sekil 2, Sekil 3).

Sayisal olarak ifade edilirse, Afyonkarahisar il merkezi i¢in yapilan giiriilti
seviyesi Ol¢timleri sonucunda elde edilen degerlerin %58.5 i 80 dbA in,
%6.85 ide 90 dBa in iistiindedir.

Dumlupinar Mahallesi
Sehir Merkezi
Afyonkarahisar
alesi

Imaret Cami

Legend

4 Olgim Noktalan

Sekil 3. Afyonkarahisar sehir merkezi trafik giiriiltii haritas1 (giindiiz).
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Afyonkarahisar il merkezi icin karayolu trafik giiriiltiisiiniin etkilerinin
azaltilmasina yonelik yapilacak ¢alismalar asagida verilmistir.

Trafik giiriiltii haritas1 yapilarak, giiriiltiiniin etkisini azaltacak eylem
planlar1 hazirlanmalidir.

Kent gelisim planlarinda, arazi kullanim planlamasinin yani sira trafik
planlamasinin da yapilmasi gereklidir.

Karayolunu kullanan araglarin teknik kontrolleri diizenli olarak
yapilmalidir.

Sehirlerarasi otogar sehir disina alinmalidir.

Trafigin yogun oldugu kavsaklarda, hizli trafik akisin1i saglamak
amaciyla, trafik 1s1k siirelerinin  yogunlugu azaltacak sekilde
diizenlenmesi, uygun yerlerde yesil dalga uygulamasina gecilmelidir.
Sehir i¢i ulasimda minibiislerin yerine toplu tasima araglarinin
kullanilmasi tesvik edilmelidir.

Toplu tagimada kullanilan aracglarin duraklari ve bekleme siireleri
diizenli olmalidir.

Trafik giiriiltiistiniin  bina icindekilere etkisini azaltmak amaciyla
insaatlarda uygun yalitm yapilmalidir.

flgili kurum ve kuruluslarca yapilmasi gerekli kontrollerin titizlikle
yapilmasi ve teknik ve idari 6nlemlerin acilen alinmasi gereklidir.

Basin ve yayin organlar1 yardimiyla giiriiltii ve giiriiltiiyli onlemeye
yonelik bilgiler verilerek insanlar bilinglendirilmelidir.
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