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Ozet

Bu calismada, lojistik sektoriinde sunulan hizmetlerde ortaya ¢ikan gelismelerin, Tiirkiye nin
ihracati iizerinde bir etkisinin olup olmadigi arastiriimaktadir. Kurulan ekonometrik modelin
temelini, Lojistik — ihracat — ekonomik biiyiime arasindaki iliskiler olusturmaktadir. Olusturulan
ekonometrik modelden elde edilen bulgular yorumlanmistir.

Loyjistik sektorii ile ihracat arasinda kisa dénem araliginda bir iliski kurulamanug, fakat uzun
donemde lojistik sektoriinden ihracata dogru Granger nedensellik iliskisi bulunmugstur. Ayrica
lojistik sektorii gelirlerinden, sanayi iiretim endeksine dogru tek yonlii; gayri safi milli hasilaya
dogru c¢ift yonlii bir nedensellik iliskisi bulunmustur. Sonu¢ olarak lojistik sektorii ile ihracat
arasinda uzun donemde Granger nedensellik iliskisi kurulmugstur.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye de lojistik gelismeler, lojistik —ihracat- biiyiime iliskisi
Alan Tammm: Ekonomi, iktisadi Biiyiime: Ulke ve Endiistri Diizeyindeki Calismalar

THE EFFECTS OF DEVELOPMENT IN LOGISTICS SERVICES ON EXPORT LED
GROWTH IN TURKEY

Abstract

The effects of development in logistics services on export led growth in Turkey are investigated in
this study. The econometric base of the relations between logistics-export- economic growth is set
by examining the Turkish foreign trade volume by years. The findings derivated from the analysis
are annotated. In conclusion, no relation can be found between logistics sector and export in short
run but, in long run a Granger casuality relation from logistics sector to export is found. In
addition, a duplex causality relation from logistics sector revenue to industries production index.
Consequently, a Granger causality relation from logistics sector and export is found in long run.
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1. GiRiS

Lojistik faaliyetler, insanoglunun tekerlegi icat etmesiyle baslamistir. Bu icat elbette ki sadece

sebebiyle lojistik kavraminin ge¢misini tekerlegin icadina dayandirmak yanlis olmayacaktir.

Lojistik sektorii iginde lokomotif unsur siliphesiz denizyolu tasimaciligidir. Denizyolu
tagimaciliginda ise doniim noktasi konteynerlerin kullanilmaya baglanmasidir. 1930 yilinda
Amerikali bir kamyoncunun limanda ytikiinii gemiye bosaltmak icin beklerken, tasidig1 yiikiin
kamyondan bosaltilip gemiye yiliklenmesi yerine, kamyonun kasasinin dogrudan yiik olarak
gemiye taginmasi fikrinden yola ¢ikarak tasarladigi mekanizma bugiinkii konteynerlerin temelini
olugturmaktadir (Akcay, 2005: 40). Lojistik, elbette sadece denizyolu kanaliyla yapilmakta olan
bir faaliyet degil karayolu, havayolu, boru hatlar vb diger kanallar1 da icermektedir.

2. LOJISTiK HIZMETLERDEKI GELISMELER

Diinya Ticaret Orgiitii (DTO) verilerine gore, uluslararasi ticaretin boyutu 18 trilyon dolar
civarmdadir (Ugar, 2007: 35). Demiryollar1 ilk olarak 1830 yilinda Ingiltere’de insa edilmistir.
Ingilizlerin demiryolunu kullanmak istemelerinin nedeni ticareti gelistirmek, hammadde
kaynaklarma ulagsmak, yeni pazarlara ulasmak olarak Ozetlenebilir (Akgay, 2005: 46). Lojistik
sektorii ile ticaret arasinda asagidaki gibi bir dongii s6z konusudur:

Uluslararasi ticaret artarsa, lojistik hizmet kullanimi artar, dolayisiyla lojistik sektoriinde
gelismeler saglanir.

Lojistik sektoriindeki gelismeler uluslararasi ticareti kolaylagtiracagindan uluslararasi ticareti
arttirir.

Denizyolu tasimaciliginda konteynerlerin kullanilmasiyla, yer ve zaman faydasi yaratilmasi, tek
iinite ile farkli tasima sistemleri arasinda kolay transfer islemlerinin gerceklesmesi, iiriinlerin
defalarca degil yalniz bir kere paketlenip taginmasi gibi bir ¢ok konuda kolaylik saglanmustir.
Gemilerin biiyiikliikleri ve siiratlerindeki artis tasima siirelerinin kisalmasina ve tek seferde daha
¢ok trlin tagimmasina olanak sagladigi igin 6lgek ekonomisine gegiste onemli bir unsur olmustur.
“Glinlimiizde deniz yoluyla gonderilen yiiklerin yaklasik %90°1 konteynerler ile sevkedilmektedir.
2005 yil1 itibariyle diinya iizerinde 18 milyon konteyner 200 milyondan fazla doniisiim yapmistir”
(Gonel, 2007: 28).

Asfalt yollarin ¢ogalmasiyla demiryoluna olan ilgi azalmaya baslamistir. 1956 — 1965 yillan
arasinda biitlinlesik lojistik olgusu netlesmeye baslamistir. Bu yillar arasinda diinyada egemen olan
ekonomik egilimler sonucu lojistik olgusunun kavramsallagmasina katkida bulunacak dort dnemli
gelisme yasanmustir. Bu gelismeler (Giin, 2007: 12):

e Toplam maliyet analizinin gelisimi,

e Sistem yaklasiminin is ¢evrelerince uygulanmaya baglanmasi,
e  Miisteri hizmetlerine is ¢evrelerince 6nem verilmesi,

e Pazarlama kanallari iizerinde yeni ¢aligmalar yapilmasidir.

1966 — 1970 yillar1 arasinda yasanan lojistik gelismeler, daha ¢ok “lojistik yonetimi” kavraminin
ortaya ¢ikmasina dogru giden bir yol izlemistir. Bugiinkii lojistik hizmet saglayicist isletmelerin
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ilk ornekleri 1970°1i yillarda ortaya ¢ikmustir. Ayni donemlerde stok kontrolii ve siparis isleme
konularina egilim baslamistir. Bu donemde dagitima yonelik hizmet veren isletmeler; siparis
isleme, depolama, stok kontrolii gibi hizmetleri de isletme biinyelerinde sunmaya c¢alismislardir.
1980 sonrast donem diinya genelinde hizli gelismelerin yasanmaya basladigi bir donem olmustur.
Ozellikle iletisim ve bilgi islem teknolojilerinde hizli gelismeler goriilmiistiir. Lojistik sektorii icin
ise, kurumsallagmanin ve uzmanlagsmanin hiz kazandigi bir déonem olmustur (Dostsever, 2007: 3-
4).

1960’11 yillarda ise ugak teknolojisi Ay’a ulasacak kadar geligsmistir. 1969 yilinda Amerikali
astronotlar Ay’a inmeyi basarmislardir. 1976 yilinda ses hizinin istii hizda yolcu tasimaciligi
gerceklestirilmistir. 1990’11 yilarda ise artik ugak teknolojilerinde devrim sayilabilecek gelismeler
olmuyordu. Bu donemde artik ufak tefek iyilestirmeler iizerinde calisiliyordu (Havatrafik,
25.05.2009).

2.1. Lojistik Hizmetlerindeki Gelismelerin Dis Tiacert Uzerindeki Etkisi

Lojistik hizmetlerdeki gelismeler elbette dis ticaret, ithalat ve ihracat olmak iizere iki farkli
kanaldan etkilemektedir. Thracat ya da ithalat kavramlari, iilkenin ticaretin hangi tarafinda
olduguna gore farkli adlandirilmakta ve aslinda bir kavrami isaret etmektedir. Asagida Tiirkiye’de
ithalat ve ihracatin lojistikle birlikte gelisim seyrine deginildikten sonra lojistikle ihracat arasinda
iligki analize tabi tutulmustur.

2.1.1. ithalat

Lojistik sektortiniin ve hizmetlerin Tiirkiye’deki gelisimini Cumhuriyet donemi i¢inde incelemek
daha dogru olacaktir. Lojistigin diinyadaki geligimi, Tiirkiye agisindan Cumhuriyet donemine denk
gelmektedir. Tirkiye 1923 yili itibariyle yeni bir doneme girmis ve muhasir medeniyetler
seviyesine ¢ikmak i¢in bir dizi uygulamalar yapmaya baslamistir. Biitiin bu uygulamalardan amag
milli bir sanayi olusturulmast ve Tiirk sanayinin gelismesini saglayarak giiclii bir ekonomik yap1
olusturmaktir. Bunun i¢in yapilan ilk islerden birisi de ithal ikameci sanayilesme politikasidir. Bu
politika ile Tiirkiye, karsilayamadigi bir takim ihtiyaglarini yurt disindan iriinler ithal ederek
karsilamak yerine ayni ihtiyaglara cevap verebilecek triinleri Tiirkiye’de iiretmek istemistir. Ulu
onder Atatiirk de sanayilesmenin geligmis Tiirkiye’ye ulagmak igin dnemli bir unsur oldugunu her
firsatta dile getirmistir. Bir konusmasinda Atatiirk: “Sanayilesme en ileri ve gelismis Tiirkiye’ye
ulasmak icin en kisa yoldur. Vatan savunmasi buna baglidir.” Diyerek milli sanayinin ne kadar
onemli olduguna dikkat ¢ekmistir (Karluk, 2002: 216).

2.1.2 ihracat

Tiirkiye’nin ihracat yapisinin temeli ithal ikameci sanayilesme politikalarina dayanmaktadir. Buna
karsin 1980 sonrasi yasanan gelismeler ihracat yapisini degistirmistir. 1980 yili ile birlikte
Tiirkiye, ithal ikameci sanayilesme politikasindan vazge¢cmis bunun yerine ihracata dayali biiylime
politikasinin ekonomi agisindan daha dogru bir yaklasim olacagi goriisiinii benimsemistir.

Bu gelismeler ile Tirkiye kiiresellesme siirecine girmis, kiiresel ticaretten kendi payma diiseni
almaya baglamistir. Ithalatin Oniindeki engellerin kalkmasiyla rekabete dayali serbest piyasa
mekanizmasi da islemeye baglamistir.

Tiirkiye’de ihracatin gelistirilmesine yonelik atilan adimlarda birisi de Tiirk Eximbank’mn
kurulmasidir. 1987 yilinda kurulan Tiirk Eximbank’m temel amaci; ihracatin gelistirilesi, ihrag
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iriinlerinin  ¢esitlendirilmesi, ihra¢ {irlinlerine yeni pazarlar kazandirilmasi, ihracat¢ilarin
uluslararasi ticarette paylarinin arttirtlmast ve girisimlerinde gerekli destegin saglanmasi olarak
sayilabilir (Eximbank, 27.06.2009).

3. LOJISTIiK VE iIHRACAT ARASINDAKI iLiSKi

Ihracat ve ekonomik biiyiime konusu siirekli iktisatcilarm ilgi alan1 olmustur ve zamanla ihracata
dayali ekonomik biiyiime modelleri olusturulmustur. Siiphesiz ihracat ekonomik biiyiime {izerinde
etkisi olan bir unsurdur, fakat bu etkinin derecesi ve siirdiiriilebilir olmasi énemlidir. Dis ticarette
lojistik sektdrii, olmazsa olmaz unsurdur. ithal edilen veya ihrag¢ edilen tiim iiriinler lojistik
hizmetlere mutlaka konu olmaktadir. Dolayisiyla dis ticaret ve lojistik, 6zellikle de tasimacilik,
arasinda bir iliski oldugu ve bu iliskinin de dolayli olarak dis ticareti etkiledigi bu ¢alismanin
temel varsayimidir.

Bu calismada kurulacak ekonometrik model ile lojistik sektorli ve ihracat arasinda iliski olup
olmadig1 arastirilacaktir. Lojistik sektoriine ait detayli ve kullanilabilir saglikli rakamsal veriler
bulunmadigi i¢in ulagtirma sektorii gelirleri veri olarak kullanilacaktir. Ayrica lojistik sektoriinde
yasanan tim gelismelerin rakamsal yansimalari ulastirma alt sektoriine dogrudan yansidigi
diisiiniilmiistiir. Kurulan modelde Tiirkiye Sanayici ve Isadamlar1 Dernegi (TUSIAD) ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti Merkez Bankast (TCMB)’nin 1990 — 2005 yillar arasi tiger aylik donemlere ait
veriler kullanilmustir.

San: Sanayi iiretim endeksi, Ula: Ulastirma sektorii gelirleri, Ex: Thracat, C: Sabit terim

Veriler ADEF test istatistigi %S5 kritik deger
San -5.162.627 -2.913.549
Ex -5.595.657 -2.913.549
Ula -5.700.030 -2.913.549

Mackinnon 1996 kriterine gore.
San=C + B,EX + B,ULA + Ut ise; K: 3, N: 64
Durbin — Watson istatistik degeri 2,474163 > 2 oldugu i¢in i¢sel baginti sorunu yoktur.

R2 = 0,152025; modelde kullanilan bagimsiz degiskenlerin bagimli degiskeni agiklayabilme
basaris1 %15°dir.

Ihracat, sanayi iiretim endeksini etkilemektedir, ihracatin sanayi iiretim endeksi iizerindeki etkisi
%21dir.

Model i¢in ekonometrik model tahmini sonuglari.
Dependent Variable: SAN

Method: Least Squares

Date: 07/08/09 Time: 21:32

Sample (adjusted): 1990Q3 2005Q4

Included observations: 62 after adjustments
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Variable Coefficient Std. Error t—Statistic Prob.
EX 0.217586 0.074824 2.907991 0.0051
ULA 0.057622 0.074068 0.777970 0.4397
C 0.000159 0.014910 0.010686 0.9915

R-squared 0.152025  Mean dependent var 0.000487

Adjusted R-squared ~ 0.123280 S.D. dependent var 0.125370

S.E. of regression 0.117388  Akaike info criterion -1.399482

Sum squared resid 0.813020 Schwarz criterion -1.296557

Log likelihood 46.38396  Hannan-Quinn criter. -1.359071

F-statistic 5.288773  Durbin-Watson stat 2474163

Prob(F-statistic) 0.007714

F istatistik > F tablo ise; HO: red, H1: kabul
F istatistik < F tablo ise; HO: kabul, H1: red
Modelin anlamlilik testi ise; F tablo =F _(k-1, n-k) ise; F_ (3-1, 64-3)

F istatistik > F tablo: 5,288773 > 3,15 oldugundan bagimsiz degiskenler bagimli degisken tizerinde
etkilidir. Veriler anlaml1 oldugundan H1 kabul edilir.

Model Pairwise Granger Causality Tests

Date: 07/09/09 Time: 03:27
Sample: 1990Q1 2005Q4

Lags: 4

Null Hypothesis: Obs F-Statistic P rob.
ULA does not Granger Cause SAN 58 2.38 342 0. 0640
SAN does not Granger Cause ULA 58 1.26141 0.2979
EX does not Granger C ause SAN 58 1.40 797 0.2453
SAN does not Granger Cause EX 58 5.11310 0.0016
EX does not Granger C ause ULA 58 0.36 479 0. 8325
ULA does not Granger Cause EX 58 3.62655 0.0115

Granger nedensellik testi sonuglarina gore, ulagim sektdrleri gelirlerinden sanayi iiretim endeksine
dogru nedensellik iligkisi bulunmaktadir. Ayrica sanayi {iretim endeksinden ihracata dogru ve
ulastirma sektorii gelirlerinden ihracata dogru edensellik iliskisi goriilmektedir.
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4. SONUC

Yapilan ekonometrik analizler sonucu Tiirkiye’de ulagtirma sektorii gelirleri ve ihracatin sanayi
iiretim endeksi tizerindeki etkisi arastirilmistir. Kurulan ekonometrik modele gore ¢gikan sonuglar
yorumlandiginda sanayi iiretim endeksinin agiklanmasinda, ulastirma sektorii gelirleri anlamsiz
¢ikmig, buna karsin ihracatin sanayi tretim endeksi iizerinde etkili oldugu goriilmistiir. Yani
ihracatta ortaya ¢ikan bir birimlik degisim sanayi tretimini %21 oraninda degistirmektedir ve
aralarindaki iliski dogru orantilidir. R2 degerinin 0,15 olmasi, modelin sanayi iiretim endeksini
aciklamak konusunda %15’lik bir paya sahip oldugunu gostermektedir. Bu sonuca gore sanayi
iretim endeksini agiklayabilecek diger unsurlar %85 oranindadir. Ayrica modelde kullanilan
parametreler arasinda igsel bagintt sorunu olmamast modelin dogru tahmin edildigini
gostermektedir. Model i¢in yapilan Granger nedensellik testi sonuglarina gore; ulastirma
gelirlerinden sanayi iiretim endeksine, sanayi iiretim endeksinden ihracata ve ulastirma sektorii
gelirlerinden ihracata yonelik tek tarafli nedensellik iliskileri bulunmaktadir. Bu sonuglara gore
ulasgtirma sektorii gelirleri {izerinde ihracat disi unsurlarin daha etkili oldugu sdylenebilir.
Ulastirma sektorii gelirleri lizerinde ithalatin daha etkili oldugu ve Tiirkiye nin yurt digina yapmis
oldugu ihracat islemlerinde ihracat yapilan iilkelerin lojistik hizmet saglayicilarindan, Tiirkiye’nin
yapmis oldugu ithalat islemlerinde ise Tiirk lojistik hizmet saglayicilarindan yararlandigi seklinde
bir yorumlama yapilabilir. Thracatin sanayi iiretim endeksi iizerindeki nedensellik iliskisine gore
sanayi iiretim endeksinin ihracat lizerindeki nedensellik iligkisi daha kuvvetlidir. Bu sonuca gore
Tiirkiye sanayinde ortaya ¢ikan iiretim artig1 ihracati arttirabilmektedir. Uretim artis1 ile saglanan
birim maliyetlerin diismesi ile goreceli olarak Tirk sanayi {irlinleri uluslararas1 pazarlarda daha
ucuz algilanmaktadir. Bu durum ihracatin artmasini saglamaktadir. Kisaca Tiirkiye sanayinde
olcek ekonomisine gecildikce ihracat artacaktir.

Model i¢in yapilan analizlerde ulastirma sektorii gelirlerinde ithalatin daha etkili oldugu sonucuna
ulagilmistir. Bu ¢alismada ortaya ¢ikan genel sonug ise, ulastirma sektorii gelirlerinin artmasinda
ihracat degil ithalat daha etkilidir. Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi ve yapisi incelendiginde ithalatin
ihracattan daha fazla oldugu goriileceginden bu durum normal goriilmiistiir. Ayrica Tirkiye’nin
yapmig oldugu ithalat islemlerinde yerli lojistik sektorii, ihracata oranla daha etkili kullanildig:
sonucuna ulagilmistir. Ayrica Tirkiye genel olarak enerji ve ara mallar ithal eden bir iilke oldugu
durumu g6z Oniine alindiginda, ithalatin sanayi iiretim endeksini arttirdigi disiintilmiistiir.
Dolayistyla Tiirkiye’de iiretim artigi saglanmasinin ihracati arttirdigi sonucuna ulagilmigtir. Bu
sonuglar gostermis ki Tiirkiye dlgek ekonomisine gectikge enerji ve ara mal ithalati artacak,
dolayisiyla sanayi iiretimi artacak, iiretim artmasi nedeniyle birim maliyetler azalacak ve
uluslararasi pazarlarda Tiirk sanayi iiriinleri nispeten ucuzlayacagi icin ihracat artacaktir. ithalatin
artmasi lojistik sektorii gelirlerini de attiracaktir ve uzun dénemde ihracattaki artislarin lojistik
sektorii lizerinde etkili olabilecegi ve lojistik sektor gelirlerini arttirabilecegi kanisina varilmustir.
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Tarihi: 25.05.2009]

Hiirriyet ~ Nabucco Resmen Imzalandi, www.hurriyet.com/ekonomi/12060579.asp, [Indirme
Tarihi: 13.07.2009]

Tiirk Eximbank Kisaca Tiirk Eximbank, www.eximbank.gov.tr/html files/kisaeximbankpg.htm,
[Indirme Tarihi: 27.06.2009]
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