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Ozet :

Mallarn bir iilkeden bagka bir iilleeye ginderilicken yol iizerinde
figiincii bir iilkenin sumrlan igerisinden gegmesi anlamma gelen 1ransit
tagimacilik, doviz gelirleri ve isithdam oldnaklan agsmdan sagladig
yararlada, bulundugu bdlgeye biiyiik bir vicari canlidie getirmektedir.

Bilindigi iizere, Tiirkiye iizerinden transit iagima, Oradogu
ilbeletinin dis ticaret yiiklen icin yapidmakiadir. Transit tasimacilieta
kullandan en onemli limaniar ise Akdeniz'de Mersin, Iskenderun,
Karadeniz'de Samsun ve Trabzon'dur. Trafigin armd donemlerde
Hopa ve Giresun Trabzon'a ek olarak kullandmalktadir. Dolayisiyla,
her ne kadar gegmis donemlerdeli kadar canl olmasa da,
Trabzon'da itlleemizin Snemli transit ticaret limantanndan bivi dury-
mundadie. Bunda da Trabzon limanmi cografi bakimdan bulundugu
konum itibariyle, Ona Avrupa’ye Tuna yoluyla Iran ve Dogu illeeler-
ine baglayan en kisa yolun lizerinde bulunmasmm cok biiyiik etlerss
olmugtur.

Trabzon limam araaligiyla yapdan iransit ticaretin gerek doviz
gelirleri, gerek istihdam olanaklan ve gerekse de Polge turizmini tesvik
aibi sagladigs yararlar goz Suiine almdigmda, by ticaretia iilke, dzel-
likle de bélge ekonomisi igin ne derecede Snemli oldugn agikga onaya
cikar. Bu bakimdan bu ncaretin canlandinlmas: ekonomik, 1eknie ve
politik bir 1akm onlemlerin almmas: zorunludur. Ciinkii bugiin
Trakzon kentindeki ticari canlhligin devami Gnemli élciide transi
ticarete baghdr.

* Atatiirle Universitesi Kizim Karabekir Egiim Fakiiliesi, Cografya Egitimi Anatilim Dakh, Erzurum.
* Abcaabat Lisesi Cografya Ogretmeni, Trabzon



Abstract :

Transit wansporiation, which means thar goods pass through o
thivd country during a transportation from one to another, has bevn
bringing an increuse in trade 10 its region with its benefits i providing
foreign currency amd employement.

As knoe, 1ransit transponation via Turkey has been done for for-
eign trade goods of the middle east countries. The most important hor-
bours used Jor Joreign trade are Mersin and Iskenderun on the
Mediterranean cost and Samsun and Trabzon on the Black Sea cost.
During high traffic Hopa and Giresun harbours have been used in
addition 1o Trabzon. Thus, Trabzon is one of the important harbour
for transit trade though it is not as busy as in the past. The reason of
this fact is that Trabzon is located on the shorest route connecting the
eastern Europe 10 [ran via Tuna,

If the benefits of rransit vrade done on Trabzon such as foreign cur-
rency, employenten facilities and fncouraging tourisn in the region are
regarded, it is obwously observed how these Pénifits are important for
the economy of our country and especialy for the region. So, some eco-
nomic, teachnical and poliical mesaures must be taken in order 1o
increase trade. Because trade increase is largely dependent on transit

trade.



Trabzon Limani’ndan Iran‘a Yapilan Transit Ticaretin Gelismesi,
Sorunian ve Gelecedi
The Problems, Development, and Future of the Transit Trade from Trabzon
Harbour to Iran

GIRIS

Bilindigi gibi uluslararast iligkiler bakimmndan Tiirkiye, cografi konumu-
nun sagladigi taktk ve stratejik avantajlar ytziinden, kuskusuz biiyiik bir
dneme sahiptir. Bu 6nem, eskiye gore giderek daha da artmaktadir. Uluslara-
rasi tagimacilikta, gecmigte biiyiik rol oynamig olan kervan yollan {izerinde
kervanlarla yapilan tagimaciligin yerini, giintimiizde aruk, demiryolu ve kara-
yolu tagimacilig almistr. Ozellikle de Avrupa’dan Ortadogu tlkelerine yone-
lik olup, Tiirkiye karayollanndan gegmek durumunda bulunan T.LR. tagima-
ciligi, Anadolu karayollarindaki trafigi giderek dnemli élglide yogunlastirmak-
tadirl.

Son yillarda Avrupa ile Ortadogu arasindaki ticaretin Tiirkiye tizerine kay-
masinda bélgedeki siyasal gelismelerin 6nemli Sl¢lide etkisi oldugu géz ards
edilemez. Nitekim, 1967 Arap-Israil savasi ve buna bagli olarak Stiveys Kana-
I'nin kapatilmast, Litbnan I¢ Savagt , Iran-Irak Savagt ve Diinya petrol krizi gi-
bi olaylar, bu gelismede etkili olan faktorlerdir. Diger taraftan, bu siyasal ge-
lismeler ekonomik ger¢eklerin ortaya ¢ikmasina ve daha iyi anlagilmasina yar-
dimer olmustur?. Bu ekonomik gercek Tiirkiye nin Avrupa ile Ortadogu ara-
sindaki ticarette bir kopri roli oynamasi, yani en ucuz, en hizli ve en gilive-
nilir yolun Tiirkiye {izerinden gegmesidir. Diger bir gercekte Avrupa- Iran ti-
caretinde en kisa ve en ucuz yol baglantlarmin Dogu Karadeniz Limanlarin-
dan saglanmasidir®. Avrupa ile Ortadogu arasindaki transit ticaretin Tiirkiye
lizerine kaymasindan sonra, Akdeniz'de Mersin ve Iskenderun limanlanyla
birlikte4. Karadeniz limanlarnin da transit tagimacilikeaki yeri ve &nemi bii-
yiik 8lglide artmugar. Transit tagumacilik balkimmdan énem tagtyan Karadeniz
limanlar Trabzon, Hopa ve Samsun’dur. Trafigin artug: dénemlerde Rize ve
Giresun, Trabzon’a ek olarak kullanihir. Bu limanlar tizerinden taginan transit
esya hemen tamamina yakini Iran’a gitmektedir. Iralda da bir élgiide tagima
yapiltyorsa da bunun fazla bir dnemi yoktur®. Zaten haurlanacag: {izere,
[rak’m Agustos 1990’da Kuveyt'i isgal etmesinden sonra, ABD'nin girisimi ve
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BM Giivenlik Konseye'nin karariyla baglaulan, Tiirkiye'nin de kauldig: eko-
nomik ambargo tilkemizden bu tlkeye yapilan transit tagimaciigs glintimiiz-
de tamamen durdurmustur.

Avrupa ile Ortadogu arasindaki transit tagimacihign yolu Karadeniz li-
manlarna, 6zellikle de Trabzon Limani'na kaymasinda bir takum fakedrlerin
etldsi bitytik olmugtur. Nitekim Trabzon liman: cografi balkuimdan bulundugu
konum itibariyle, Iran-Irak, B.D.T. ve diger Asya tlkelerini hinterlant sahas:
icerisine alir. Trabzon Limani, diinyanm gesitli {ilkelerinden gelen gemileri her
tirli hizmeti veren, mevcut rihtimlan ile aym anda bir ¢ok gemiden (15) yiik-
leme-bogaltma yapabilen, bir defada 500 bin ton egyanin depolandigi agik ve’
kapali antrepolanyla ve yilda 3 milyon ton yiikleme-bosaltma kapasitesiyle
gliniin her saatinde hizmet veren® Dogu Karadeniz Béliimiiniin en biiyiik li-
mani ve Tirkiye'nin de dnemli ithalat ve ihracat limanlarmdan biri durumun-
dadir. Limana ¢ok degisik tlkelerden gemiler gelerek, yiikleme -bosaltma
yapmaktadir. Ancak, 1991 yilinda Sovyetler Birligi'nin dagilmasindan sonra,
limana gelen yabanc: bandirali gemiler iginde BDT bayrag tastyan gemilerin
sayisinda dnemli bir arig meydana gelmigtir”. Limanin yurt ekonomisine en
biiytik katkis tarihi ipek yolu tizerinde bulunmasmdan dolay: Avrupa ile Ya-
lan ve Uzak Dogu’yu birbirine baglayan en kisa yol {izerinde bulunmasindan
kaynaldanir. Bu nedenle, Avrupa ve diger kita tilkelerinden Iran’a giden bii-
yiik miktardaki transit esya Trabzon Limani'ndan sevk edilmektedir. Renzer
bir durum Akdeniz’de Mersin ve Iskenderun Limanlari icin de séz konusudur.
Nitekim bunlardan Mersin Limans sahip oldugu elverigli konumu nedeniyle
transit ticarette kullanilan 6nemli bir limanmmiz olmugtgl‘a. Ay gekilde Is-
kenderun Limani da Ortadogu’nun transit kapisi durumundadir. Ozellikle
Tiirk-Iran demiryollarinin birlesmesinden sonra (1971), bu limammizdan Or-
tadogu tilkelerine yonelik olan transit tasimacilik daha da biyiik Snem kazan-
mugtir?. A

Trabzon limani sahip oldugu cografi konum nedeniyle, Iran'in yaptg1 de-
niz ticaretinde ok avantajli bir yerde bulunmaktadir. Nitekim, Avrupa iclerin-
den Tuna su yolu ile Késtence, Varna ve Burgaz gibi Bati Karadeniz liman
kentlerine ulagan yiikler, buradan denizyolu ile Trabzon limanina veya diger
Karadeniz liman kentlerine taginmaktadir. Ancak Iran’a giden yiiklerin hemen
tamanu Trabzon limanima gelmektedir!0. Trabzon’dan ise kamyonlara yiikle-
nerek karayoluyla Iran’a gonderilmektedir. Bu hattin yaklagik 2/3’ii gibi
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Snemli bir bolimi su. yolundan 1/3'4 de karayolundan olusur. Denizyolu-
nun karayoluna gére nispi uzunlugun bu yolu alternatif yollara gére ekono-
mik yapan baglca etkendir.

Diger taraftan giizergdhinda turistik degerlerin var olmasi ve biitiin yil bo-
yunca agik olmasi bu yolun bir diger avantaji oldugunu sdyleyebiliriz. Bu
dzelliklerinden dolay: Trabzon Limaninin transit tagimaciliktaki Gnemi asir-
lar éncesine kadar uzanmaktadir. Ancak, son yillarda bir talum fakeorlerle,
Trabzon liman ile baglantih olarak yapilan Trabzon-Iran transit tagimacilig
giiniimiizde aruk durma noktasina gelmistir. Bununla birlikte Trabzon Lima-
nt lizerinden yapilan transit tasgimaciliktaki azalmayi durdurmalk igin birtakim
calismalarn yapildigs da géz ard: edilemez: Bunlarn en énemlisi 4 Haziran
1992’de Tiirkive'nin 5. serbest bolgesi olarak hizmete agilmig olan ve Trab-
zon liman sahasinim 44 692 m_ lik kismunda kurulan Trabzon Serbest Bolge-
sidir. Burasi cografl konumu nedeniyle, 6zellikle BDT tlkeleri ile Avrupa il-
keleri arasindaki ticari faaliyetlerde, dagium merkezi islevi gérmektedir.
TRANSBAS tarafindan kurulan ve isletilen bdlgede 150 m_ lik 10 adet hazir
igyeri ve 3500 m_ lik kapali depolama alantyla birlikee agik depolama alanla-
n da bulunmaktadir. Trabzon Serbest Bolgesi'nde en ¢ok OESD tilkeleri, s-
lam Ulkeleri, BDT {ilkelerinden olmak {izere, bir ¢ok mal gelmekre ve bura-
dan glimriiksiz olarak gerek bagka iilkelere gerekse yurt i¢ine génderilmek
{izere bekletilmektedirl!. Ancak ne var ki serbest bolgenin kurulmasindan bu
yana transit ticarette her hangi bir canlanmanin oldugundan pek sz edile-
mez. [ste bu ¢aligmamizda hem bunun nedenlerini, hem de Trabzon-lran
transit ticaretini ge¢misi buglinii ve gelecegi ile ¢evrenin ekonomik hayatna
katkilart butiin yonleriyle incelenmeye caligilmisur.

1. Tarihi Gelisimi

Trabzon Limani'nin Dogu Karadeniz kiyilarinda yer alan diger limanlar-
dan farkli olarak, Anadolu i¢lerine, hatta Dogu Anadolu tizerinden Kafkasya
ve [ran’a ulasan bir yol araciligiyla genig bir hinterlanda sahip olmasi, Trab-
zon'un ilk ¢aglardan bu yana adi gegen kiyilarin en énemli limani olmasim
saglamigtir. Dogu Asya ve Iran ait ticari esya Trabzon {izerinden Istanbul’a
ulagtindmugtir. Bu nedenle, limana, gelen gemilerin giivenligini saglamak ama-
ciyla daha imparator Hadrianus zamaninda bir de mendirek yapunlmigur!2.
Trabzon biiyiik bir ticaret yolunun denize agilan kapisi ve dogu ile batys bir-
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lestiren bir ticaret merkezi olarak, orta ¢aglarda degisik milletlere mensup tiic-
carlarmn mallarmi mitbadele ettikleri dnemli bir pazar yeri olmustur. Kafkaslar
ve Rusya ile denizyoluyla ticari iligkileri olan Konya ve Suriyeli Miisliiman ta-
cirler, Sivas'ta toplanarak Trabzon’a gelir, buradan da Katkasya'ya giderler-
dils. :

Bilindigi tizere Karadeniz ticaretinin bu deniz sahilindeki tilkelerin {iriinle-
rinin sergilendigi bolgesel bir pazar niteliginden ¢ikarak dinya ticaretinde
énemli bir yer almasi, XIII. Yiizyilin ikinci yansindan basglamistir. Bunda da
yoredeki siyasal ve elkonomik geligmeler kadar, Asya ile Avrupa arasindaki ti-
caret i¢in yeni ve glivenceli bir yol arama gabalan biiytik élgide etken olmus-
turt4. Bu ticari faaliyetlerde, Anadolu’'nun Karadeniz sahil seridi {izerinde bu-
lunan ya da onlann hinterlandi durumunda olan kentlerinde énemli sayilabi-
lecek bir yeri vardi. Bunlarin en énemlileri ise Istanbul, Amasra, Sinop, Sam-
sun, Fatsa ve Trabzon’dur. Sahil de bulunan bu kentlerin bashca ortak &zel-
likleri, Anadolu i¢lerinden gelen karayollannin Karadeniz’e ulasugi nokealar-
da 8nemli birer ithalat ve ihracat limanlan olmalarydi!®. Bunlardan Sinop ve
Samsun, Anadolu'nun kuzeyini giineyine baglayan yollann baslangic nokta-
larmda kurulduklan igin Snem tagirken Trabzon, bu énemin yani basinda ba-
tu-dogu ticaretinde Iran’a uzanan {igiincii yolun diigiim nokealaridan biri ol-
ma Ozelligini de tagtyordu.

Karadeniz ticaretinde alig verisi yvapian ticart egyalann bir kismini As-
ya'dan getirilip bu bélgede pazarlanan yada Avrupa’ya gotiirilen driinler
olusturuyordu. S6z konusu ticarete uluslararasi niteligi kazandirmada en bii-
yiik payr da bu Asya trlinleri tutuyordu. Tebriz'den Anadolu’ya giren kervan-
larin biiytik bir kismu Erzincan-Sivas {izerinden batiya ya da glineybanya dog-
ru yol alirken bir kismi da Erzurum’dan ayrilip Bayburt yoluyla Trabzon’a va-
ryordu. Asya iglerinden getirilen mallar béylece Karadeniz'in gliney kiyilan-
na ulagmis oluyordu. Ayrica Bagdat ya da Halep'ten yola ¢itkan kervanlann
Anadolu’ya girdikten sonra Sivas {izerinden Samsun veya Sinop’a ¢ikuklan da
oluyordu. Buna ragmen Asya Uriinlerinin sergilendigi Karadeniz limanlari ice-
risinde Trabzon bagta gelivordu. Yerel ihtiyaglar i¢in saulanlardan bagka &zel-
likle Iralyan tacirler Trabzon pazarlarindan aldiklari Asya {iriinii baharat ve
ipekleri Kirim'a Istanbul’a ve Avrupa’ya gétiirlip oralarda satiyorlardi!6. Diger
taraftan X1l yy sonlarina dogru Alunordu-{lhanli politik rekabeti Kefe-Trab-
zon-Tebriz ticaret yolunun Snem kazanmasmna neden olmustur. Bu ticaret
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yolunda, Trabzon Limani, Kefe'den Tebriz’e Tebriz'den Kefe'ye sevk edilen
ticari egyalarnn aktarma yeri durumunda idil7.

1461 yilinda Tiirk hakimiyetine gecen Trabzon, ticari hayattaki &nemini
Osmanlblar devrinde de korumustur. Ancak Karadeniz'e yabanci bandirali ge-
milerin girmesinin yasaklanmastyla Trabzon Limani'ndaki ticari faaliyet uzun
zaman Tiirk bandirali gemilere miinhasir (sinirli, mahsus) kalmistr. 1768 Os-
manh-Rus Savast sonunda yapilan 1774 Kiiciik Kaynarca Andagmas: ile Rus-
lar ilk defa ticaret gemilerinin Karadeniz'de serbest dolagma hakkini almiglar,
Onlari Avusturya (1784) XIX. Yiizyiin baginda ise Ingiltere ve Fransa ile di-
ger Avrupa devletleri takip etmistir!8.

Karadeniz'in uluslararas: ticarete agilmasiyla bu bélgedeki ticarette hare-
kedenmis, dzellikle Ingihzier, eski Iran-Trabzon transit ticaretini canlandir-
mak amaciyla, bu ige biiyiik 6nem vermislerdir. 1812 yilinda Sir Gore Quese-
ley, Iran Ipegini Bender-i Busir (Bugir Liman) yerine Trabzon’dan gemiye
yiiklenmesi durumunda kara nakliyesinin % 2,5'dan % 1’e diisecegini, Trab-
zon Ingiltere arasindaki deniz nakliye ticretinin de Busir-Ingiltere iicretinden
daha az alacagini bildirerek, bu glizergaha dikkat ¢ekmisti. Diger taraftan Iran
mallarinm Istanbul yerine Trabzon’dan satn alinmasiny, sermayeyi kisa za-
mana baglamak bakimindan tercih nedeni sayan Ingilizler, 1830 yilinda Trab-
zon'da bir konsolosluk agular.1¥ Boylelikle banlilar Asya i¢in saglam ve giive-
nilir bir yol bulmuslardi. 1852 yilinda bauli firmalar Trabzon’a geldi ve ise
bagladi. Dogu ve bau arasinda hem alici hem de sauct hem de nakliyeci ola-
rak i gériyvorlardi.

Dogu ile bat arasindaki bu ticaret igin birgok yol ingasi baglaulmustir, an-
cak bunlardan Trabzon-Erzurum yolu ayn bir énem kazanmustr. Nitekim,
Rusya Edirne antlasmasidan beri goziinii agmis ve Kirim Savasgt biter bitmez
biitlin cabalarini bu ticareti kendi tarafma cekmek igin seferber etmisti. Béyle
'bir caba Osmanls tarafindan gériilmemis ve yavag yavag Rusya bu ticaret yo-
lunu Osmanlinim elinden almigtr. Eger Osmanlt ticaretin ihtiyaq duydugu
malkul énlemleri alarak bu yolu daha ¢ekici hale getirseydi transit ticaretinde,
eskiden beri sahip oldugu tekeli koruyabilirdi. Ancak, Trabzon-Iran arasinda
oncelikli olarak elverisli bir yolun bulunmamasindan kaynaklanan ulagtirma
gligliikleri (Trabzon-Erzurum yolu tinlii Zigana Dagi'ndan gegmekte ve bu
yol ancak 6 ayda kat edilebiliyordu), savas sonun da iki tilke arasindaki iligki-
lerin kesintiye ugramasi, Trabzon’da iyi bir limanin bulunmayigi ve bagka fak-
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torlerle bu yillarda Trabzon tizerinden yapﬂan transit ticarette Snemli dlglide
gerileme olmustur?®. Diger raraftan 1869'da Stiveys Kanali'nin agilmast, bii-
tiin diinya ticaretinde etkisini gosterdi. Boylelikle Asya, dzellikle de Uzakdo-
gu icin biiyiik bir geligme oldu. Trabzon yolu ile Hindistan ve diger Asya l-
kelerine gelen mallar artik yol degistirmeye bagladilar. Bu da ge¢en mal mik-
tarinda bir azalmaya yol agti.

1874 yilinda Trabzon'da ticaret odast kurulmug ve kayitlara gére ilk firma-
lar Culhazade Biraderler, Hact Dursun Zadi Hayri ve Hac1 Alizade Hasan Ri-
za gibi Tiirk firmalan tesekkiil ederek gayrimiislim firmalara kargt ticareti elle-
rinde tutmaya cahstyorlardi?l.

Trabzon Birinci Diinya Savagi'na kadar parlak bir transit ticarete sahne ol-
mus, ancak savagtan sonra meydana gelen ekonomik, teknik ve politik degi-
siklikler bu ticareti séndiirmiistir. Gerek iki diinya savasi arasindalki devrede,
gerekse bu savaglardan sonra ticaretin geligtirilmesi igin birgok caligmalar ya-
pilmug, fran Hitkiimeti ile cesitli anlagmalar yapilmig ve CENTO tarafindan
Trabzon limani bityiik vinglerle donanlmis olmasina ragmen uygulamada pek
az bir geligme tespit edilebilmistir. Istenilen gelismede, Tuna yolunun &nem-
i bir kismninin demir perde gerisinde kalmasi, Sovyetlerin Batum yolu vasita-
siyla rekabeti, karayollannin ve motorlu nakil araclannin gelismesi (kapali ka-
sali biiyiik nakliye kamyonlan ile Afgan ve [ran mallarmin depodan depoya
aktarmasiz olarak I¢ Anadolu tGizerinden Avrupa’ya nakledilmesi) baslica en-
gelleri olugturmaktaydi?.

Ote yandan, L Diinya savagindan sonra 1952 yilinda canl hayvan nakli-
vesi Iskenderun-Erzurum-Giirbulak yolu {izerinden gergeklestirilmisti. Ayni
y1l Almanya’dan alinan Wolkswagen otomobiller de aynt yoldan Iran’a sevk
edilmistir. 1960 yilinda Ankara’da toplanip Trabzon Limani ve transic yolunu
gelistirme toplanusinda bir gok &nemli konular konulmusg; bu yol i¢in gerek-
li olan iglemlerin hemen yapilmast 6ngdriilmigtiir.

1975 yili Mayss ayinda Trabzon Ticaret Odas: transit yolun durumu hak-
kinda gdriigmeler yapmak Uzere, bir heyeti Iran’a gondermistir. Tebriz ve
Trabzon'da stirdiiriilen temaslar sonucunda, transit yolun isletiimesi konu-
sunda iki tarafta fikir birigine varmigtr. Yapian bu temaslann sonucunda,
batilt nakliyeci ve ihracatg: firmalar da, Trabzon yolunun avantajlarin daha
iyi g8rme firsatt bulmustur. Nitekim, Iran’a biiy ik miktarda bugday satan Ro-
manya, 11akhyesnn Trabzon yoluyla gergeklestirmigtir. Daha sonra, ABD'de
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ihrag ettigi bugday: Trabzon {izerinden Iran’a sevk etmigtir. Béylelikle, transit
esya yiikleme bosaltma igi eski yillarda da yapilmakla birlikte, esas olarak
1974 yilindan itibaren gercek anlamda deger kazandigini ve Trabzon'un bir
transit ticaret limani durumuna geldigini sdyleyebiliriz. Tabii ki bu durumun
gerceklesmesinde Ortadogu’da basta Iran olmak tizere, petrol lireticisi tilkele-
rin o yillarda giderek zenginlesmesiyle birlikee, gesitli yatunmlara yénelmele-
rinin ve geligmis {ilkelerden aldiklan titketim mallarimin hizla artmasinn etki-
si de blytiketir. -

2. Trabzon-lran Transit Karayolu ve Buginkii Durumy

Bilindigi (izere Trabzon-Iran transit ticaret yolunun en 6nemlisi, tarihi bir
ticaret giizergahi olarak da her zaman énemini korumus olan Trabzon-Erzu-
rum-Dogubeyazit karayoludur. Karadeniz sahil yolunu ve Karadeniz liman-
larim I¢ ve Dogu Anadolu’ya, oradan da Ortadogu filkelerine baglayan bu
transit karayolu(E-97), Trabzon'dan baglayip Degirmendere Vadisi'ni takip
eder, Zigana Tuneli'nden sonra Hargit Vadisi'ne inerek, Glimiighane’den ge-
¢ip Vavuk Gegidi'nden Yukan Firat Havzasi’'na ve Erzurum’a ulagip, oradan
da doguya dogru devam ederek Horasan, Agn {izerinden Dogubeyazit’a uza-
nir{Harita 1). -
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Hurita 4. Trabzon-lran Transit Ticaret Karavollan.

Trabzon’dan Giirbulak smir kapisina kadar transit tagimaciiga yonelik
olan karayolumuzun, bu kesimdeki uzunlugu 618 km’dir. Karayollar: 10. Bél-
ge Miidiirliigii sinulan icerisinde kalan kismunimn uzunlugu ise 196 km’dir. Son
yillarda yapilan yeni diizeltmelerle Trabzon-Erzurum arasi sekiz saatten beg
saate diigmiistiir. Tiirkiye'nin en uzun karayolu tiinellerinden biri olan Ziga-
na Tiineli (1702 m), Macka-Torul arasimda bu karayolu Uizerinde bulunmak-
tadir. Tiinelin aydinlatmas: dahil ingaau 1989 yilinda tamamlanmugtir. Zaten
bu tiinelin hizmete agilmas: ile Zigana Gegidi'nin (2010 m.) énemi ortadan
kalkmugtir3. Ancak Bayburt ile Agkale arasinda yer alan Kop Gegidi (2305 m)
hald énemini korumaktadir.

Bu yol, zellikle Magka-Torul arasinda 6nemli boyutlarda heyelan ve sev
stabilizesi gibi sorunlar ile kars: karstyadir. Bu ylizden zaman zaman can ve
mal kaybina yol acan afetler meydana gelebilmekredir. Nitekim 23 Haziran
1988 giinii saat 02.00'de kiiglik bir kayma ile baglayip, saat 08.00’de biiyiik
bir kiitle hareketine déniisen ve 64 kisinin dlimiine neden olan Catak Koyt
mevkiindeki biiyiik heyelan bunun en 6nemli gostergesidir. Bu heyelan sonu-
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cunda Trabzon-lran transit yolunun, Trabzon-Giimiighane aras: ulagima ka-
panmustir. Zaten biraz énce de bahsettigimiz gibi, bu karayolun Trabzon-To-
rul arasindaki kesiminde jeomorfolojik bir sorun olarak sik sik heyelan mey-
dana gelmektedir. Degirmendere’nin denize dékildigl yerden Catal’a kadar
olan kesimde, heyelanlarin daha gok vadinin dogu yamaglarinda oldugu gé-
rilmekredir. Bu durumun ortaya gikmasindaki nedenlerden birisini de, vadi-
nin bu kesiminden gegirilen karayolu sevlerinin dogal yamag egiminden da-
ha fazla bir egimle agilmus olmas: olusturur. Karayolu sevlerinin bu sekilde
acilmasiyla yamaglarda biriken malzeme heyelana neden olmay: kolaylagtir-
maktadir?®. Bu yiizden Catak ve Giiney Mahallesi kesiminde yeni glizergah
tespit edilerek 1991 yili baginda yol yapim galigmalan baglamig ve 1993 yily
sonunda bitirilmistir. Boylelikle yol, Degirmindere’nin bausindaki yamaglar-
dan gegirilmigtir. Ancak bu kesimde de yamag profili dogu kesimden pek
farkl olmadigindan halen heyelan, tag ve kaya diigmesi gibi kiitle hareketleri-
nin éntine gegilememistir. ’

Bilindigi gibi Dogu Karadeniz Bolimi, topografya ve iklim sartlan baki-
nunda Tiirkiye’nin en sorunlu béigelerinden biridir. Bu olumsuz faktérler ge-
rek glizergah tespiti sirasinda gerekse yol yapim sirasinda kaginilmas: miim-
kiin olmayan sorunlarla karayollarint karst karstya birakmaktadir. Ayrica yine
heyelan, sel, ¢1§ ve deniz tahribau gibi dért dnemli dogal afetin de siireki teh-
didi alundadir. Dolayistyla bu durum Dogu Karadeniz'deki yol yapim ve ba-
kim maliyetlerini diger bolgelere gore birkag kat daha arturmaktadir. Nitekim
bolgede ortalama her 10 km’de bir képrii yapilmas: gerekirken, bu oran Ig
Anadolu’da 20 kim'ye kadar diigmektedir.

Diger taraftan bdlgenin ok daglik olmasi, yollann bakimini da diger saha-
lardaki yollara nazaran hem gok masratly, hem de gok glig kosullar altinda ger-
celdestirilmesine neden olur. $iddetli yagislar ve seller egimin fazlalig: nede-
niyle yollar sik sik bozdugundan, stirekli olarak bakum yapilmasini gerektirir.
Bu durum da, yol balam masraflannin ¢ok arumasina yol acar. Nitekim, 19-
20 Haziran 1990 tarihinde meydana gelen sel felaketi, Trabzon-Erzurum tran-
sit ticaret karayolunun, Magka-Torul arasinda biiyiik tahribata yol acmsur.
Ayrica bir bagka sorun olarak, ks devresinde bu yolun karla kapanmasmin
éniine gegilemez. Yolun karla 6rtiilmesi ve sik sik buzlanmasy, bu yollan ba-
zen iglemez hale getirir. Ozellikle de Kop gecidinin bulundugu kesimde bu
durum sidikla meydana gelir. Dolayisivla bu gibi sorunlarnn ortadan kaldiri-
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mast icin mutlak bir tiinel yapummna ihtiyag vardir. Clinkd bu yol Trabzon-
fran transit ticareti bakimindan birinci derecede énemi olan bir karayoludur.

Trabzon-Iran tansit ticaretinde ikinci derece dnemi olan yol; Trabzon-
Artvin-Kars-Dogubeyazit karayoludur. (Harita 1). Ancak bu karayolundan Zi-
gana tiineli faaliyete gecinceye kadar siddetli kar yagdig: ve buzlanmanun ol-
dugu zaman yararlanilmaktaydi2®. Toplam uzunlugu 665 km olan bu kara-
yolunun tamamu asfalt kaplamadir. Bu karayolunun muhtelif kesimleri 1970
ve 1980°li yillarda onanm gormiistiir.

Bu devlet yolunun Hopa - Borgka arasindaki Cankurtaran Dagi'min devre
dig1 birakacak tiinelli bir varyantla (bir yol sebekesi izerinde, belli bir nokta-
dan ayrilarak bagka bir noktadan ayni yolla birlesen ikinci derecedeki yol) il-
gili proje caligmalart tamamlanmgur. Béylelikle Cankurtaran Dagi'ndaki yo-
gun kar miicadelesi devre digt birakilarak, ulagimm aksamast dnlenecekrirC.

Genel bir degerlendirmeyle her ne kadar bu karayollarimizin baz: kesim-
lerinde hala dogal gevre sorunlartyla karg: kargiya kalinmakta ise de, gegmige
gére oldukea yliksek bir standarda kavusturulduklan sdylenebilir. Nitekim
1992 -1993'li yillara kadar Trabzon - Erzurum arasi, ancak 8-9 saatte alinir-
ken giintimiizde aruk bu 5 saate inmigtir. Tabi ki bu da transit ticaretin gele-
cegi bakimindan énem tagimaktadir. Bilindigi gibi, glivenli ve stiratli bir ula-
sim maliyeti diigiiriir, zamanda kazandirir. Hemen her miitegebbis daima
elindeki mals, en kisa yoldan pazara ulagurmak ister. Béylelikle hem zaman-
dan hem de maliyetten kazanmus olur. Dolayisiyla Trabzon-Erzurum transit
ticaret yolu son teknik diizeltmelerle, bu 6zelligi nispeten kazandigint sdyle-
yebiliriz.

3. Trabzon Liman'ndan lran’a Gondenlen Transit Yiik Miktan, Gondenilis Sekli

ve Tagmac Firmalar

Daha &nce belirttigimiz gibi Trabzon - lran arasmnda yapilan transit tica-
ret gercek anlamda 1974 yalinda baglamis, artan bir periyotla devam ederek
1984 yilinda yillik 566 bin tonla en yiiksek seviyeye ulagmigur (Tablo 1, Je-
kil 1). Ancak, 1986 yilindan itibaren Trabzon-Iran baglantili olarak yapilan
rransit tagimacilik durma noktasina gelmisgtir. Nitekim 1987’de 3G bin tona
kadar diismiistiir. Bunun da temel nedeni, bu tarihlerin lran-Irak Savaginin
sonlarina rastlamasi ve ayni zamanda Irak'in Kuveyt'i iggali ile baglayan sava-

sin baglangici olmasidir. Gergi sadece bu yillarda degil, transit ticaretin gergek
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anlamda bagladigi 1974 yilindan bu yana siirekli bir dalgalanma s6z konusu-
dur(Tablo 1, Sekil 1). Bu dalgalanmalarn nedenleri ise su sekilde agiklanabi-
lir;

Diinya petrol fiyatlaninda meydana gelen diigmeler: Business Internati-
onal adli yabanci danigmanlik kurulugunun hazirladig: [ran raporunda, Iran
biitce gelirleri ierisinde petrolden elde edilen dovizin payr % 30’a yalun ol-
dugu belirtilmektedir. Kugkusuz, petrol fiyatlannin diigmesi bu geliri 6nemli
8lciide azaltmakeadir. Dolayisiyla Iran'in petrol gelirlerindeki diigme ithal et-
tigi mal miktarmm da dnemli 8lgiide diigmesine neden olmakradir.

Jran'is Basra Kirfezi kiyrsmdaki limanlanmm Durumu; Iran-Iralk Savagi’ndan
sonra Basra Korfezi layisinda bulunan Bender Abbas ve Bender Busher Li-
manlannda gerekli diizeltmeleri yaparak hizmete agilmugtir. [ran’in istegi iize-
rine Avrupa’dan yiiklenen mallar bu limanlara gelmektedir. Ayrica ad: gecen
limanlardan yapilan tagimalar, Ttirk limanlarnindan yapilan tasimacilara gore
daha ucuza geldigi ilgililerce ifade edilmektedir. Nitekim, Trabzon - Tahran
arast 1590 km, buna kargilik Bender Abbas - Tahran aras: 1580, Bender Bus-
her - Tahran arast ise 1350 km’dir. Bunun diginda yollarda ve giimriiklerde
bekleme sorunu olmamast diger bir avantajdir.

Ote yandan alternatif yollarin varlig: transit ticarette meydana gelen dal-
galanmalarm diger bir nedenidir. Dogu Karadeniz'deki limanlarn iyi hizmet
verememesi yiiziinden Iran bazi iilkelerle anlagarak transit tagimasini o tilke-
lere kaydirmugur. Nitekim, Iran'm Kasim 1980°de “Soyuz Transit” adl1 bir Sov-
yet firmastyla imzaladig) anlagma buna Grnek gésterilebilir.

Dogu Karadeniz’den Iran’a yapilan transit tagimaciigin alternatif yollan
cogunlukla BDT'den ge¢mektedir. Bunlar, Tuna Nehri- Poti Limani-Culfa
Demiryolu, Lvow-Poltova-Bakii demiryolu ve Baluk-Volga kanalidir. Bu yol-
lardan en dnemilisi ise Tuna Nehri-Poti Limani-Culfa demiryolu hatudir. Av-
rupa’dan Batum veya Poti limanlanna gelen transit egyalar buradan demiryo-
Juyla Iran’m Culfa kentine taginmaktadir. Dolayisiyla Trabzon-Iran transit yo-
lunun en biiyiik rakibi bu hatur denilebilir.

Gercekten bugiin, yakin bir gelecekte Karadeniz'de olugmas: beklenen ti-
cari canlilik bélge tilkeleri arasinda nakliyat konusunda ok ciddi bir rekabet
ortam: olusturmustur. Nitekim Rusya, petrol boru hatlarinda oldugu gibi ti-
caret yollarn da kendi topraklarinda ve kendi kontroliinde gecmest icin bi-
yiitk cabalar sarf etmektedir. Karadeniz'i kuzeyden kat edecek yollarla Kafkas-
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lar ve Orta Asya’yr Avrupa'ya baglayabilecek deniz yoluyla gelen mallar da
Rusya’nin Karadeniz kiyisindaki limanlann ve Ukrayna’'nin ¢ok sayida liman-
larina gikanlarak 6zellikle demiryolu olanaklaryla bu bélgelere tasinabilecek-
tird/.

Diger taraftan Iran, Giircistan ile bir anlagma yaparak Karadeniz'in dogu-
sundaki en biiytik limanlar olan Batum ve Poti limanlarini kullanma konusun-
da ciddi hazuliklar icerisindedir. Ayrica bu tilkeyle yapug: anlagma geregi Ba-
tum-Basra ulagum sisteminin kurulmas: icin Vgahgmaiar yapmaktadir. Yine
Iran, Orta Asya Cumbhuriyetleriyle Orta Asya- Hint Okyanusu baglanulan
konusunda anlagmalara varmigtir?8.

Transit tcarette dalgalanmaya neden olan biitiin bu faktdrlere; Iran’in
kendi dolar rezervlerinin azalmasi ve tansit tagimacihg kendi limanlarina
sevk etmesi, eskiden gok ¢esitli mal ithal eden Iran’m yaptg: ekonomik ham-
lelerle bazi mallarin ithalatnt azaltmasi, bazilarmi da ihrac eder duruma gel-
mesi, politik tercihler, mevzuat boglugu ve noksanlig: (giimriik, ceza, ulastir-
ma), egitim, malin hasarsiz taginmas: ve rekabet gibi faktSrleri de ekleyebili-
riz.

Biitiin bunlara bagli olarak, her ne kadar 1990 ile 1993 yillar1 arasmda bir
canlanma olmusgsa da, devam eden yillarda transit ticarette siirekli bir azalma
olmus, hatta glintimiizde hemen tamamen durma noktasma gelmistir. Nite-
kim 2000 yilnm ilk dokuz ayinda transit iglemi yapilan yiik mikear: sadece 5
‘bin ton kadardir(Tablo 1, Sekil 1). Transit iglemi yapilan bu az mikeardaki yi-
kiin biiyiik bir cogunlugu da Rusya ve diger BDT iilkelerine aittir. Yani artik
Trabzon Limani'ndan yapilan transit ticaretin Iran’dan ziyade BDT tilkelerine
y6n degistirdigini soyleyebiliriz. )

Trabzon Limanr'ndan Iran’a génderilen mallar, yalniz karayoluyla génde-
rilmekredir. Bunun baglica nedeni Ttrkiye'de demiryolu ulagiminm yeterince
gelismemis olusu. 6zellikle de Trabzon Limani'ni tilkenin i¢ kesimine bagla-
yan bir demiryolu hattinn bulunmayigi ve uygulanan ulagim politikalaridir.
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Tallo 1. Trabzon Limant'ndan Iran'a Ganderilen Transit Esvamn Yillara Gére Dagiigr (1975 -2000).

Yullar Transit Egya (Bin Ton) Yillar Transit Esya (Bin Ton)
1975 294 1988 - 49
1976 129 1989 66
1977 81 1990 346
1978 55 1991 433
1979 29 1992 368
1980 64 1993 161
1981 284 1994 102
1982 261 1995 - 190
1983 429 1996 83
1984 566 1997 46
1985 520 ; 1998 ( 50
1986 180 1999 32
1987 30 ; 2000 (ﬂk 9 ay) 5

Kaynale: Trabzon liman Jslerme Miidiirigii.

Trabzon Iran transit tagimaciliginin yogun bir sekilde baglamasiyla birlik-
te, tagimaci firmalann sayilarinda da biiyiik aruglar olmustur. Ornegin 1975'te
Trabzon’da transit tagimacilik yapan sadece 5 tagimaci firma ve bunlara ait
320 kadar arag bulunurken, 1980 yili sonunda tagimac: firma sayisi1 32’ye arag
sayist da 5000’e  kadar yiikselmigtir. Gortldtgt lizere transit tagimactligin
baslamasindan hemen 5 ya da 6 yil sonra 6zellikle de bu ticaretin yogun ola-
rak yapilmaya bagladigi 1981-1982°li yillardan itibaren, bu konuda ¢ok hizli
bir geligme oldugu kaydedilmigtir. Ancak adi gecen yillarda bir kisim firmalar
faaliyetini durdurmusg, bir kismu da kurulug asamasinda oldugu icin faaliyete
gecememistir. Nitekim canli hayvan tagimaciligi yapan bir firma, Iranin iste-
gi Uzerine hayvan tagimaciliini, Trabzon’dan BDT ye kaydirmig, bu nedenle
de 1981 yilinda piyasadan ¢ekilmistir. Ayrica gesitli nedenlerle (5zellikle reka-
betten etkilenme), kangik esya tagimasi yapan firmalardan biri 19817de, bir di-
geri 1983'de, ikisi de 1984’de olmak tizere, toplam 4 firma daha piyasadan ce-
kilmigtir. llerleyen yillarda da wansit ticarette meydana gelen dalgalanmalara
paralel olarak bu durum devam etmistir.
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Trabzon’da transic tagimacilik yapan baglica firmalar; Ulusoy Karadeniz
Nakliyat, Ulusoy Samsun Nakliyat, Kalatatoglu Nakliyat, Anadolu Transport,
Erkan Turizm, Trans Horon ve Dogu Trans’ur: Ayrica halka ait olan araglarla
da transit tagimacilik yapilmakeadir. Bu nedenle Transit ticarette kullamilan
ara¢ sayisini tam anlamiyla tespit etmek miimkiin degildir. Diger taraftan-fir-
malann sayisimn fazla olmasi, birbirleriyle rekabet etmelerine neden olmak-
ta, bu ylizden Avrupal tiiccarlarla yapilan disiik ticretli tagim s&zlegmeleri
yiiziinden de, tilkemizi bitytik 6l¢tide déviz kaybina ugratmaktadir.
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Sekil 4. Trabzon Limant'ndan Iran’'a Gonderilen Transit Esvamn Yillara Gire Dagiligt (1973 -2000).

4. Transit Tagmachgn Bolge ve Ulke Ekonomisine Katkdan:

Transit tagimaciligin sagladig: yararlan doviz gelirlerine katkasi, istihdama
etkisi ve bélge turizmini tegvik olmak tzere {i¢ grupta toplamak miimkiindir.

Transit tagimacilik son yillarda tilkemize doviz getiren 6nemli bir kaynak
durumuna gelmigtir. Déviz etkisi tagimacilik dolayisiyla oldugu kadar, liman
hizmetleriyle de ortaya ¢ikmaktadur. Bu bakimdan transit tagimacilik bir nevi
hizmet ihraci niteligindedir. Déviz getiren diger faaliyetlere gore transit tagi-
macilik hizmetleri girdi yontinden diga daha az bagimhdir. Diger bir ifadeyle,
kazanilan bu dévizler i¢in digandan saun alinan girdilerin payt nispeten di-

stik olmaktadir. Dolayisiyla, Trabzon Limani' ndan yapilan transit tagimacili-
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g iilkemize kazandirdigi déviz mikeart hi¢ de azimsanamayacak Slgiidedir.
Ayrica tagimact firmalarm ve arag sahiplerinin kazandiklan da buna dahil edil-
diginde elde edilen kazancin ok daha biiyiik boyutlara ulagugi goriiliir. Do-
layisiyla, Trabzon Limani igin transit yiik tagimacihig) hayati Onem tagryan bir
konudur. Ciinkii rakamsal déviz girdileri limana gelecek olan ylik miktarina
bagl olarak yiikselmektedir. Ancak son yillarda dzellikle de 1995 yilindan
sonra Trabzon Limani'ndan yapilan transit ticaretin yok denecel kadar azal-
mast, bu ticaretten elde edilen déviz gelirlerinin de énemli dlglide azalmasina
neden olmustur.

Diger taraftan, transit tagimacilik yore igin 6nemli bir istihdam kaynagidir.
Trabzon’da transit tasimactlik yapan kamyon sayisi beg bin dolayindadir. Li-
manda, giimriikte ve nakliye sirketlerinde ise binin {izerinde personel caligir.
Bu da gosteriyor ki bugtin Trabzon’da ¢ok sayida insan gecimini transit tagi-
maciliktan saglar. Bu ¢aliganlann ailesini de géz éniline aldifimizda rakamin
cok daha biiyiik boyutlara ulasug: gériiliir. Dolayisiyla bu durum, ydredeki
ticari hayata ok biiyiik katk: saglamaktadir.

Transit tagimaciigin sagladigy diger bir katki da bélge turizmini tegvikir.
Nitekim bu tagimacilik, bélgeye yiik gemilerinin personelleri diginda yabanci
tiiccar, resmi gorevli, uzman ve teknisyen gibi birgok kimsenin gelmesine de
yol agmakta; bdylece bélgenin tarihi ve turistik degerlerinin daha iyi tanitl-
masina katiimda bulunmaktadir. liman bir iklime, zengin tarihi ve cografi
giizelliklere sahip olan bu y®re, heniiz yeterince degerlendirilememigtir. I ve
dis temaslanm artmast bu degerlerin daha iyi tanitlmasini saglayacak, ig ve dig
turizmi tegvik edici rol oynayacakur. Diger taraftan, limana gelen yabanc ge-
mi personelinin ve diger kisilerin alimug olduklan hediyelik esya ise hi¢ de kii-
climsenemeyecek boyuttadir.

Genel bir degerlendirmeyle Trabzon Limant araciligiyla yapilan transit ti-
caretin gerek doviz gelirleri, gerek istihdam olanaklan ve gerekse bolge turiz-
mini tesvik gibi sagladigs yararlar géz éniine alindiginda, bu ticaretin iilke,
szellikle de bolge ekonomisi igin ne derecede 6nemli olugu agikga ortaya gi-
kar. Baska bir deyisle Trabzon gibi sanayiinin yeterince gelismedigi, is olanak-
larinin kisith oldugu ve dolayisiyla disarya énemli Siglide go¢ veren gelis-
mekte olan bir yére igin bu tagimacilik son derece hayati bir Sneme sahiptir.
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Sonug ve Oneriler

Tilirkiye’deki transit yollar arasmda Trabzon-Iran yolunun eski ve &nemli
bir yeri vardir. Gergekten de Trabzon tarihi ipek yolu tizerinde ve Avrupa’yr
deniz yoluyla Ortadogu’ya baglayan en kisa deniz - karayolu agzindadur. Ay-
n1 zamanda, dogunun Karadeniz’e acilan bir penceresidir. Trabzon’a bu &zel-
liginden dolay1 orta, bat ve Dogu Avrupa ile Ortadogu arasinda énemli lcii-
de bir mal akimi baglamis ve bu akim Trabzon - Iran transit tagimaciigimm te-
mel nedeni olmustur.

Transit esya yiikleme bogaltma isi her ne kadar eski yillarda yogun bir ge-
kilde yapilmigsa da esas olarak 1975'li yilinda baglamig ve 1981 ile 1985 yil-
lar arasinda en tist diizeye giknusur. Ancak 1985 yilinin Agustos ayindan iti-
baren diistis géstererek 1986 yilinim ilk aymda ve devam eden ikinci ayinda
yok denecek kadar azalmigtir. Nitekim 1985 yilinda transit ticarete konu olan
mal 500 bin tonun tizerinde iken bunun 1986 ve izleyen yillarda 30 bin tona
kadar diigtigti bilinmektedir. Bunun da en énemli nedenleri, bu tarihlerin Iran
- Irak Savagi'min sonlaria rastlamasi ve ayni zamanda Irak'in Kuveyt'i iggali
ile baglayan savagin baglangici olmasi, diinya petrol fiyatlarmin diismesi ve al-
ternatif yollardan yapilan tagimanin daha ucuza gelmesidir. Dolayisiyla Trab-
zon Limani transit ticaretteki bu azalma nedeniyle biiyiik bir darlik i¢ine gir-
mistir. Giinlimiizde Irak’a konulan ambargo, giiney limanlarumnizdan Mersin
ile diinyann sayili limanlarindan olan Urdiin’iin Akabe Limaninin, Trab-
zon’a benzer bir sekilde blytk bir durgunluk yasamasina yol agmugtir.

Bununla birikee, her ne kadar 1990 - 1992 yillari arasinda tekrar bir can-
lanma yaganmigsa da higbir zaman istenilen diizeye ulagmamus ve giiniimiiz-
de de durma nokasina gelmistir. .

Trabzon tizerinden gergeklestirilen transit tagimaciligin bazi yillar durgun-
luk gostermesine ragmen uzun vadede bunun daha saglam ve siirekli bir te-
mele dayanacaguu soyleyebiliriz. Ciinkii savagin bitmesiyle birlikte bu tilke-
ler 6ncelikli olarak ekonomilerini diizeltme cabasi icerisine girmiglerdir. Yani
sanayilesme faaliyetlerine hiz vermiglerdir. Sanayilesme yéniinde ne dlciide
ilerleme 1<ayded1'hfse, bir tilkenin dig ticaret ihtiyaclan da o 8lciide artacakur.
Her ne kadar Basra Kérfezi'ndeki limanlar kullanilacagindan bir kisim tagima-
cihigin buraya yonelmesi beklenirse de bunun Trabzon {izerinden yapilacak
tagimaciligr biiytk olglide etkileyecegi séylenemez. Ciinkii Trabzon Limani
ok daha ekonomik bir yol giizergahi iizerinde bulunmaktadir. Basra Kérfe-

52 ° Eastern Geographical Review 5



TRABZON LIMANINDAN [RAN’A YAPILAN TRANSIT TICARETIN GELISMES], SORUNLARI VE GELECEC!

zi'ndeki limanlar hem ¢ok uzun bir su yolu gerektirmekte hem de buradan
Tahran ve Tebriz gibi kentlere uzun bir karayolu tagimacihig gerektrmekre-
dir. '

Ancak, [ran ile aramizdaki siyasi anlagmazliklar ve bagka faktorlere bagh
olarak Trabzon'un diger alternatif yollara gére sahip oldugu bu avantaji yete-
rince degerlendirdigi sdylenemez. Nitekim bu caligmamizda belirttigimiz gibi
bugiin Trabzon - Iran Transit ticaretinin tamamen durmasinin en Snemli ne-
denlerinden birisi, tagimaciligin ad gegen yollara kaymis olmasidir. Bu ticare-
tin 6nemli bir duraklama siirecine girmesi, dolayisiyla Trabzon ve gevresinin
énemli bir gelir kaynagini kaybeumesine neden olmusgtur.

Gergekten de Trabzon'un kurulmasinda, gelismesinde ve tarih boyunca
canli bir ticari hayata sahip olmasinda, énemli bir transit ticaret limanina sa-
hip olmasinmn birinci derecede etkisi olmugtur. Nitekim son yillara kadar
Iran’a yapilan yogun transit tagimacilik bu alanda galisanlan zenginlestirmis
ve 6nemli bir istihdam kaynagi olmustur. Kent ve ¢evresine sagladig: yararlar
g6z 6niine alindiginda bu tcaretin canlandirilmast igin ekonomik, reknik ve
politik bir takum dnlemlerin alinmast zorunludur.

Bunlarm da en énemlisi hi¢ kuskusuz ulagim altyapisidir. Bilindigi tizere
ulagtm altyapist giiglii olmayan limanlar, uluslararas: ticarette ve tagimactlik-
ta 6nemli bir secenek olamazlar. Bilindigi tzere, Karadeniz'in dogusunda
Giircistan’mn Poti ve Batum limanlar gerek kuru yiik (s6z konusu limanlarn
kuru yiik kapasiteleri 8-10 milyon ton civarmndadir) ve gerekse petrol ve do-
galgaz tagimaciliginda kullandmaktadir. Poti ve Batum limanlannin ayni za-
manda yiikleme-bosaltma kapasiteleri de Trabzon Limani'na (yillik 4 milyon
ton) gére oldukga yitksek olan limanlardir. Bunun yaninda bu limanlar, Trab-
zon Limani'na gore iistiin kilan en énemli 6zellikleri ise ard bolgelerine de-
miryolu sistemiyle iy bir sekilde entegre olmasidir. Kaldi ki Trabzon Limam
iyi bir sekilde modernize edilse dahi, sadece karayoluyla ulagimli bir ard bol-
gesiyle boyle bir ihtiyaca cevap vermesi de gok zor olacakur. Dolayistyla
uzun vadede yapilmast diigiiniilen, Trabzon-Erzincan yada Trabzon-Agkale
demiryolu hatlarinin lizlandinlmas: gerekmektedir. Her ne kadar Tiirkiye'nin
bugiinkii ve yalkm gelecekteki kaynallan ve dogal cevre sartlari bakimindan
bu demiryolu hatlarini gergeklestirmesi ¢ok gii gbziikiiyorsa da, uluslararas:
bolgede ticaret yollarmda daha etkin olmalk i¢in, bu zorunlu goriilmekredir.
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Diger taraftan gelecekte eski Yugoslavya ve Ortadogu’daki kangikligin or-
tadan kalkmas: halinde, Karadeniz de halen pek gérilmeyen bir hareketliligin
yaganacagint s8ylemek miimkiindiir. Bu nedenle Karadeniz ve Tuna’nin yii-
kil igin Dogu Karadeniz'deki limanlarin, 6zellikle de Trabzon Limani'nin ge-
ligtirilmesi gerekmelktedir. Ciinkii Trabzon Limam Sovyetler Birligi'nin dagil-
masindan sonra ortaya gikan BDT tilkeleri ve 6zellikle de bagunsiz Tiirk Dev-
letleriyle Baluk-Karadeniz su yolu projesinin gerceklegmesiyle de, kiireselle-
sen diinya ticaretinin batt ile dogu arasinda geligmesini saglayacak Transkaf-
kasya koridorunda, kara ve hava ulagim baglanulanyla, Tiirkiye nin dinyaya
agilmalkta olan énemli kapilarindan biridir. Ancak uzun yillardir teknolojik
balamdan degigimini yapmayan Trabzon Limani'nm, buglnkii durumuyla
devamli degisen ve artan deniz tagimaciligina ayak uyduramamasi ve yaban-
c1 limanlarla rekabet glicline sahip olamamasi gibi nedenlerle hizla diigmekte
olan is hacmi, transit ticareti de olumsuz ydénde etkilemektedir. Dolayisiyla
transit nakliyaun saglikli ve luzli igleyebilmesi i¢in Trabzon Limani’nin techi-
zat balamindan yeterli hale getirilmesi gerekmekredir.

Biitlin bunlara ilave olarak, transit ticaretin tekrar canlandinimasi icin Iran
Hiikiimeti ile gériigmeler yapilmali ve Trabzon-Iran transit karayolunun alter-
natif yollara gére ¢ok avantajli oldugu, iyi bir sekilde anlaulmalidir.

Yukarda ifade edilen énlemlerin alinmasi, Trabzon - Iran transit ticaretinin
eski canhligmna kavugturulmast bakimundan biiytik bir 6neme sahiptir. 3 -
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