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Ozet:

Arastirma sahasi kuzeybati Anadolu’da yer
alan Asya ve Avrupa kitalarimin birlestigi iilkemizin ve
diinyamin en onemli bogazlarindan biridir. Bu alanin
ulasim faaliyetleri bakimindan durumunun saptanmasi
gelecekte  muhtemel risk senaryolari  acisindan
onemlidir. Yazida Canakkale — Bogazini etkileyen
faktorler ve  bogazdaki deniz trafigi aciklanmaya
calisimistir. Bogazin korunmast icin yeni planlamalara
gerek duyulmaktadir. Sonug¢ kisminda ise saptanan
veriler  dogrultusunda  sonug¢  ve  Onerilerde

bulunulmugtur.
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Abstract:

The study area (The Dardanelles) is most
important strait of our country and world between on
where the Asia and Europe continent meet. It has
considered how the are has changed from past to
present and how it will look future risk scenario. This
paper is on the factors that affect the Strait of
Canakkale (Dardanelles) and marine traffic of Strait. It
seems very clear that active planning is required to
protect The Strait. Finally; taking all values and

accordingly suggestion were given.



CANAKKALE BOGAZI EKOSISTEMINDE ULASIM
FAALIYETLERI

The Naval Traffic on Canakkale Strait Ecosystem

Giris

Canakkale Bogazi jeopolitik ve jeostratejik agidan incelendiginde,
diinya deniz ulasim sisteminin Onemli bir ge¢is birimini olusturdugu
goriilmektedir. Onemi iki farkli deniz suyu kiitlesinin zengin karisimimin
getirdigi fitoplankton (algler, mavi - yesil alg ve diatom gibi canlilar),
zooplankton (balik yumurtalari, kurt¢uklar, canli larvalar gibi tiirler), su
yiizeyine yakin yerlerde yasayan canlilar, baliklar, bentik organizmalar
(algler, yosunlar, deniz gayirlari, bitkiler, siinger, mercan ve midye) gibi ¢ok
cesitli tiir ve nitelikteki canli populasyonlar1 bakimindan ekolojik olarak,
uluslararast gegis yolu olmasina miinhasiran Hudut ve Saglik Denetleme
Merkezi ve Giumrik ve Muhafaza Midiirligi araciligiyla kesilen saglik
harglari, cezalar, vergiler; kilavuzluk ve romorkdr hizmetleri karsiliginda
alman kira kullanim bedelleri, iicret ve vergiler, siirsarj girdileri agisindan
ekonomik olarak, gerek tarihte gerekse glniimiizdeki jeopolitik ve
jeostratejik konumunun etkisi agisindan ise siyasi bakimdan 6nemi oldukga
fazladir.

Sekil 1°de de goriildiigii gibi Canakkale Bogazi Asya ile Avrupa
arasindaki gecis yolu baglantisinda Istanbul’dan sonra &nemli bir kontak
noktas1 konumundadir. Nitekim Tiirklerin Avrupa’ya ayak bastiklari ilk alan
olmustur. Karadeniz ¢evresi iilkelerin yaninda, Tuna Nehri kanaliyla denize
ulasan Orta ve Dogu Avrupa ilkelerinin diinyaya agildiklari, diger
ilkelerinde bu iilkelerle baglanti kurduklari en Onemli gegis olmustur.
Onemini yakin tarihimizde yasanan olaylarla (I.Diinya Savasinda Carlik
Rusya’sinin yikilmasinda, Avrupa’da onemli askeri degisiklikler vb.) ve
milattan onceki olaylar ile (Truva savaslari, Ipek yolunun burada son

bulmasi gibi) de 6nemini hissettirmistir.
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1) Cahisma Alanminin Yeri ve Smirlari

Arastirma alanimizin sinirlart ise Avrupa kiyilarindan Gelibolu
Fenerinden Seddiilbahir'deki ilyas Burnu aras1 (uzunlugu toplam 78 km),
Anadolu kiyilarinda Cardak’tan Kum Burnu arasidir (uzunlugu 94 km).
Canakkale bogazinin uzunlugu ise yiizeyden 68 km dir. Bogazin en dar yeri
Kilitbahir-Canakkale arasi olup 1200 m genisliktedir (Sekil ). Burasi ayni
zamanda bogazin en derin yeridir (106 m). Bogazin en genis yeri ise 8275 m
olup Intepe kiyilar ile kars1 kiyidaki Domuz Deresi arasidir. Bogazin Ege
agz1 3200 m genislikte, Marmara agzi ise 3600 m genisliktedir. Bogazin
ortalama derinligi 60 m’dir.
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Sekil 1- Calisma Alanin Lokasyonu
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2) Calisma Alamimin Jeomorfolojisi ve Osinografik Ozellikleri

Canakkale Bogazinin olusumu hakkindaki nihai kani ise Canakkale
Bogaz1 eski bir akarsu vadisi oldugu ve denizin yiikselmesiyle olustugu
seklindedir. Denizalti jeomorfoloji incelendiginde tespih tanesi seklinde
olugmus yiikseltilerin yaninda; bogazin c¢esitli kesimlerinden gegen ve bati
yamaglarin dogu yamaglara gore daha fazla egimli profilleri goze
carpmaktadir. Bogaz olugunun deniz iistiinde ve altinda disimetrik yapisi
jeomorfolojisinde 6nemli yer tutmaktadir.

Batiya dogru miyosen (sarmasiyen, ponsiyen) tabakalar1 {izerinde
konsekant ve siibsekant vadiler seklinde agilmistir. Genel goriiniim olarak
100 metresi deniz ylizeyinin altinda, 150 metresi deniz yiizeyinin {istiinde
olmak {iizere 250 metre derinligi bulunan genis bir vadi big¢imindedir
(Yalginlar, 1985). Canakkale Bogazi genellikle subsekant, konsekant ve
resekant gediklerin gortildigii monoklinal bir yap1 tizerinde agilmustir (Erol,
1969). Sirr1 Ering’ e gore subsekant bir yada iki vadiden meydana gelen bir
parcasinin derin bir sekilde yarildiktan sonra yiikselen deniz sularinin altinda
kalarak bir deniz yoluna doniigmesiyle olusmustur. Bir bagka arastirmaya
gore Kuzey ve orta kisimlar siibsekant vadi halinde inkisaf etmis giiney
kisimlar ise tamamen konsekant vadi seklinde agilmustir. Bu da bize
Canakkale Bogazinin tek bir akarsu vadisinden olusmadigini gosterir (Bilgin,
1965).

Canakkale Bogazinda iki farkli akint1 sistemi mevcuttur. Iki akinti
sisteminin  biyolojik ve kimyasal 0&zellikleri birbirinden farklidir.
Marmara'dan Ege istikametine bir yiizey akintisi Ege'den Marmara
istikametine bir dip akitis1 mevcuttur. Bu dogal sirkiillasyon bogaz
ekosisteminin motorudur. Ust akmtinin salimimi Ege tarafindan yiizeyden -
10 m derine Marmara tarafindan -20 m derine inmektedir. Ust akinti
parametreleri meteorolojik olaylardan da oldukca fazla etkilenir (/nandik,
1964). Ust akintinin hiz1 0.5-5 knot arasinda degismekte olup Marmara’dan
Ege istikametine, alt akintinin hizi ise 0.1-0.6 knot arasinda degisip Ege’den
Marmara istikameti yoniindedir (Sekil 2).
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Kuzey versiyonlu riizgarlar estigi zaman iist akintinin hizi artar.
Karadeniz’in fazla suyu {ist akintinin bosalma akintistyla Ege’ye; bunu telafi
icin yogun Akdeniz kokenli sularin alt akinti ile Marmara’ya girmesi
seklindedir. Ust akintinin hakim dalga yonii Ocak, Subat aylarinda Kuzey
yonde olurken, Nisan ayindaki Lodos riizgarmin etkisiyle zaman zaman
Giliney yonlii olmasinin yaninda genel olarak Kuzey istikametlidir. Diger
aylarda ise Kuzey yonlii riizgarin etkisi kis aylarindaki kadar etkili
olmadigindan bogazin genel Kuzeydogu istikametli uzanisina uygun olarak
Kuzeydogu yonlii hakim dalga ydnleri saptanir. Dalga boylar1 ise genel
olarak 0.6 m seklindedir. Ancak Mart ayinda maksimum degerlere ulasilir ve
3-9 mlik dalga boylar1 saptanir. Bu degisimdeki ana unsur hidrolojik olarak
Karadeniz ¢evresi akarsu kdkenli su girdilerinin artmasidir.

Gelgit genligi iise son derece azdir. Ancak Bogazin Marmara
Denizine dogru (Erdek) 4 cm ortalama ile yiiksek gelgit aralign giinliik
degisimlerin hakim oldugu karmasik tipte bir gelgit rejimine sahip iken,
Kuzey Ege’de (Bozcaada) yarim giinliik ortalama gelgit genliklerinin yiiksek
gelgit aralig1 20 cm kadardir (Yiice ve Alpar, 1996).

Akdeniz ve Karadeniz kokenli sularm tuzluluk degerleri Istanbul
Bogazina gore her mevsimde yiiksek olgtilmiistiir. Canakkale Bogazi dipteki
Ege den gelip Marmara’ya giden dip akinti suyu tuzlulugu her mevsim %o
38-39 degerine sahiptir. Yiizey suyu ise dikey karisimin oldugu kis
mevsiminde %o 27 iken diger zamanlarda %o 22-25 degerdedir. Derinlige
endeksli %o 30 sabitesi Gelibolu Cankaya Burnu civarinda 20-30 m
civarindayken Ege Denizi yaklasimlarinda ise 0-8 m salmimlarina
yiikselmektedir (Sekil 2). Ortalama tuzluluk degeri ise %0 29-30 civarindadir
(Kurter ve dig., 1984)

3) Cahisma Alanmindaki Ulasim Faaliyetleri:

Birinci Diinya Savasi 6ncesi Karadeniz gibi Ege, Marmara da bir i¢
deniz olup; tarih diliminde Bogazlar biitiin yabanci savag gemilerine kapali

tutulmustur.

50 e Dogu Cografya Dergisi 8



The Naval Traffic on Canakkale Strait Ecosystem

Birinci Diinya Savasindan sonraki diizenlemelerde Tiirk Bogazlari
ile ilgili Gi¢ ayr1 yasal baglayicilik s6z konusu olmustur. Bunlar:
1-Sevr rejimi 2-Lozan rejimi 3-Montreux rejimi

Bu rejimlerin ortak yonii gegis serbestisi ilkesine dayali rejimler
olmalaridir. Boylece, Bogazlarin, baris zamaninda, yabanci savas gemilerine
kapali tutulmas1 yolundaki 6nceki uygulama, kesintiye ugramistir.
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Sekil-2 Canakkale Bogazinda Akinti Sistemi

(Similasyon 1/75000 élgekli Ingiliz deniz haritasindan yararlamlarak
hazirlanmigstir.)

Montreux en onemli maddesi Tiirkiye’nin tarafsiz oldugu savas
zamani, ticaret gemileri bayragi ve yiikii ne olursa olsun barig zamani igin
Ongoriilen esaslar uyarinca gecis serbestisinden yararlanirlar (mad 49)
maddesidir. Diigmana yardim etmemek sartiyla gecis serbestisinden
yararlanirlar. Tirkiye bu gemilerin tasidigi yiikii kontrol edebilir. Ancak
Tirk devleti sakli tuttugu zabita yetkisine dayanarak bogazda gecis seyri,
“zorunlu nedenlerden dolayr Liman Bagkanliginca gegici olarak
durdurulabilir” (Canakkale Liman Yonetmeligi 21. Madde) seklinde yasal
diizenlemeye bagvurmustur. Ancak istege uymayan gemilerin gecislerini zor
kullanarak engelleme yetkisinin olmadig1 da bir gergektir.

Eastern Geographical Review 8 e 51



Canakkale Bogazi Ekosisteminde Ulagim Faaliyetleri

Sonug¢ olarak burasi tipki Cebeli Tarik gibi uluslararasi bir su
yoludur. Ancak Tiirkiye yukaridaki durumu degistirmek i¢in can, mal, seyir
ve c¢evre giivenligini bahane ederek bogazdan gecen gemi trafigine
diizenleme getirmistir (Toluner, 1996). (Resmi Gazete 11 Ocak 1994 - say:
21815). Bu tiiziik 06 Kasim 1998 de yeniden diizenlenerek bazi eksiklikleri
giderilmistir. Ancak Rusya bu diizenlemelere siddetle karsi ¢ikmugtir. 1
Temmuz 1994 tarihinde islevini basaran Bogazlar ve Marmara Bolgesi
Deniz Trafik Diizeni hakkindaki  tiizilk ve uygulamalarina yonelik
eksiklikler mevcuttur. Giivenli gecis icin hazirlanan trafik ayrim diizeninde
kontrol i¢in bekletilen gemiler Nara Burnunu daha yavags seyrederek gegmek
zorunda kalacak en dar yerde deniz trafiginde yogunlugu olmaktadir. Tiiziik
48. madde de 20 m den biiyiik gemilerin VHF bandindan ¢agrim noktasi
raporu vermeleri istenmektedir. Burada cesitli sorunlarla karsilasilmaktadir.
Oysa ihale asamasina getirilen E.G.P. (Elektronik Gegis Projesi) halen tesis
edilememistir. Yine mevzuat bogazdan gecen 150 m ve daha biiyiik Tiirk
gemileri seyir, can, mal ve ¢evre giivenligi bakimindan kilavuz kaptan almak
zorundadirlar. Yabanci bayraklt gemiler, giivenlik bakimindan kilavuz
kaptan alma yoniinden uyarilirlar (Resmi Gazete-21815, Madde 31). Ancak
kapsam dis1 birakilan yabanci gemiler de tehlike unsurudurlar. Tablo 1°de de
goriildiigii gibi biitiin bu olumsuzluklara ragmen yiiriirliige giren tiiziik ile
bogazdan ge¢is yapan gemilerin olusturdugu kazalar olukca diismiistiir.

Istanbul Bogazinda tiiziikkten onceki yillarda 49,39,25 kez kaza
olurken bu say1 2 ye kadar diismiistiir (Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz,
Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret Odasi, 2000). Bu diizenlemeler sadece
kazalar1 azaltmakla kalmayip aym1 zamanda denizde catisma Onleme, trafik
ayrimui diizenlenme, seyir giivenligini saglama gibi unsurlar1 da beraberinde
getirmistir.

Canakkale Bogazin deniz trafigindeki hareketlilik su boyutlarda
toplanabilir.
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Tablo-1 Canakkale Bogazindaki Deniz Kazalart

YILLAR GECEN TOPLAM GEMI SAYISIT
1995 35460
1996 36 198
1997 36 553
1998 98 777
1999 40 582

CATISMA

O O Wk

(Kaynak: Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz

Ticaret Odast, 2000)

3.1-Transit gecis yapan gemiler: Bogazdan gecis yapan 40 582

geminin yaklasik % 70 i transit gecis yapmaktadir. Bu gemiler say1 olarak en

fazla Tiirk bandirali gemilerdir. Bunu Rus, Ukrayna, Malta, Panama,

Yunanistan izlemektedir. Gegen gemilerin bilyikk ¢ogunlugu 500 Gt dan

fazla yiik tastyan gemilerdir. Gegen Gemilerin boylari ise genelde 150 m.den

kiigiik oldugu anlagilmaktadir. Tablo 2’de de goriildigi gibi Bogazdan

gecen gemilerin biiyiik ¢cogunlugu kuru yiik gemisi niteligindedir. Bunun

yaninda tanker gecisleri de hizla artmaktadir. Asagidaki tabloda Bogazindan

gecis yapan gemilerin 6zellikleri verilmistir.

Tablo-2 Canakkale Bogazindan Gecis Yapan Gemilerin Ozellikleri

Gemi tipi 1997
Tanker 4490
Kimyasal yiik tankeri 943
Lpg tankeri 602
Lng tankeri 81
Kuruyiik gemisi 19 702
Koster 327
Yolcu gemisi 643
Dokme yiik gemisi 3188
Konteyner gemisi 3173
Ro-ro 1355
Sogutuculu gemiler 516
Romorkor 294
Hayvan gemisi 421
Diger 653
Toplam 36 543

1998
4 806
1026
624
90
20 847
516
701
3474
3668
1476
514
236
209
590
38777

1999
5445
1065
663
93
22023
604
622
3317
3421
1723
498
301
455
352
40 582

(Kaynak: Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bélgeleri Deniz Ticaret

Odast, 2000, 5.99)

3.11- Bogazdaki diizenli yapilan seyirleri: Bu tiir seyirler hava ve

deniz sartlarina endekslidir. Diizenli seferler 3 hatta yapilir. Canakkale-
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Eceabat, Gelibolu-Lapseki, Canakkale-Gokgeada karsilikli yolcu ve arag
tagimaciligi yapilan hatlardir. Bu hatlarda yapilan yolcu ve arag¢ tagimacilik
degerleri ise su sekildedir:

Tablo-3 2001 yili Canakkale Bogazindaki Yolcu ve Ara¢ Tasimacilig

SEYIR iSTIKAMETI MIKTAR (Yolcu — Arag)
Gelibolu’dan Lapseki’ye 655 456 189 248
Lapseki’den Gelibolu’ya 509 498 160 845
Canakkale’den Eceabat’a 748 728 160 423
Eceabat’dan Canakkale’ye 702 560 136 430
Gokgeada Kabatepe/Canakkale 31017 8 265

TOPLAM 2 647 259 655 211

(Kaynak: TDI-Canakkale, 2002 verileri baz alinarak hazirlanmistir.)

Tablo 3 te verilen deger kamuya ait feribotlar ile yapilmaktadir.
Ayrica 0Ozel tesebbiislerin motorlar1 da yolcu ve ara¢ tagimacilifinda
Canakkale-Kilitbahir ve Kilitbahir-Canakkale hattinda onemli bir paya
sahiptir. Zaman ve fiyat agisindan daha cazip olmasi nedeniyle tercih
edilmektedirler. Tasimacilik yogunlugu yaz aylarinda fazla iken kis
aylarinda diismektedir. Giinliik ortalama 500 arag tastyabilmektedirler.

3.111- Bogaz ¢evresindeki limanlara ait tekne ve gemilerin seyirler:
Bolgede Turizm Bakanligindan tescilli yat liman1 yoktur. Milli Emlak'dan
1983 yilinda Canakkale Belediyesine verilen yat yanasma yeri statiisiinde 60
yat ve tekne kapasiteli yanagma yeri mevcuttur. Buradan hareket eden
yatlarin olusturdugu bir ulasim mevcuttur. Yat yanasma yeri limani ug
kisminda bir adet akaryakit pompa istasyonu bulunur. Ayrica transit gegen
yatlar ikmal (su, akaryakit, yiyecek, saglik hizmeti vb.) ve gezi amagh
konaklama yapmak amaciyla yat trafigi de olusmaktadir.

Il tarim miidiirliigiine kayith teknelerin ulasim faaliyetleri goriiliir.
Bu tekneler balikgilikla gecimini saglayan ailelere ait teknelerdir. Bunlar
Tablo-4 te verilmistir.

Canakkale Bogazindaki limanlarda ithalat, ihracat ve iilke igi

limanlara ait gemilerin yilikleme bosaltma yaptiklar1 bir ulasim faaliyeti
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goriiliir (Tablo 5). T.D..’nin islettizgi Canakkale Limani ile Gelibolu
Belediyesinin islettigi Gelibolu Liman1 bu faaliyette aktif rol oynayan
limanlardir.

Tablo-4 Canakkale Bogazi Kiyilarindaki Profesyonel Balik¢t Tekne Sayilar
Ve Balik¢ilikla Gegimini Saglayan Aile Sayilar

Liman adi Motorlu (gh/p) Girgir Trol Aile sayisi
Canakkale (Merkez) 562 5 12 3620
Gelibolu 146 2 - 500
Lapseki 69 (top. tekne) 300
Eceabat 125 (top. tekne) 800
Karabiga 96 2 1 300 (tim

Biga)
(Kaynak: Tarim Il Miidiirliigii,2002)
Tablo-5 Canakkale Bogazi Yilltk Liman Faaliyetleri
Liman KABOTAJ IHRACAT ITHALAT TOPLAM
Adt Tiirk .
Yiikleme Bosaltma Toplam Yabanci TGurk_ Yaganc_l Yiikleme Bosaltma Toplam
Gemi Gemi emi emi
Canak- | 1086443 | 289630 | 1376073 | 454322 | 743000 | 61182 [ 145065 2283775 | 501360 | 2785135
kale
Gelibo- [ 12952 [ 208522 [ 221474 |0 3526 | 10277 | 244940 16478 | 243739 | 260217
lu

(Kaynak: Deniz Sektorii Raporu’96, 1997)

3.1V-Diger ulasim faaliyetleri:

Nakil  hatlari:  Bogaz altinda enerji nakil hatti  yoktur.
Telekomiinikasyon radyolink ve fiberoptik hatlarla yiiriitiilse de yeni telefon
sebekeleri denizalti hatlariyla iliskili oldugundan 1997 yilinda yabanci
bandirali bir geminin ¢apa taramasiyla zarar gérmiis ve haberlesme bir siire
aksamigtir. Eski sistem haberlesme kablolar1 artik  kullanilmasa da
mevcudiyetleri devam etmektedir. Bunlar:

a- Kilitbahir - Canakkale arasinda: 2 200 m

b- Canakkale (Karacadren alt1)- Eceabat (Maden) arasinda: 7 400 m

c- Lapseki-Gelibolu arasinda: 6335 m uzunluktadir (18 Mart
Telekom).

Bununla birlikte Canakkale - Can aras1 dogal gaz nakil hatt1 mevcut
olup sehre dogal gaz verilmesi de giindemdedir.
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Ulasim projeleri: Bogaz ekosistemini etkilemesi beklenen 4 adet
proje mevcuttur:

1- Lapseki Liman-Barinagi: Caligmalar bitirilme asamasinda devam
etmek- tedir.

2- Sanisiglardaki Kepez limani: Calismalar devam ediyor.

3- Karanliklimandaki liman : Giimriik, sahil sthhiye motorlar igin
diisiiniilen limandir.

4- Canakkale Bogaz1 Gegis Projesi: Tiirk Botek firmasi ile Ingiliz
Brown Beach and Associates Consulting Engineering tarafindan Kilitbahir-
Canakkale arasina uygulanmak iizere Tablo 6’da teknik 6zellikleri verilen
proje hazirlanmig ancak hayata gegcirilememistir. Canakkale Bogazinin
ekolojik yapisini en fazla etkilemesi beklenen bu projenin teknik 6zellikleri
su sekildedir:

Tablo 6 Canakkale Bogazi Gegis Projesi Teknik Ozellikleri

KOPRU UNSURLARI BOYUT
Denizden yiiksek 64 m

Genislik 329m

Uzunluk 2196 m
Kuleler-ankraj arast uzunluk 2x378 m

Kuleler aras1 mesafe 1440 m

Koprii girigi-viyadiik mesafe 600 m
Viyadiik-koprii-baglanti yolu 20 km

Yol diizeni 3 gidis, 3 gelis + yaya yolu

(Kaynak: Botek ile Brown Beach and Associates Consulting Engineering-
UK.Projesi)

SONUC VE ONERILER

Diinyanin en 6nemli su yollardan biri olan Canakkale Bogazindaki
ulagim faaliyetleri yukarida da anlatildigi gibi her gegen giin artmaktadir. Bu
artis ileride bogazin tasima sinirlarini istanbul Bogazinda oldugu gibi
zorlamas1 beklenmektedir. Bu duruma diismeden rantabl kullanim igin su
onerilerde bulunulabilir.
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a) Bogazlarimiz yiizer pipe-line olmak iizeredir. Rusya’nin da diinya
petrollerinin % 1.5 ini olusturan petroli Bogazlar yoluyla Akdeniz’e
cikarmak istemesi (Roger,1995) tanker trafigini gittik¢e arttiracaktir. Bu yola
karsilik Bulgaristan - Yunanistan, Tuna Nehri, Iran Korfezi, Iskenderun
Korfezi gibi alternatifler onerilmelidir. Aksi halde Canakkale Bogazinin
osinografik 6zellikleri boliimiinde de deginildigi gibi zor osinografik sartlar
olumsuz etki olusturarak risk senaryolarinda arttirici rol oynayacaktir.
Bogazdan gecis yapmakta olan bir petrol tanker kaynakli sorun g¢ikmasi
halinde sorunun ¢6ziimii ¢ok daha da vahim olmasi kaginilmaz olacaktir.

b) Canakkale Bogazinda Tablo 2’de verildigi gibi transit ge¢is yapan
gemiler, Tablo3 teki nitelikte yolcu ve arag tasimaciligi yapan feribotlarin
seyrii seferleriyle, Tablo 4 teki balik¢1 motorlarinin ve Tablo 5 teki gibi yillik
liman faaliyetleri sonucunda yilda ortalama 45 bin gemi deniz trafigine.aktif
olarak katilmaktadir. Bu esnada bir ¢ok atik tarafindan bogaz
kirletilmektedir. Bu duruma miidahale edecek herhangi bir birim yoktur. Bu
amagla yaptinm ve sonug getirecek diizenlemelere gidilip uluslararasi
cevreci kuruluslarin da destegi alinarak eylem planlar1 hazirlanmali ve
uygulamaya gecirilmelidir.

d) Deniz temizleme siipiirgeleri alinmalidir. Ciinkii gemilerin
biraktigi sintine, balast, ciiruf, kati ve sivi atiklar bogazin belli alanlarinda
birikmektedir.

c) Bogazda VHF banti telsiz algilamasindan o6te kontrol
mekanizmas1 yoktur. Ivedilikli olarak elektronik gegis projesi hayata
gecirilmelidir. Uzaktan algilama sistemleri ve CIS sistemleriyle koordineli
bir proje yiiriitiilmelidir.

d) Canakkale Bogazi Kuzey girisinden bogaza giris yapan bir
geminin Nara Burnunu dénmesiyle diimen kilitlenmesi yada teknik bir ariza
durumunda seyir giizergahi direk Canakkale kentini istikametinedir. Olaya
miidahale edecek tam teghizatli romorkdr ve yangin sondiirme gemisi
bulunmamaktadir. Bu nedenle bir an Once Acil Miidahale istasyonu
kurulmalidir..
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e) Bogazda Ege girisinden itibaren Canakkale kentine kadar
herhangi bir kiy1 yerlesmesi bulunmamaktadir (Kumkale istasyonu teknik
acidan yetersizdir). Bir gemiden gelebilecek saglik gerekgeli S.O.S
sinyallerine erigip miidahale sonrasi Canakkale kentine ulastirmak en az 2
saat siire almaktadir. Sahil Saglik Denetleme Merkezinde hizli motor ve
teknik aletler ile arama kurtarma amagli helikopterler satin alimip her an
hazir bulundurulmalidir.

f) Giris bolimiinde de deginildigi gibi Canakkale Bogaz1 iilkemize
ekonomik acidan biiyiik girdiler saglamaktadir. Bunu daha da artirmak igin
gemilerin en ¢ok ihtiya¢ duyduklar1 su ve akaryakit, gida ve lojistik destek,
saglik hizmeti gibi hizmetler verecek istasyonlar Bogazin deniz trafigini
aksatmayacak nitelikteki alanlarina kurulmalidir.

g) Kiy1 ve sucul ortam ekosistemlerindeki canli tiirleri, gerek deniz
ortamini etkileyen projeler kisminda deginilen ¢alismalar ile gerekse deniz
trafiginin getirdigi baskilar ile degradasyonel olarak etkilenmektedir.
Birtakim balik tiir ve sayilarinda azaliglar goriilmektedir. Bu canlilarin dogal
ortamlarinin korunmalidr. Yapilacak olan projelerde sadece marjinal kar

hedefleri giidiilmemeli ekolojik unsurlarda 6n plana ¢ikarilmalidir.
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