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CUMHURIYETIN ILK YILLARINDA TURKIYE’DE
KARAYOLU ULASIMI VE IZMiR UYGULAMALARI

Biilent DURGUN"

Ozet

Ipek Yolwnun énemli bir parcasini Anadolu cografyast olusturmustur. Bu cografyada
yillarca kervanlar ipek yolu boyunca tasidiklari yiikleri kah Izmir tzerinden kah Istanbul
lzerinden Avrupa’ya gotirmek istemislerdi. Cagdas Turkiye Cumbhuriyeti’'nin kuruldugu ilk
yillar olan 1920-1940 yillar1 arasinda Turkiye’de karayollarinin alt yapi ¢alismalart 6nemli bir
gelisme kat etmistir. Bununla birlikte kara yollarinda seyahat eden tasit cesitleri gittikce degisik
daha modern ve hizli tasitlar ile yerini degistirit olmustur. Bu durum ilkenin ekonomik
yapisinda da zamanla olumlu yonde etkisini gostermistit. Gegimlik tarim dreten cifteiler
trinlerini pazara sevk ederek para kazanmaya baglamislardir. Ama yine de ilkenin kilcal
damarlar1 olarak nitelendirebilecegimiz kara yollarinin tim Anadolu’yu kapsadigini séylemek
olduk¢a zordur. Biz bu dénemde Ozellikle ticareti gelismis oldugu ve ulagimin etkin olarak
kullanilmasina ihtiya¢ bulunan Izmir 6rnegi tizerinde durduk.

Anahtar Kelimeler: Tiirkiye, I'gmz'r, Karayoln, Ulasim, Tagit, Ifek Yolu, Ticaret, Uretim.

HIGHWAY TRANSPORTATION AND ITS APPLICATONS IN IZMIR
DURING THE INITIAL YEARS OF THE REPUBLIC

Abstract

Anatolia established an important part in the trade route of Silk Road. Merchandises
carried by caravans during heydays along side the Silk way diverted either Izmir or Istanbul to
be transported to FEurope. Significant developments succeeded to strengthen the
transportation infrastructures of the newly founded Turkish Republic at the first stages of her
foundation; during 1920-1940. Vehicles traveling along side the roads, during this period of
time, replaced rapidly by relatively modern and faster vehicles. This transformation of vehicle
status on the roads positively affected the economic conditions of the country. People
producing for livelihood started to produce for marketing to earn money. As we can define as
capillary of country, highways were not extended enough to cover whole Anatolia. In this
essay, we particularly emphasized Izmir, having promoted trade activities needed
transportation to have been utilized efficiently, as an example.

Key Words: Turkey, I'zmz'r, Highway, Transportation, 1 ebicle, Silk Road, Trade, Production.

* Dr., (b_durgun@hotmail.com).

25


http://co104w.col104.mail.live.com/mail/ApplicationMain_13.1.0132.0805.aspx?culture=tr-TR&hash=2146651092

Biilent DURGUN CITAD, 1V/13, (2006/ Giiz)

Cumbhuriyetin kuruldugu ilk yillarda tlkenin ekonomik kaynaklarindan en ¢ok
faydanin saglanmasinda ulastirma tesislerine ihtiyag duyulmaktadir. Bu ihtiyacin yani
sira ulus devlet olusturma asamasinda da siyasi, sosyal ve killtirel yapinin biitinlesmesi
acisindan ulastirma tesislerinin gerekliligi yeni devlet yoneticilerince de kavranmugtir.
Ulastirma altyapt tesislerinin  olusturulmasinda Cumbhuriyetin ik yillart kazma ve
kiirekle yapilan karayolu atithimin 6nemli bir evresini olusturmaktadir.

Anadolu, cografi konumu geregi baslangictan itibaren bir ticari gecit koridoru
olusturmustur. Ozellikle de Ipek Yolunun énemli bir bélimiini teskil etmektedir.
Osmanlt hnparatorlugu kurulusunda Anadolu Selcuklular’ndan  teslim  aldiklari
ulagtirma agini uzunca bir sire kullanmuglardir.  Askeri ihtiyaglart karsilamak icin
gelistirdikleri karayolu aglart yiikselis doneminde, hem askeri hem de ticari ihtiyaglart
karsilayabilmektedir. Bu yollara ilave olarak pek ¢ok han, saray ve kervansaray da insa
edilerek, giizergahlarda ticaretin gelismesi ve ahenk iginde islemesi igin her turli
kolaylik saglanmaya calismistir. Yikselis doneminde inga edilen yukarda belirtilen
karayolu aglart Imparatorlugun son dénemine kadar ihtiyacint karsthiyordu!. Ancak son
dénemde yollara olan ihtiyacin arttigini fakat bunlart inga edecek finans kaynaklart ve
organizasyonun bulunmadigi gorilmektedir. Bununla birlikte yasanan uzun streli
savaslarin Osmanli Imparatorlugu’nun ekonomisine olumsuz etkilerinin yani sira
Anadolu’nun bizzat savas alant haline gelmesi mevcut yollarin da imhasina neden
olmustu. Geng Turkiye Cumhuriyeti béyle bir yol sistemi devir almaktaydi.

Pratik olmaktan c¢ok sembolik 6neme sahip oldugu bazt arastirmacilar
tarafindan belirtilen? Izmir Tktisat Kongresi3nin (17 Subat—4 Mart 1923) acilis
konugmasinda Mustafa Kemal Atatiitk ekonominin hayatin her alanini igine alan bir
kavram oldugunu ifade etmektedir. Tktisadiyatin icinde tarimin, ticaretin ve is gliciiniin
bulundugunu dile getirmigtir. Makinelesmenin gerekliligine dikkat cekmektedir. Cagdas
uygarliklarin sahip olduklart trenler ve yollarinda dolasan otomobillerine karsilik
merkep ve kagnilar ile rekabet edebilmenin mimkiin olmadigint belirtmigtir. Ulastirma
agina olan ihtiyact ve ¢6zim yollarini da ifade etmektedir*. Bu yonde calismalara vakit
kaybedilmeden baglanmustur.

11880’]i yillarda ...‘Gidemedigin yer senin degildir.” diyerek karayolu yapimina 6énem veren Halil Rifat
Pasa...”, T.C. Ulastirma Bakanligs Cumburiyetin 70. Yilnda Ulastirma ve Haberlesme, Ankara, 1993, s.37.

2 Korkut Boratav, Trirkiye Tktisat Taribi (1908-2002), imge Kitabevi, 7.baski, Ankara, Ekim 2003, s.s.45-40;
ayrica bk. Ergiin Aybars, Atatiirk, Cagdaglasma ve 1aik Demokrasi, Tleri Kitabevi Yaymlari, 1.baski, Tzmir,
1994, 5.5.130-131.

3 “Kongreyi, gercek bir iktisat kongresi olarak nitelemek zordur. Ozellikle ‘hichir istatistigin
kullanilmamast® yéntem hakkinda ‘agik bir programin gérilmemesi’ dikkat ¢ekicidir...”, Yiiksel Ulken,
“Izmir Tktisat Kongresi ve Ekonomide Yén Arayislarr”, 18851985 Tiirk Ekonomisinin 100 Yals ve Izmir ve
Izmir Ticaret Odasi Sempogyumn, 21-23 Kasim 1985, 5.183.

4 A. Afet Inan, fzmz'r Tktisat Kongresi (17 Subat—4 Mart 1923), T.T.K. Basimevi, 2.baski, Ankara, 1989, s. 67;
kongre sonunda alinan kararlarda karayolu ulastirma sistemlerini dogrudan ilgilendiren bir sonug ortaya
koyulmamis olmast dikkat gekicidir, Izmir Tktisat Kongresi’ni yakindan izleyen Tiirkiye Tktisat Mecmuast,
kongre ile ilgili haberleri, Istanbul Ticaret Birliginin hazirladigi rapor ve diger yorumlari yayinlamaktadur.
bk. Tiirkiye Iktisad Mecmnass, 11/13 (17 Mart 1923), 5.5.299-301, “1-Giimriklerde Himaye Sistemi “Dahili
ve milli sanayiin inkisaf, yerli mahsulat ve mevad-1 ibtidaiyenin revacint temin edecek sekilde himayekar
bir giimrik mesailinde miidahalat-1 ecnebiyenin katiyen kabul edilmemesi...”; M. Ogiit Yazman,
Tiirkiye'nin Ekonomik Gelismest, TISA Matbaacilik, Ankara, 1974, s.5.46—47; alinan kararlarin detaylt listeleri
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Ulkenin bu dénemde her alanda yatirima ve dolaysst ile kaynaga ihtiyact vardir.
Cesitli kaynaklardan elde edilen gelitlerin harcanmasinin bir 6ncelik sirast da
olusturulmustur. Buna gére harcamalardaki 6ncelik siralamast su sekildedir>:

Bayindirlik,

1.
2
3.
4

5.

Atatirk doéneminde gayrisafi milli hasilanin sektdrel dagilimi

Tarim ve 6ncelikle sulama projeleri,

Tarimsal endistri,

Ag1r sanayi,

Hafif sanayi, ticaret ve hizmetler. Bu siralamada ulastirma alt yapisinin
tesisine yonelik yatirimlar ise birinci sirada yer alan Bayindirlik hizmetleri i¢inde yer
almaktadur.

gerceklesmistir6: (000.000 TL.)

su sckilde
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1923 |1.270,20 |310,2 81,1 2021 |94,9 18,7 |5052 [1513 |99
1924 |1.616,80 |288,9 11,1 2288 [1172 269 |5167 [173,8 |142
1925 |[1.706,20 |345.9 1412 270,01 [136,9 40,6 |528,6 [1934 |292
1926 |[2.253,60 |398,1 141,6 | 305 1514 |61,1 5409 [2295 |41
1927 |1.565,30 | 480 180 |3152 [150,7 56,9 |553,6 [1989 |57.2
1928 |1.857,90 | 4744 201 3204 |169,6 |67, |567,1 |220 51,3
1929 |2.643,30 |493,3 2395 |3354 |1945 |[764 |581,2 [270,3 |58,9
1930 |2.54220 | 5544 2476 |338,1 [1956 |[86,4 [5956 [2759 |[574
1931 |2.907,90 | 636 165,2 |370,1 |[205 89.0 |610,2 |[300,4 |70
1932 | 2.074,40 | 7453 161,2 390 [1923 1026 |6252 2654 |64,1
1933 |2.527,50 | 8824 1881 |4354 [213,1 [83,1 |[640,7 |3084 |599
1934 |2.596,10 |1.004,20 |221,2 |487,5 [2325 90,4 6569 [327,5 |65,

icin bk. Afetinan, a.ge. , s.s.19-54; Yakup Kepencek, Nurhan Yentlrk, Téirkiye Ekonomisi, Remzi Kitabevi,
6.bask, Istanbul, 1994, 5.33-34; Ulken, agm. ,s.s.178-179.
> Mustafa A. Aysan, “Atatiirk’in Ekonomik Goriisti”, Atatiirk Yolu, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari,
2. Baski, T. T. K. Basimevi, Ankara, 1987, s.85.
6 Istatistike Gostergeler 1923—1998, Basbakanlik Devlet Istatistik Enstitiisi Matbaast, Ankara, Ocak 2001,

s.576-585 (1948 fiyatlariyla); benzer bir tablo icin bk. Yazman, a.g.e. , s.271.
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1935 |2.435,00 |1.000,60 |214,5 |481,1 ]230,2 |79 671,5 |[317,2 56,9

1936 | 3.747,10 | 968 2444 14993 1261,6 |86,6 6859 13933 |63

1937 |[3.611,60 |1.062,80 |252,6 |540,4 |288 853 |701,1 |3981 |51,1

1938 [3.808,60 |1.236,10 [316,6 [6264 |3242 |1449 [7171 |436,8 |743

1939 ]3.957,00 | 1.440,80 [318,1 [659,8 |[3554 |133,6 |7422 4725 |79,7

Atattitk déneminin biytime hizlart su sekilde cereyan etmistir’:

Gergeklesen Potansiyel

Biiytime Biiyiime
Actk ekonomi kosullarinda yeniden 8.6 61
insa: 1923-1929 ’ ’
Korumact—devletci sanayilesme: 53 6.7

1930-1939 ’ ’

Cumbhuriyetin devraldigt ulasim enstriimanlari inceledigimiz dénemde de
buyiik bir sorun olarak karsimiza ¢ikar. Osmanli’nin son dénemlerinde yetersiz bir hal
alan ulastirma sistemleri isgal ve Milli Mucadele nedeniyle daha da kottlesmisti.
Cumhuriyetin ilk yillarinda Osmanli imparatorlugu déneminden devir alinan ulastirma
sistemleri kullanilmaya devam edildi®. “...Bu dinemde Pazar igin siretim gelismediginden
dilkenin bir boliimiinde insanlar kitliktan oliirken dider bolgede iiviin faglas: yakilyordn”®. Buna
karayollarinin yetersizligi nedeni ile fazla Grlnlerin bolgeler arasinda taginamamast da
katkida bulunmaktadir. Alt yaprt yetersizligi, tasima vasitalart ve yik aktarma icin
kullanilan materyalin yani sira zaten yetersiz olan isgliclinin, ayn zamanda diger
sektorlerin de isgliciini olusturmast gibi etkenler maliyeti, dolayisi ile tcretleri
arturiyordu. Sonug olarak Griinlerin bir kismi tasima maliyetinin yliksekliginden dolay1
toplanmadan tatlalarda ¢iirimeye terk ediliyordu®.

Bu sartlar icinde 1921 yilinda Bati Anadolu urtnlerinin tagima usulleri
asagidaki tabloda gosterilmektedir!!:

Yetlesim Yillik Uretim (ton) (Dogu) Tasimacilik Yiizdeleri
Birimi Hububat | Meyve | Digerleri Tren | Kagni | Deve | Gemi

7 Boratav, a.g.e. , 5.203.

8 Alptekin Muderrisoglu, Cumburiyetin Kuruldugn Yil Tiirkiye Ekonomisi, T.C. Ziraat Bankasi Yayinlari,
Ankara, 1998, s.94; Fran Sete, Tangimattan Cumbnriyet'e Izmirde Belediye (1868—1945), Dokuz FEylil
Yayinlart, Tzmir, Ocak 1998, 5.295.

9 Tirkan Cetin, “Cumbhuriyetin Ilk Yillarinda Kéy Sorununa Bakis: K6y Kanunun Cikarilmast”, CTTAD.
, II/4-5 (1994-1995), 5.5.30-31.

10 Bitlent Durgun, Atatiirk Dineminde Izmir Ekonomisi 19231938, (Yayinlanmamis Doktora Tezi), Izmir,
2006, 5.246.

M E. G. Mears, “Transportation and Communication”, (A politico-economico interpretation, 1908—1923 inclusive
with selected chapters by representative anthorities), Eliot Grinnell Mears, the Macmillan Company, New York,
December 1924, 5.206.
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Aydin 15269 00 3844 00%

Ayvalik 513 14114 00%
Edremit Zeytin Yagi 00%
Akhisar 1692 40 2085 00%

Aksehir 2895 385 239 00%

Kasaba 32 4 4295 5% 2,50% | 2,50%

Cesme 27 269 5% 5%
Odemis 3950 313 7042 00%

Kirkagag | 367 32 322 00%

Manisa 2000 000 3200 0% 0%

Muradiye |90 41 833 00%

Salihli 9513 820 32142 00%

Tire 5298 045 8051 00%

Utla 974 1089 0% 0%

Bayindir | 2564 23 9035 00%

Bergama | 3705 32 2769 00%

Bolgenin tarimsal Urlnlerinin pazarlanarak, buralardan elde edilecek gelirlerin
alt yap1 harcamalarina aktarilabilmesi icin gerekli olan ulasim vasitalarinda demiryolu
6n planda idi. Karayolunun tren yolunu destekleyici bir sekilde yapilandirmanin
inceledigimiz siire¢ icerisinde 6n planda tutuldugu gézlenmektedir!?. 1nceledigimiz
dénem sonunda bu sektérde, dénem basina kiyasla 6nemli bir gelismenin oldugu da
sOylenebilir'3. 1923—-1938 yillar1 arasinda karayollarindaki gelisimin en temel etkeni
asarin kaldirlmasindan sonra yiirtrlige giren yol vergisidir. 1921 yilinda kabul edilen
"Tarik Bedeli Nakdisi" adli vergi 4 is giinii yol ¢alismasina katilmayr veya bedel
6demeyi gerektirmektedir. Bu verginin yerine 1925 yilinda "Yol Mikellefiyeti Kanunu"
ve 1929 yilinda "Sose ve Vergiler Kanun'lar1 getirilmistir. Yeni diizenlemeler geregince
10 giin ¢alisma veya 8 Lira 6deme yapmak gerekmektedir. Bu sayede is giicii ve nakit
temininde nispi bir kolaylik saglanmustir. Yol yapiminda cografi dagilimda 6ncelik
Aydin, Izmir, Istanbul ve Trabzon gibi ekonomisi islek bolgelere verilmekteydi'4.

12 H. Colonel Woods, Report on the Economic Conditions in Turkey 1924, His Majesty’s Stationery Office,
London, 1925, 5.16; Miimtaz Peker, “Izmir’in Nifusunun Gelisimi”, CTTAD. ,1/3 (1993), s.276; Caglar
Keyder, Diinya Efkonomisi Isinde Tiirkiye (1923—1929), Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2.baski, Istanbul, Eylil
1993, 5.36; Omer Celal Sarc, “Atatiirk Déneminde Tirkiye Ekonomisi ve Iktisat Politikalart”, Cagdag
Diigiincenin Igiginda Atatiirk, Dr. Nejat Eczacibast Vakfi Yayinlar,, Istanbul, 1983, s.344; “Demiryollarina
¢ok 6nem verilmesine kargilik, denizyollart kamu yatirimlart yontinden gerekli ilgiyi géremedi. Karayollart
ve buna bagli otomobil, otobiis, kamyon kullanimi da smurl dizeyde kaldi Ulagtirma alaninda salt
demiryollarina dayali bir tekil ¢6ziim yoluna gidildi.”, Kepenek, age. , 5.40; M. Kamil Dursun, Izmir
Hatiralars, Hazirlayan: Unal Senel, Akademi Kitapevi, {zmir, 1994, s. 140; M. Ziya Lutfi, fzmz'r Mintrkas:
Ticaret ve I'/étz‘mdg/atz, Itimat Matbaasi, Izmir, 1929, s.57.

13 Yahya Sezai Tezel, Cumburiyet Dioneminin Tktisadi Taribi, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 3.baski, Istanbul,
Kasim 1994, s.128.

14 Keyder, age. , s.s.41-42; Ismail Husrev Tokin, Tiirkiye'de Koy f,élz'md@/atz, Sefik Matbaast, 2.baski,
Istanbul, 1990, s.33; Tirkan Cetin, Cumburivet Dineminde Tirkiye'de Kéylii Politikas: (1923—1950),
(Yayinlanmamis Doktora Tezi), Izmir, 1997, 5.43.
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Ancak bu vergiler zaten yiksek olan yasam kosullarinin yiikselmesine de
neden olmaktadir. Bir tlccarin kazancinin ylizde otuz Ug¢lni olusturan vergilerin
%3’tnt yol ve nakliyat vergisi olusturmaktadir’>. Bu hususta degisik dénemlerde
haberlere rastlamak mimkindur. ... Sebirde ekmek pabaly, hevayic-i zaruriye dylesine, vesait-i
nakliye gylesine, bhane icar bedeller gayr-i kabil-i tabammiildiir. .. 1.

Karayolu bulunmuyordu ve ilkel ulagim vasitalart kullanidmaktaydi!'?. Mevcut
yollar bizim simdiki anlamda tanimladigimiz yol kavramindan cok uzakti. Bunlarin
cogunlugu vadilerde, yaklasma istikametlerinde yaya, kervan ve at arabalarinin tizerinde
gittikleri diizliklerin zaman igerisinde uzun siireli kullanimin neticesinde sertlesmesi
sonucu olusan patikalardi’®. Kurtulus Savasi yillarinda mevcut yollar icerisinde bakim
durumlari itibari ile Batt Anadolu'nun yollari diger bélgelerin yollarina kiyasla daha iyi
haldeydi. Bu yollarin Dogu-Bati ve Kuzey-Giliney glizergahlari da su sekildedir!®:

Izmir (veya Kusadasi-Aydin-Nazilli-Saraykéy-Dinar-Afyonkarahisar
Izmir-Manisa-Salihli-Usak-Afyonkarahisar ve Usak-Kiitahya
Ayvalik (Dikili) - Balikesir-Bursa-Eskischir

Bati -Anadolu’yu Kuzey-Giiney istikametinde kesen

[zmir-Bergama-Ayvalik-Edremit-Canakkale

AN

{zmir-Manisa-Balikesir-Bandirma
7. Denizli-Usak-Kiitahya

1923 yihinda Tirkiye genelinde hava kosullart elverdigi takdirde motorlu
ulagima misait olan, yukarida tanimladigimiz sekilde, 14.000 km. karayolu mevcuttu.
Istanbul-Ankara arasinda karayolu ile 80 saatte gidilebilmekteydi2’. En biiyik problem
ise koprusiizlikta?!. 1924 yili icinde sistemli bir yol yapimi1 projesi takip edilmemistir.
Hikiimetin baglangicta biitlin enerjisini demiryolu yapimina ayirdigt gézlenmektedir??.

1927 yilinda Izmir’in yollart ile ilgili yapilan galismalar salname kayitlarina su
sekilde geemistir: “Mubterem ve faal valimiz Kagum pasa hazretlerinin miitemadi sayileri neticesi

15 Durgun, a.g.e. , 5.5.259-260.

16 4.ge. ,s277.

17 Miderrisoglu, Cumburiyetin. .. , $.94.

18 Tevfik Cavdar, Milli Miicadele Baglarken Sayilaria Manzara-i Umunmiye, Milliyet Yayinlari, Baha Matbaast,
Mart 1971, s.81; Muderrisoglu, Cumburiyetin. .. , s.170.

19 Hakki Giivendik, Trirk Istiklal Harbi 11 (Bat: Cephesi 1" inci Kisim) (15 Mayis—4 Eyliil 1919), Gen. Kur.
Basimevi, Ankara, 1963, s. 33; “izmir—Denizh'—Antalya yolu da, Ege limanlarinin ekonomik hinterlandina
giren bir kara yoluydu. Ancak, deniz araglarinin gelismesi, Ege’nin biitiin limanlarina giden kara yollarinin
Snemini, 6zellikle XIX. yiizyilda azaltmists. Bu nedenle yol agt harap olmaya baslamus, ticari ve ekonomik
bakimdan daha ekonomik olan deniz yollari tercih edilmistir.”, Tiirk Silabl Kuvvetleri Taribi Osmanle Devri
Hncii Cilt 7nci Kesim Osmanly Imparatorlugn Kara Kuvvetleri'nin Idari- Faaliyetleri ve 1gjistik (1299-1913),
Genelkurmay Basim Evi, Ankara, 1995, 5.116.

20 Tezel, age. ,s. 106; Sarc, a.gm. , s.5.343-344.

21 Miderrisoglu, Cumburiyetin. .. , s.s.171-173.

22 Bilgin Celik, Cumburiyet Doneminde Aydmn’tn Sosyo-Ekonomik, Kiiltiirel Yapus: (1923—1950), (Yayinlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), 1zmir, 1996, .28.
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olarak yol hususunda dahi vilayetimiz diger vilayata nispeten gerek kemiyet ve gerek keyfiyet
itibariyle pek yiiksek bir derece ve mevkidedir. Meclisi ummumimizin tastik ve tasvibine dabi iktiran
eden bes senelik program mucibince 100 kilometro tuliinda olan Izmir — Menemen — Bergama
sosesi ile 84 kilometro tuliinde olan Izmir — Cesme ve keza 53 kilometro tuliinda olan I3mir —
Kemalpasa soselerinin hemen kisn azamn yeniden yapilarak ve tas fersiyats hakkmda kabul ettigi
sihanda yani 20 santime iblag olunarak miikemmelen tamir edilmekte ve bir numaral sose haline
ifrag edilmektedir. Diger yollarmiz, igin dabi miitemadi tamirat tahsisat: vazolunarak tamirleri
miikemmelen yapipstir. Bunlardan baska ayrica ehemmiyeti bhaig_yollarmdan Tire — Aydn 33
kilometrosundan 25 kilometrosundan yalniz 3 kilometrosu inga edilmemistir.

Izmir'den Seydikiyiine 12, Bornova’ya 5, Buca’ya 6x600, Kilizmana 18, Menemene 29,
Kemalpasaya 26, Torbalya 40, Kilizman tarikayle Seferibisar'a 40x800 Urla’ya 34, Bornova
tarikeyle Manisa hududuna kadar 21x840 kilometro tulunda sose ile baghd” 2.

1930’da genel olarak kot durumda tamire muhtag olan yollardan, 15.879 km.
yolun 15.000 km.si bakimsiz iz seklindedir. Ay sekilde 1931 yilinda, Izmir-Karsiyaka
arasindaki karayolu baglantisini saglayan yol ve koprinin yagislardan etkilenerek
ulagimi kesintiye ugratmasi da halkin, bilhassa strtctlerin sikayetine sebep oluyordu?*.

“...Tiirkiye biikiimetinin gelecek 20 yil siiresince tam bir yol yapimu program
uygulayacag bolgeler asagidadur:

Kayseri-Malatya, Maras-Malatya, Ankara-Istanbul, [zmir-Salibli-Altidag, Ankara-
Sivas-Erzurum ve Kars-Dogubayazut

Fakat bu is yaklasik olarak [, 26.000.000 tutacagindan bugiinkii sartlarda bu kadar
bijyiik dlgekli bir isin nzunca bir zaman wygnlanip nygulanmayacagr siphelidir’®s.

Izmir iktisat Kongresine ciftcilerin dile getirdikleri ulasim sorununun 1929
yilinda halen devam ettigi goriilmektedir. Yollarin yetersizligi, Ureticileri zarara
ugratmaya devam etmektedir. Bununla ilgili olarak 1929 yilinda Izmir mintika ticaret
odalar1 kongresinde yapilan konusmalar agiklayicidir. Ornegin Edremit murahhasinin
verdigi bilgiye gore ... kagamiz nabiyeniz olan Agunya sosesinin ikmal ve itimam: bususunda
kongra mukarrerats miigakeresie ithali ile tesebbiisatta bulunulmast, is bu nahiye oteden beri tiitiin
geriyatile mesgnl bir nabiyedir, yolsuglnktan serbest nakliyat yapilamaz. Mamafi ticcarm da fazla
masraflar ibtiyarie oralar kadar gidip miibayeattan sarfinazar etmesi dolayisile bicare nabiye halk:
meydana getirdigi 300.000 okkay: miitecaviz mabsuliinii rayi¢ fiyatta satamaz, zavalls balk

23 f{mz’r Viilayeti Salnamesi 19271928, {zmir Vilayeti Istatistik Mudurliagi, Bilgi Matbaasi, Tzmir, 1929,
5.8.36-37.

2 BEmel Goksu, 1929 Diinya Ekonomik Bubran: Y illarinda Izmir ve Sne Cografyass, Tzmir Biyiiksehir Belediyesi
Kiltar Yayinlari, Birinci Basim, Tzmir, Mayis 2003, s.185.

25 Woods, Economic Conditions in Turkey 1932, His Majesty’s Stationery Office, London, 1932, s.23;
“...1924 yilinda...1993 kilometresi hentiz agilmamus, 488 kilometresi diizenlenmis, 4501 kilometresinin
tamaminin harap, 1200 kilometresi ise iyi durumda 8161 kilometre devlet karayolu oldugunu, buna 1750
kilometresi iyi durumda 16200 kilometre 6zel yol da eklendiginde toplam 24361 kilometreye
ulasddigini...”; Cemal Tahir Alunoluk, _Azatirk Dinemi Maliye Politikasinda 1924—1928  Biitgelers,
(Yayinlanmamis Yiksek Lisans Tezi), Istanbul, 1997, s.72; Zeki Arikan, f{;m'r Basimmndan Secmeler 1923—
1938 11/1, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Kaltiir Yayinlari, Birinci Bask, Izmir, Ocak 2003, s.5.210-212.
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yoksulluk icindedir’20.
Benzer bir sikayet Bayindir mintika odast kararinda séyle ifade edilmektedir:

. Izmir-Banduma-Tire-Odemis sosesinin otomobil isleyecek derecede tamir ve ingase. ..
Incirin naklinde, vagonlarm beklenmesi kurdun bagslca menba’t oldugundan bunun men’i veyahut
incir otomobillerle nakle edilebilmek iigere yollarm insast...”?.

Ayni kongre bagkanhgma hazirlanan bagka bir mazbatada da benzer
sikayetlere rastlanmaktadur. “Bilbassa incir sevkayat: zamaninda mabsuliin kurtlanmamast icin
incirlerin hicbir suretle istasyonda beklememesinin temini ve kumpanya nakliyatindan kaybedilecek
xamant kazanmis olmak. icin Izmir-Aydm sosesinin nakliyata miisait bir sekle ifrag edilmesi®.

1930’lu yillarla bitlikte Izmir’de yol yapimi konusunda artan bir ivme meydana
gelmistir. Sehir i¢i yol insasinda Behget Uz doneminde artis meydana gelmistir.
Cumhuriyet ile Osmanl Imparatorlugu donemleri arasindaki fark olarak da
adlandirlan genis cadde yapimi sonucunda caddelerin gectigi bélgelerde de bir
senlenme meydana geliyordu. Izmir’in ilk asfalt yolu olan Ismet Pasa Caddesi 1933
yilinda acilmistt. Arnavut kaldirimindan, Bandirma tast désemesine ve asfalt kaplamaya
kadar degisik tiirden yapilmis yollarin asfalt yol ile degistirilmesi glindeme gelmisse de
belediyenin mali alt yapisinin buna izin vermemesi nedeni ile bir gelisme
saglanamamustir. Bes yillik imar planinda biitgenden en fazla payr alan yol yapiminda,
beton yollarda madeni ¢emberli araglarin sefer yapmasina izin verilmemekteydi®.

1933 yilinda Izmir vilayetinin yol durumu ise s6yle ifade edilmektedir30:

“1932 Senesinde Izmir vilayeti dahilinde boguk ve natamam olarak 151 kilometre sose
38 menfez 35 koprii mevent idi. Bu miktar 1933 senesinde tam ve miikemmel sose olarak 740
kilometreye balig olmustur. Yeniden yapilan menfez adedi 361 kdprii adedi 138 dir, Bunlardan eski
menfezlerden 92 si kdpriilerden 95 adedi miikemmel surette tamir ve 1slab edilmistir. 1932 senesinde
otomobil isleyen bir kilometre bile kiy yolu yok iken bu miktar 1933 senesinde yaz ve kis otomobil
ve kamyonlarmn seyir ve seferlerine salih olarak 2500 kilometreye balig olmustur. Bunlardan baska
biyiik Menderes kiigiik Menderes, Gediz havgasima baglayan 400 kilometre havza yollar:
yapilmagstir ki bunlarm da bir kisnmmn agilma senligi onuncn yil doniinzii bayrammnda yapilnsgster.

1933 Senesinde insasima baglanilan biiyiik Gediz kdpriisi 160 bin liraya balig olacak
1934 sonunda bitmis olacaktrr. Bu kiprii biiyiikliigii itibarile cumburiyet vataninda ikinci dereceyi
thraz, edenler strasindadzr.

Yol ve kdprii faaliyeti

On sene evvel merkezde hangi bir kazaya on bes saatte gidebilen ve pabalr olan nakil

26 Litfi, a.ge. , s.101.

2T Age. , s.4.

28 Age. ,s.57.

29 Serge, a.g.e. , $.5.266—2068.

30 Jemir Vilayeti 1932—1933 Istatistik Yallygs, Tzmir Vilayeti Istatistik Midtirligi, Bilgi Matbaast, Tzmir, 1934,
5.5.147-149.
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vasitalarimm miihim bir kismi deve ve merkeplere miinhaser idi. Izmir vilayetinin simdiki nafia
vaziyeti su suretle bulasa olunabilir:

1- 750 Kilometre tamirats miitemadiye bagl birinci sinsf yollar.
2- 2500 Kilometreye yakin ve ber tiirlii vasitalarin gegmesine miisait oy yollars.

3- Irili ufakl ve betonarmeden yiizlerle kiprii ve menfez. Gediy havzasm Kiigiik
Menderes kiigiik Menderes havzasma biiyiik Menderese Bakr ¢ayin: Simay havzasima baglayan
bityiik dag yollar: ve bavza yollar: gibi 450 kilometrelik dag mintikasinda faaliyet hareketler
cumburiyet devrinde iy inkisaf kudretine canly birer misaldir. En uzak mesafede bulunan kiy halk:
dlg beg saatte kendi, kdyiiniin ve yahut dimresinin kamyonu ile sebre ve kasabalara iner, isini bitirir,
malinz satar ve o giin yine Riyiindefi ocaginin bagina, agiyanina huzur ve emmniyetle kavugur.

Yukarda ads gecen Gediz kipriisii 160 bin liraya (yarist hususi idare tarafindan) Baker
¢ay 60 bin liraya kiiciik Menderes 50 bin lira ve Giizel Hisar kipriisii 50 bin liraya yapalpstr ki
bunlar yol sebekesinin bifyiik mikyastaki iynetleridir. .. ”

Ancak vyapilan vyollarin yetersiz bilitceleme sonucu uygun evsafla inga
edilmemesi, kisa slrede elden cikmasina neden olmakta, bu da Izmir basininin
elestirilerine neden olmaktadir3!.

1924 yilinda motorlu ara¢ sayisinda belirlenen bir artis yoktur. Istanbul’da bu
yil 548 motorlu arabanin yant sira 85 kamyon vardir3?. 1923 yilinda Tirkiye’de toplam
1000 dolayinda tahmin edilen otomobillerin 100 adedinin de Izmir'de oldugu ileri
strtilmektedir. Bu araclar karayollarinda benzin istasyonu olmadigindan buytk
sehirlerdeki istasyonlardan bidonlarini da doldurarak yola ¢tkmaktadirlar33, Tzmir ilinde
1926 yilinda 330 olan otomobil sayist 1930 yilinda 419°a ulagmustir34.

1926 yilinda “...Heniiz memiekette otomobiller bollanmams oldugn icin, nakliyat atls
arabalarla yapilyordn. Urlali bazz bakkallar pedere (1zmir'e) gidip gelmek zabmetinden sikayet
edip durnyorlard?’3>. Bununla birlikte 1923 yilinda tg taksitle 45 TL.lik ticret karsiligs
otomobil strtictligi kursu verildiginin ilanlarina rastlanmaktadir3.

En 6nemli tasit araglarinin baginda kagni yer almaktadir. Kurtulus Savasi
sirasinda kagnilarla yapilan tasimalarda “Y7ig kilometrelik tasuma asagi ynkar: jic giinliik bir
yoldn. Yiikleme ve bosaltma icin bir giin, geri doniis igin de iig giin diigiiniildiigiinde, bir kagninmn
100 kilometrelik tasimast bir hafta siiriyordu...”37. Tek veya cift at ile ¢ekilen araba, yaylt
ve fayton liks ulasim vasitast sayilabiliyordu. At, katir, esek ve deve katarlart bu

31 Arikan, I'{mz'r Basimmdan... ; 11/1, 5.5.221-222.

32 Woods, 1924, s.s.16-17.

33 Miuderrisoglu, Cumburiyetin. .. , s.5.185-187.

34 Sadik Kurt, Izmir'de Kamu Hizmeti Giren Kurnluglar (1850—1950), (Yayinlanmamis Doktora Tezi), Izmir,
1994, 5.96.

35 Bezmi Nusret Kaygusuz, Bir Rowan Gibi, Tzmir Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, 2.baski, Tzmir,
Ekim 2002, s.225; bu noktada “...Ancak karayollart 1926 yiindan sonra tamamen ihmal edilmis ...”,
Altinoluk, a.g.e. , s.74, ifadesi ile geliski olusturmaktadir.

36 Tiirkiye [&tisad Mecmmass, 11/15 (1 Haziran 1923), son sayfa.

37 Mudetrrtisoglu, Cumburiyetin. .. , s.182.
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doénemde yiik ve insan tastmaciliginda kullaniimaktadir3$. Insan da yiik tastmaciliginda
fillen istthdam edilmektedir. Uzun stren savaslar esas itibari ile tagimacikta yogun
olarak kullanildigint ifade ettigimiz ulastirma vasitalarinin azalmasina da neden

olmustur. Bunlara iliskin karsilastirmalt sayilar Birinci Diinya Savast esas alindiginda su
sekildedir:

Hayvan Cinsi Savag Baginda Savas Sonunda

Sig1r 6.938.326 4.118.000
Atlar 1.050.580 630.000
Katir 144.600 85.000
Merkep 1.373.700 825.000

Yapilan ¢esitli calismalar neticesinde tasimacilikta kullanilan hayvanlarin
sayilarinin su sekilde ortaya ¢ikmigtir3:

At Cinsi Okiiz Cinsi
Seneler | Deve n

At Katir | Esek | Tutar1 | Manda Okiiz Tutan
1923 3.715 | 18737*%F | 1.907 | 29.807 | 50.451 | 3.305 88358* 91.663
1927 4.638 [21.331 | 1.472|39.172 | 61.975 | 6.323 128.708 135.031
1929 4932 125878 |- 39.029 | 64.907 |5.495 112.174 117.669
1930 5.067 [25.980 |1.658 |40.396 | 67.034 |5.400 112.811 118.211
1931 5257 [25.684 | 1.627 |40.927 | 68.238 |5.883 112.450 118.333
1932 5481 [26.811 |1.852 |36.040 | 64.703 |5.534 110.126 115.660
1933 5.757 [27.665 |1.308 |40.018 |68.991 |5.261 112.996 118.257
1934 6.336 |28.607 |1.286 |48.674 |78.567 |5.732 111.705 117.437
1935 6.373 [30.071 | 1.286 |42.310 | 73.667 |5.958 111.607 117.645

38 Sahabettin Ege, “Eski Izmirden Anilar”, Demokrat I'gjmz'r, 18 Mart 1976, s.5; Miderrisoglu,
Cumburiyetin. .. , $.5.90, 179-182; Naci Gundem, Giinler Boyunca, Tzmir Biyiiksehir Belediyesi Kiiltiir
Yaymlari, Ikinci Baski, Izmir, Eylal 2002, s.114; Vedat Eldem, Harp ve Miitareke Yillarinda Osmanis
fmparator/ﬂgﬂ’nﬂn Ekonomisi, T. T. K. Basimevi, Ankara, 1994, s.188.

39 Durgun, a.g.c. , 5.5.96-97.
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* 6kiiz ve inek toplamidir.
**beygir ve kisrak toplamidir.

Yukarida sayilan vasitalarin hemen hepsi ayni zamanda diger ekonomik
alanlarda da kullanildigindan karayollarinda bu vasitalarin istthdami alternatif maliyetin
artmasina neden olmaktadir. Ornegin kagnilara kosulan 6kiizler ayni zamanda tarlada
cift stirmek icin de kullanilmaktadir.

Bu dénemde kullanilan bazt ulastirma vasitalarinin imkan ve kabiliyetleri®0:

Cinsi Menzili | Hizt Azam{ . tagima Kag geklvc1 (é_)ah§r.1}z.1 saati;
kapasitesi ile calistig1 | Ozelligi
Kisa mesafeli ve
. 40-50 Tki adet | bozuk yollarda
Kagni . 3-4 km/saat | 300 kg. Skiiz casimalarda
kullanighdir.
Okiiz | 40-50 ki adet .
arabast | km. 3-4 km/saat | 300 kg.dan fazla Skiiz Yollara bagimlidir.
Tek atl: 205-300
At 3-4 kg
arabas km/saatten Cift atlt: 450-500 1/2at Yollara bagimhidir
fazla
kg.
15-20 Yollara  bagimldir.
Fayton km./saat 4 yolcu 2 /3/4at Sehir i¢i ulagim icin
(tir1s) kullanimi uygundur.
Uzun mesafelerde
4-5 ve sicak havalarda | 15-20 ';Izun yoiculukl;l{tlda
km./saat 200 kg, Kisa | deveden saat, sa
Deve yolculuklarda 14
(kervan mesafelerde ve | olusan
- < saat. En kullanigl
halinde) soguk  havalarda | kervanlar. tadir
450 kg.a kadar. vasttadir.
Atlar Her tiitld yolda yiik ve yolcu tagimaciliginda kullanilir.
Katir Ozellikle daglik bélgelerde yiik tasimaciligina elverislidir.

1928 yilinda Turgutlu kazasinin yollarinda 350 adet tek ath yiik arabasi, 10
fayton, 13 kamyonet ve 14 adet tenezzith (gezinti) otomobil ¢alismaktadir#!. Otobiis,
kamyon ve otomobillerin artmasi, basinda da siklikla sikdyetlere konu olan at
arabalarinin zamanla ortadan kalkmasina neden olmustur. Yitk arabasi sayis1 1891°de

40 Miderrisoglu, Cumburiyetin. .. , s.5.169—188.
4 Lutfi, age. , s.5.2-45.
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500°den, 1914de 1150’ye, 1926°’da*? ise 2737’ye ylkselitken 1939 yilinda sadece 625
adet kalmistir. Aynt durum binek arabalart icin de s6z konusudur®.

1931-1932 yillarinda Izmir’de belediyeye kayith atli araclarin durumu su
sekildedir#4:

Yaylt Binek Yayh Yik Yaysiz Yik
Fayton
arabasi arabast arabast
Seneler
Cift ath Ciftath | Tek ath | Cift atlt Tek ath Ciftath | Tek atlt
1931 6 283 6 219 1660 86 121
1932 13 238 7 217 1550 77 297

1923 yilinda baz1 karayolu vasitalart icin tasima tcretleri ise sOyledir:

. Tek Atlt Dort Tekerlekli Binek
Kazalarin | Otomobil Yiik arabast Deve Arabast
isimleri . . S
Yolcu | Ticari Esya | Ticari Esya | Ticari Esya | Yolcu
Kurus | Kurus | Para | Kurus | Para | Kurus | Para | Kurus
Utla 50 0 0 1 20 | 100

Ayni1 yil borsa idare heyetince tespit edilen ytlik arabasi tagima tcretlerinin bir
kismi da su sekildedir46:

Belediye riisumu ve
Basmahanede w1y Bugday araba sarmasi
n Gargtve Glimriik'e beher Cuval arabaciya L2
ait olmak tizere

" Punta'ya " " 16

" Goztepe'ye " " 25

" Carsi'ya ’l'jalamut " 3

n n n n I_Iara’r 14
" " Uzurn " " 20

42 “Nafiz —Istikbal-i Milli Araba Imalathanesi; Bilumum tek tekerlekli, yayls, yaystz yiik arabalari imal edilir.
Sayeste sokak -38,40”, C. Nadir, a.ge. , s.134.

3 Kurt, a.ge. , 5.5.54-50.

W Jemir Vilayeti 1932-1933 Lstatistik Yilhg, s.130.

451923 Senesi Iymir Vilayeti Istatisti, 11, Yayina Hazirlayan: Erkan Serce, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
Kultar Yayinlari, Birinci Basim, Tzmir, Agustos 2001, s.5.269-270.

4 A.ge. ,s.2065.

36



Cumhuriyetin Ik Yillarnda Tiirkiye’de Karayoln Ulasimn ve L. .. CITAD, 17/13, 2006/ Giig)

1934 yilinda binek arabalarinin tarifesi su sekildedir”:

Pasaport’tan

Gidilecek yerlerin isimleri Kurus Gidilecek yerlerin isimleri Kurug
Hikiimet civart 25 Alsancak mevki ve istasyonu 40
Mezarlik bast 30 Salhane 65
Basmahane istasyonu 40 Karantina 80
Kemer mevki ve istasyonu 65 Uckuyular 130
Giizelyali 110

Basmane Istasyonu’ndan ise

Gidilecek yetlerin isimleri Kurug Gidilecek yetlerin isimleri Kurug
Pazaryeri 25 Faikpasa ve Servilmescit 50
Belediye dairesi 25 Topalt 120
Arapfirini 40 Yapicioglu 120

1934 yilindaki taksi iicretleri, Pasaport’tan otomobile binilince agilis otuz
kurustur. Agilis Gcreti ile 200 metre yolculuk yapilabilir. Daha sonraki her iki yiz
metrede taksimetre iki kurug yazar*s.

Izmir mezbahast etlerin sehir icinde kamyonlarla dagitimini yapmaktadir. 1937
yilinda uyguladigs tasima fiyatlar: su sekildedir®:

Ucret (kr.)  Uzak yerler igin fark (kr.)

Sig1r ve malak 40 12
Manda 60 12
Deve 80 15
Dana (45 kg.a kadar) 25 10
Koyun 8 2
Kuzu ve oglak 5 1

“Motoriu araglar icin artan bir talep vardir.1926 yii basinda Tiirkiye'deki motorin
araglarin toplam  sayisi tabminen: motorlu arabalar 3.200-3.304; kamyonlar 1000—1200,
motosiklet yaklasik 400 civarmdadsr. Hig bifyiik _yolcu otobiisii yoktur, baz bilgelerde hafif ve agir
kamyonlar  yolcu  tasimasinda  Rullanilmak  iigerinde  tadil edilmektedir. Bununla  birlikte
Tiirkiye'deki motorln araba sayis: 1926 yilmin baslangicindan itibaren hizla artmaktader ve jicte

47 f{mir Rebberi, Tzmir ve Havalisi Asattatika Mubhipleri Cemiyeti, Resimli Ay Matbaast, Istanbul, 1934,
s.8.7-8.

8 Age. ,s9.

4 Durgun, a.g.e. , s.156.
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biri Istanbul'a kayitl, 1925 sonunda bu sehirde 544 i Amerikan iiretimi olan 1072 araba kayitls
iken, su anda 4800-5000 araba, oldugn tabmin edilmektedir.

Ingiliz direticilerinin Tiirk pazarmda karsilastiklar: bir zorluk ise ddemedsr. Pagardaki
Yyabanct araglardan bir tanesi popiilaritesini satis fiyatlarindaki yiikselise karsilik bazi kitii
borglanmalarla dengelemeyi tercib ederek, alicilara 18 aya kadar vadeli kredi vermesine borgludnr.
Bu metot izellikle pesin olarak araba alacak sermayesi olmayan taksi siiviiciileri igin gekicidir’™.

1924 yilinda Tirk motorlu ara¢ pazarina yonelik olarak Ingilizlerin yaptigt
yorum ilgi ¢ekicidir:

“... Motorlar ve motorlu araglarda durum farklidir, bu sartlarda, bu iilkede depo ve
showroomlar olusturulmadigy siirece olast miisteri bulma/ is yapma ihtimali sifirdir. Bu sekilde depo
agan firmalar —maalesef hichiri Ingiliz degil— yaptiklar harcamalarin semeresini topluyorlar. Ford
bu dilkede hala “‘genel maksat” araci olarak bulunmaktadsr ve bir jist sinif arag olarak en iyi Fiat
bilinmektedir. Tiirk arag aliwcilar: dis goriindisiin oldukga etkisi altinda kalmaktadirlar. Cok ag
veya hig teknik bilgisi olmayan miisterinin amact agir ve giighi bir goriiniise sabip, yiiksek higlara
lagabilen ve yakut sarfiyatr ve diger isletim giderlerinin ¢ok ciizi bir dneme sahip oldugn bir araca
sahip olmaktir™>1.

1926 yilinda Izmir otomobil pazarinda Ford ve Fiat'in yaninda Citroen’in de
yerinin oldugu gorilmektedir. “Ford Izmir ve Havalisi Acentas: Sarl B. Baladur ve Siirekds:
Ford Otomobil ve Traktorleriyel bilciimle yedek parcalars. Telgraf Adresi: Barafko.

Fiat: Otomobil, kamyon, motor ve teferruatr ve bilumum Yyedek takimlars, fzwz'r’de
Alsancak.

Sitroen: Liiks otomobil, kamyon ve bilumum yedek takimlars. Izmir'de Halimaga
Carsisinda’>2.

Bu yillarda “kaptikactidar” da ulasimin desteklenmesinde kendilerinden sz
ettirmekle beraber, gercek bir ulastirma vasitast oldugu iddia edilememektedir>3. 1933
yilinda Izmirde calisan toplam 9 kaptikacti otomobilin bulunmasi, bu durumun
nedenini aciklamaktadir>4.

1929 yilinda kamyonlarin ¢oZaldigini vatandasin eglenmek, ticaret yapmak ve
yolcu tasimak tizere tadil edilmis bu kamyonlarla Izmir—Utla arasinda seyahat ettigini
Ogreniyoruz. 1923-1933 Yillart arasindaki Izmir ve kazalarindaki motorlu kara

50 H. Colonel Woods, Report on the Economic Conditions in Turkey 1927, His Majesty’s Stationery Office,
London, 1927, s. 26-27; motosiklet satts ilanlari icin bk. Abenk, 16 Subat 1925, s. 3; 19261927 yillarinda
Ford Otomobil reklami ile ilgi bk. Raif Nezihi, Iymir'in Taribi, Hazirlayan: Erol Uyepazarci, Izmir
Biyiiksehir Belediyesi KilttirYayinlari, 1.baski, Izmir, Ekim 2001, 18. fasikdl, s. 17.

51 Woods, 1924, s.35.

52 Cemal Nadir, Ticari ve Iktisadi Izmir Rebberi 1926, Yayina Hazirlayan: Sabri Yetkin, Tzmir Biyiiksehir
Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, Izmir, Agustos 2002, s.29.

3 Serge, a.ge. ,5.295.

5 Kurt, a.ge. , 8.97.

5 Kaygusuz, a.ge. , $.232; “Tramvayla gezinti en ucuz eglenceydi...”, Ozdemir Hazar, “Ath Tramvaydan
Hizli Tramvaya”, Yeni Asir, 18 Aralik 1988, s.2.
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tagttlarinin durumu asagidaki gibidir:

Otomobil Yuk Otomobili Motosiklet Otobls
(5} =
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— O
1923 100
1926 330
1929 660 227 43
1930 | 80 | 428 | 149 | 657 | 111 | 84 | 7 | 202 2 24 34
1932 | 83 [ 280 | 149 | 512 | 130 | 48 | 18 | 196 53 53
1933 | 64 [ 328 ] 98 | 490 | 163 | 6 | 63 | 232 29 29

Tlgelere gére dagilimi ise su sekildedir57:

Mototlu b= _ & | e
Kara 2 g g o é 2152 | =]

Nadyesi | E |2 lg| Bl Bl e | Bl 2|gl 2|52 | |E
S|Oo|olals|B|lOo|d8 || ¥ A = = | A
Binek Oto. | 419 |59 3 | 4 | 51 12 7 4 (11 30 21 25 1 13
Kamyon 82 13119 3 | 22 | 24 10 14 1 2 6 15 2 1213
Motosiklet | 37 | 0 | 2| O 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0
YEKUN |538 72|24 9| 73 | 37 17 18 113 36 39 27 13 | 16

1925 yilinda izmir'de ti¢ adet makine tamirhanesi bulunmaktadir. Devlet
Salnamesinde gecen bu tamirhanelerin ara¢ tamiri isleri ile de mesgul olduklar
degerlendirilmektedir>8. 1926 yilina gelindiginde ise sehirde ihtiyact karsilamaya yetecek

56 f{mz’r Vilayeti 1930—1931 Istatistike Yillaga, Izmir Vilayeti Istatistik Miudurligi, Marifet Matbaasi, Tzmir,
1931, 5.292; Izmir Vilayeti 1932—1933 Lstatistik Yillygs, 5.5.128-129.

57 Izmir Vilayeti 19291930 Istatistik Yill, 1zmir Vilayeti Tstatistik Midtrligi, Bilgi Matbaast, {zmir, 1930,
s.276; Kurt, a.ge. , s.96; Midertisoglu, Cumburiyetin... , s.s.185-187.

% Durgun, a.g.e. ,s.118.
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kadar tamirhane, lastik¢i, yedek parcact ve yakit istasyonu bulunmaktadir>.
Inceledigimiz dénemde nakliye ve tagima sigortacilift yapan firma ve sirketlerin
faaliyetleri de gbzlenmektedir®.

Behget Uz’un baskanligi déneminde Izmir merkez garaji ve hal Tiirkiye’de bir
ilk ve 6rnek olusturacak sekilde kurulmustur. Tamirhanesi, benzin istasyonu, emaneti
ve oto parki bulunan garaj, 1920’li yillarin basinda faaliyete gecen®!, Izmir icinde
1930’lu yillarin basinda ¢ogalan, diizensiz olarak dolasan, kendi ¢ikarlart dogrultusunda
rekabet eden, keyfi hareket eden otobtisleri zapt ve raptt altina aliyordu¢?. 1933 yilinda
Izmir’de toplam 33 adet otobiis varken bu rakam iki yil sonra 67’ye yiikselmistir63.

Turkiye genelinde motorlu kara tagitlarinin 1926-1939 yillar1 arasindaki
gelisimi su sekildedir®4:

Yil Otomobil | Otobiis | Kamyon | Motosiklet
19269 | 3.200-3.304 0 1000-1200 400
1933 4257 315 2561 442
1934 4280 572 2460 -
1935 4349 747 2514 -
1936 3815 812 2909 -
1937 4573 1044 3882 -
1938 6713 1294 4352 779
1939 4795 1457 4432 -

Yukaridaki tablodan izlenebilecegi gibi 1926 yilinda dahi Tirkiye genelinde
buyik ¢aplt otobiis meveut degildir. Bununla birlikte 1923 yilinda toplu tasimacilikta
kullanilan otobiislere yalnizca Kayseri-Sivas hattinda, o da belirli zamanlarda
rastlantyordu. Bu otobusler Amerikalilatin Ermenilere yardim icin kurduklart 6rgiite
aitti. Ermeni kadin, ¢ocuk ve hastalar1 bakim evlerine, yetimhanelere tagimakla gérevli

59 C. Nadir, a.g.e. , 5.29.

00 _A.g.e. ,s.128.

61 _A4hentk, 2 Nisan 1338, s.2.

62 Ulker Baykan Seymen, “Tek Parti Dénemi Belediyeciliginde Behget Uz ()rncgi”, U[ I'gjmz'r, Yapt Kredi
Yayinlar, Istanbul, Aralik 1992, s. 306; Serce, age. ,s.8295,297, 298.

03 Kurt, a.ge. , 8.99.

64 Istatistik Gastergeler 1923—1998, 5.350.

5 Yaklagtk degetler, Woods, 7927, s.5.26-27,
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idilerse,

Izmir Belediyesi tarafinda temin edilen yeni otobiisler halk tarafindan
memnuniyetle karstlanirken Tzmir’in sehir ici tasimaciliginin ¢6ziimii acisindan oldukea
o6nemli bir yer teskil ediyordu. Bu otobiisler alinmazdan evvel 1937°de 678.783 yolcuya
karsilik, 1940 yiinda 7.153.152 yolcu taginiyordu. Bu sekilde sehir i¢i tasimacilik
o6nemli 6lciide rahatlarken, belediye de ciddi bir gelir kaynagina kavusuyordu®’. Ayrica
sabah aksam diizenlenen ucuz amele servisleri ile yukart mahallere yaptirilan sefetler
ckonominin isleyisi acisindan faydalidir¢s.

Ancak Istanbul’dan ikinci el olarak getirilen, cok eski ve sahislara ait otobisler,
baslangicta konfor agisindan 1920-1930’lu  yillarda sehrin yiiz karast olarak
nitelendirilmekte, karlilik esasina gore glizergahlarini belitleyerek® atli tramvaylart
aratmaktadir”0. Belediye otobusleri ise “hugt, gitvenli ve rahat olmalarinmn yan: sira jicretleri de
oldnfkga neuzid” 7.

Yollarin ve araglarin zaman igindeki artist sonucunda dogal olarak arac
kazalarinin da artisina neden olmaktadir. Merkez mintikadaki olaylarin %30’unu ara¢
kazalart teskil etmektedir’. Bunlarla ilgili haberlere cesitli donemlerdeki gazetelerde
rastlamak miimkiindiir. Ornegin: 1925 yilindaki gazetelerin bir kisminda bu konuda
yapilan haberler su sekildedir:

“Bir sofvriin dikkatsizligi yiiziinden iig kisi sakatlanmstr...” 3.

“Diin saat on bir bucnk siralarmda yemis carsisindan gegmekte olan Urla Belediyesine ait
Kamil ogln Kadri’nin idaresinde bulunan otomobil, arabaci Abmet'e carparak mecrubu hayatina
sebebiyet vermis ve derdest edilmistir.”,

“Her Giin Bir Kazal”™.

“Diin gece Salih odlu Mustafa idaresindeki yiik arabasin: siiratle sevk ederken Pakize
Hanwnnn kolundan vabim surette mecrubiyetine sebebiyet vermekten derdest edilmistir.”’

“Bir Yiik Arabast Pakize Hanima Carptr.”

“...Diin gece Konyals... , Roza’ya carparak mecrubu hayatima sebebiyet verdidinden
derdest edilmistir.”’

“Yiik Araba Kazas:”7>.

Araglarin kontroliinii yapmaktan sorumlu bulunan zabita gliclerinin bunu

66 Muderrisoglu, Cumburiyetin. .. , s.187.

07 Seymen, a.g.7. , s. 300; Serge, a.g.e. , 5.5.296-297.

8 A.ge. ,s.296.

0 Goksu, a.ge. , s.19.

0 Kurt, a.ge. , s.5.99-100, 175; Ege, a.g.7. , s.5.

T Kurt, a.ge. , s.106.

72 GOksu, a.g.e. , s.60; Kurt, a.ge. , s.5.96-97.

73 Ahentk, 20 Tesrinievvel 1925, s.2.

74 Abenk, 1 Subat 1925, 5.2.

75 Abenk, 16 Subat 1925, s.2. “...Diin gece Konyalt... , Roza’ya carparak mecruhun hayatina sebebiyet
verdiginden derdest edilmistir.”, “Yiik Araba Kazas1”, aynt gazete, ayni tarih.
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yapmadigini ve belediye icin her zaman bir sorun teskil ettigini gérmekteyiz7®.

Mehmet Sevki’nin makalesi Izmir'de karayolu ulagiminin 1925 yilindaki
gbrinimiini ortaya koymaktadir”:

“Sebhrimizde (vesait-i naklive ingibatr) diye ortaya bir mesele cikeabilir. Ciinkii vesait-i
nakliyenin seyri seferinde sayani bayret bir intizamsizhik var. Bu intizamsizliktan halk zarar
gordiyor. Intizamsizlgin bu zamana ait olmadigini evvel emirde siylemeyi mukteza-i nesfet (insaf) ad
ederiz. Intizamsizlik bugiiniin degil on yil evvel baglayan ve zaman gecirdikge artk alisila alisila
adet hiikmiine giren amillerin mahsuliidiir. Sebrimigde vesait-i nakliye yiik ve binek arabalarsyla
otomobillerden ve bir de tramvaylardan ibarettir. Bu vesait-i nakliyenin simf sinsf vaziyetlerinin
tetkik etmek isteyelim. Filbakika mubtact tetkik olacak kadar ortada miihim bir vaziyetleri
yoktur. Fakat maksads izaba medar olacaktir. Bu itibarla evvela tramvaylar: ele alalim. Bir kere
tramvaylardan memnun olan bir fert yoktur. V'esait-i nakliyeden halkn umdugu sey istirabat,
nezafet ve siirattiv. Iste bizim Izmir tramwaylarmda bunlarm bic biri yoktur denilebilir. Forsa—
Goztepe tramvaylarim gozden gecirelim. Bir iki araba miistesna olmak iigere digerleri berbattor.
Kimisinin kapis: boguk, kimisinin camlar: kirik, kimisinin lambalar: bozuk. .. Bununla beraber
Izmir'den Giztepe’ye hareket eden bir tramvayin ne kadar miiddet arfinda Kokaryalt'ya varacag:
belli ~ degildir.  Sirketin  Rullandigs  beygirler  tabammiillerinden  fagla  mesakkatlere  marng,
bulunnyorlar. Ekseriya arabalar: cefemeyecek bir hale geliyorlar. Sonra bu sirket istibdam ettigi
memur ve siiriiciileri yine tabammiillerinden fazla calistirsyor. .. az para veriyor ve yine bu sirket
mukavelenamede miinderic (bir seyin icinde bulunan) seraite tevfikan Izmir-Giztepe caddesini
tamirats miitemadiye tabi tutmuyor. Hiflasa bir sirket ki ber isinde intizam fegleke icap ettiren
illetler var. Kendi fendine bagsinz alps gidiyor. Kordon tramvaymm da buna siiphe oldugnnu
soylemek zaiddir. Otomobillere gelince bunlar adeta hichir kayda tabi dedillermis gibi harekette
miiessirdirler(biifmiinii siirdiiren). Vaktiyle zubur eden bir takwm feci hadiseler bunlarm sebir
dahilinde intizam edecekleri siirat tayin olunmus ve bu siiratle hadiselerin oniine gegilmee istenmisti.
Halbuki bundan beri otomobil sabip ve soforlerinin ekserisi tarafindan istibga(alay etmek) ile
karsilanmaktadrr. Elyevm sehrin sokaklarmda ve hatta en kalabalik yerlerinde bile otomobillerin
son siiratle gelip gectikleri giriiliiyor ki bu istibzamn act bir tezabiiriidiir. Izmir-Giztepe caddesinde
kordon sizerinde atmsg, yetmis k. siirat intigam olunuyor.

Bu otomobillerin tarifeleri de yoktur. Hele biiyiik kamyonlar caddelerin kaldirimlarin:
ezmekten ve bu neticeyi verecek kadar agami bammule almaktan cekinmiyorlar...”. 1927 yilinda
Izmirin ilge belediye gelirleri arasinda otomobilcilerden alinan cezalar da yer
bulmaktadir.

1934 yilinda Izmir sehrinin karayollarinda durumun eskiye kiyasla nispi bir
diizelme gosterdigi ortadadir. Tzmir karayolu tagtmaciliginin durumun geldigi noktay1
ortaya koymast bakimindan Izmir ve Havalisi Asariatika Mubhipleri Cemiyeti
tarafindan hazirlayarak yayinladigi Izmir Rebberinde gegen su ifadeler oldukea ilgi
cekicidir™:

6 Serge, a.g.e. , 5.218.

77 Mehmet Sevki, “Vesait-i Nakliye”, Abenk, 1 Subat 1925, s. 1; Mehmet Sevki, “Vesait-i Nakliye ve
Sehtimiz”, Abenk, 8 Mart 1925, s.1.

78 Izmir Vilayeti Salnamesi 1927-1928, 5.60.

79 [zmir Rebberi, 5.5.97-98.
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“Gerek Izmir sehirile miilhakatinda yollarin, soselerin ok muntazam ve miikemmel
olmasindan;  gerek bu  genis  bavalinin  nijfus  kesafatr itibarile Tiirkiye'nin en kalabalik
muhitlerinden bulunmasindan dolays, Izmir'de otomobil vesaiti pek ok inkisaf etmistir. Tzmir
belediyesinde kayitle 114 taksi tenezziih 171 hususi 39 kanyonet, 14 kamyon 13 resmi tenezziib,
48 otobiis, 14 kaptr kacts vardar.

Izmir'de isleyen otomobiller, belediye makine miihendisliginin daimi murakabesi altdadur.
Sofrlerin ve otomobilcilerin birlikler: ve cemiyetleri vardir. Bu tesekkiiller ve belediye vasitasile
bunlarmn seyriisefer ve idareleri tanzim edilir...

Izmirde otomobil ve yedek alat satan fabrika acentalars:

Ford acentas: Birinci kordonda ve Giimriik civarmdadir.

[13

Sevrole Birinci kordonda ve Giimriik civarimdadir.

Fiyat “ Vali Kazim pasa caddesindedir.

MOTOR VE OTOMOBIL TAMIRHANELERI

Biraciyoti atilyesi Alsancak — Lkinci kordon.
Sevrole Garajr Alsancak — Birinci kordon.
Fort Garaje Alsancak — Birinci kordon.
Mubhsin Efendi atolyesi Ikinci kordon — Pasaport arkast
Plokar Mibalef “ Barut han.

Kemal, Llac: Mebhmet, Refik ustalar Biiyiik Salepei han:

Ihsan ve Sadsk ustalar Piyalogln han.

OTOMOBIL KAROCASI TAMIRHANELERI

Al usta Barut han
Hiiseyin Seyfi ve Emin nstalar Biiyiik Salepei hant
Kemal Bagsoturak
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Hanefi nsta Samls Sokak

Ziya Arap han

1935 yili istatistiklerine gore Izmir Vilayetinin vilayet genel toplami olan
596.850 vatandagin, mesleklere gbére dagiliminda Nakliye ve Muvasala hizmetinde
11.432’1 calismaktadir. Bu rakama sehirde ulastirma sektérinde (demir yolu, deniz
yolu, limanlar, yik aktarma elemanlari, kara yolu vb.) calisan tiim personelin dahil
oldugu degerlendirilmektedir. Diger sektotler ve issizlerle kiyaslanabilmesi icin toplam
rakamlar asagida verilmistirso:

Toprak Mahsulleri 144.516
Sanayi ve Kiiciik Sanatlar 50.986
Ticaret 19.559
Umumi Idare ve Hizmetler, Serbest Meslekler 27.423
Ev Iktisadiyati, Sahsi Hizmetler 3.355
Mesleksiz, Meslegi Mechul veya Gayri Muayyen 329.574
Yekan 596.850

Ucretlerin, diger sektdtlerde oldugu gibi, ulastirma sektori calisanlaring
olusturan otobiis sofdtleri ve biletciler icin de yeterli oldugu séylenemez. 1935 yilinda
soforlere 150200, biletgilere ise 100 kurus yevmiye verilmektedirs!.

Mehmet Sevki 1925 yilinda ulastirma sektérindeki calisma kosullarini su
sekilde ifade etmektedir®2.

“Bir tiirlii iscilerin hukukunu necatr emmniyete alamadik. Memleketimizde isei demefe
dtekinin berikinin keyf, heves ve menfaatine bagice (eglence) olmak demekten bagska bir sey dedildir.

80 [statistik Yullg 1935-1936, lzmir Vilayeti Istatistik Midiirliigti, Dereli Basimevi, Izmir, 1937, 5.30;
Turkiye’deki Is Guctuniin Sektérel Dagilimindaki Degismeler (Yiizde olarak)

Sektorler 1927 1935 1945
Tarim 81,6 81,8 80,4
Sanayi 6,0 8,2 7.3

Hizmetler 12,4 10 12,3

Tablo i¢in bkz. Yazman, a.ge. , s.275.
81 Kurt, a.ge. , s. 102; bununla beraber Korkut Boratav’in yaptigi hesaplamalara nazaran “...1929-1933
yillari arasinda nominal tcretler asagi yukar sabit kalirken fiyatlar %50 oraninda digmiis ve reel tcretler,
béylece iki misli artabilmigtir. Buna karsilik, 1934-1939 arasinda tekrar artisa gegen fiyatlarla fazla degisme
gOstermeyen nominal icret hareketlerinin  ortak etkisi reel tcretleri %25 dolaylarinda asagiya
cekmektedir...”, Boratav, a.g.e. , s.5.57, 76-77.
82 Mehmet Sevki, “Iscilerin Hukuku”, Ahenk, 13 Subat 1925, s.1.
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Isci denince insanmn hatirmna hep su geliyor. Hayats herbangi birisinin dudaklar: arsimdan firlaysp
¢tkacak kelimenin manasina bagle adan.

Bizim memleketin vazgiyeti irasye, sanaiye ve ticariyesi §oyle gozden gegirileceke olnrsa
Tiirkiye nijfusunun %90 mmn amele simsfindan oldugn tabkik eder. Biyle oldugn balde amale
bukukunun tabti emniyete alinmanmas olmasini esefle siylememek miimbkiin olur mu? Bilemiyornz
kardeslerimizin nazar: dikkatini celb etti mi? Gagetelerimizin birkag giin evvelfi niishalarmda
isgilerin haklarma dair birbirini takip eden fikralar vards. Bu fikralarda Goztepe Tramvaylarmda
calsstirilan iseilerin 12 saatten fazla calistirddiklar: zikr edilerek nagar: dikkati celp ediliyordu.
Aradan birkag hafta gectigi halde icra eyledigimiz tabkikat neticesinde anlyorug ki bu fikralarla
alakadar kimseler yokmuns! Evvelfi giin tesadiif ettigimiz; pek terbiyeli bir isei fardes elimize bir
kagit uzgatti. Bu kagitta deniliyor ki Babri Baba'dan Hiikiimet oniine inen Tramvaya birisi binmis,
siz bu adama bilet kesmemissiniz, binaenaleyh vagifenize nibayet verdik. Sizin gibi adann
kullanamayiz. Sabab aksam tramvaylarm ne kadar ¢ok yolcularia doldugunn biliyorug. Bu
kalabalik arasinda her bangi bir adammn tramvayda biletsiz kalabilmesi muteber ad olamaz,.. .
Hususuyla bun kalabalik arasinda bir de tramvaydan tramvaya aktarmalar olub dururken, farg
edelim ki bir adanun bu bengamede bilet kesmemis olmast bir kusurdur. Bu kusurun cezas: derhal
vazifesine nibayet vermek mi olur. Big bu meseleyi maksadmmzun ifadesine hadim olsun diye kayd
ediyorug. Yukarida demek istedik ki isginin huknku emin degildir. Sonra isgilerin hayats otekinin
berikinin dndaklar: arasindan ¢ikacak kelimenin manasina bagldir. Filhakika iste su zikr
ettigimiz hadiseler ki elyevm canldir. Bu sizlerimizin pek agk misali olmmyor mu? Isciler sabab
saat 6'da ise baglyorlar gece 11°de bitiriyorlar. Bir adam bu kadar nzun saat calismaya nasil
tabammiil eder? Bu insanlar: endise-i madisatdan (dirlik, gecinme) istifade ederek bu kadar nzun
Saat ¢alistirmak fedricen ifna (yok etmek) eylemek demek dedil midir? 6'da baslayan is gecenin
11%nde hitam bulnyor ki 17 saat demektir. Rica ederizy diinyanin hangi memleketinde insanlarm
17 saat ¢alstirilmalarma miisaade edilir.

Hemen her noktada hal biyledir. Memleketimizde derd magyisats umumiyedir. Ihtiyacat
sediddir. Hemen herkes bu derdden bu ibtiyaglarm siddetinden azami istifadeye koyulur. Ve istifade
de ediyor. Sonra biz sikit ediyorug. Takium takim zavallilarm ezilmesine seyirci vaziyetinde
baksyorug. Yaziktr ve ginabtir. Harbi Umumi esnasinda insanlar ekmek diye kwranirken big
bircok mubterisin un ve bugday ticareti yapmasina miisaade ettik. Kim bilir bu miisaademiz bige bin
kag niifusa mal oldn. Yani bu miisaadeden dolay: kag hayat terki hayat etti? Gidasizliktan oldii
gitti. Simdi de herkes amele istibdammda bilakaydn sart serbest birakzyorng. Deneceke ki yoktur.
Agar isleri isgiler kabul etmesinler. Diigiinelinm ki memlekette is azder. Derdi magyisat biiyiiktiir.
Ihtiyacat ilgiisiizdiir. Bu miinasebetle herkes en agir islere katlanmakta mechur oluyor. Biyle oldugn
halde su sizler var denilemes,.

Mubakkak ki giinde 17 saat calismak azg gida almak jic-bes saat nyumak ber halde
insan: tedricen soldurnr. Bu hakikate itirag edemeyiz. Boyle iken nasil olur da big insanlarm 8
saatten fazla calistirslmasine hos gorebiliriz. Istirham ediyornz. Hiikiimet bu amele isini hal etmeli ve
amele hukukunu tabtr emniyete almalidir. Big kuvvei insanlara mubtaciz. Teksiri nijfusa mubtace.
Servete, saadete mubtaciz. Halbuki asil kuvver, teksiri nijfus bhadim olmass, servetin, saadetin
tezaidine medar bulunmas: iktiza eden avamil ki iscilerden ibarettir. Daima eziliyor kuvvet gidjyor.
Isciler daima yorgun ve yorula yorula bitmeye mabkiim bir vazgivette olduktan sonra pek de servetten,
kuyvetten, saadetten, teksiri niffustan vesaireden babseylemek dogru olmaz. Sanirz, iseinin koln
viicudn kuvvetli olmalidir. Bu da hakkinin, emedinin tabts emniyete alimmast ile miimbkiindiir.
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Artsk bu hakikat kargisinda diyeceke 5oz kalmaz. Tekrar rica ediyorng. Hiikiimet bu meseleyi bhal
etsin. Vatan ve milletin yiizii boyle giiler.”’

Sonug olarak inceledigimiz dénem siiresince, en yaygin tasima tirlerinden biri
olan karayolu tasimacihiginda 6nemli gelismelerin yasandigt gozlenebilir. Ancak kara
yolu ulastirmasinda meydana gelen gelismelerin, aktarmasiz tagima, hava kosullarindan
diger tasima vasitalarina gére daha az etkilenme, maliyeti azaltan elastik yapisindan
istifade gibi dogasinda mevcut olan avantajlarindan yeterince istifade etmeyi
desteklemeye yetmedigi ortaya ¢ikmaktadir.
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