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MARMARAY VE METRO KURTARMA KAZILARINDA BULUNAN
YENIKAPI 19 BATIGI*

Yenikapi 19 Shipwreck Uncovered at Marmaray and Metro Salvage Excavations

Evren Tiirkmenoglu™

0z

Yenikapr 19 Batgi 2004-2013 yillart arasinda Istanbul’da Marmaray ve Metro Rayl
Ulasim Projeleri kapsaminda Yenikapt santiyesinde gerceklestirilen arkeolojik kurtarma
kazilarinda bulunmugtur. Bizans doneminde kentin en biiyiik limanlarindan “Portum
Theodosiacum” oldugu tespit edilen kazi alaminda MS 5-11. yiizyillar arasina tarihlenen 37
batik kegfedilmistir. Batiklar kargo gemileri ve donanmada kullanilan ¢ektiri ya da kadirga tipi
kiirekli gemiler olmak iizere iki grupta incelenmektedir. Govde formu itibariyle kargo gemisi
oldugu degerlendirilen Yenikapt 19 Batigi yiikii ve herhangi bir donanimi olmaksizin agiga
ctkarilmistir. Batiga ait ahsap elemanlar geminin karina tabamina ait olup, sintine doniisiine
kadar olan kismi korunabilmis, iist yapist ise giiniimiize ulasmamistir. Ahsap elemanlar
tizerinde yapilan incelemeler bu doneme ait gemilerde nadir rastlanan yapim ozelliklerini
ortaya ¢ikarmistiv. Gemi kabugunu olusturan kaplamalarin arasinda baglanti elemanlarinin
kullaniimamasi geminin yapim teknigini ¢agdaslarindan aywrmaktadwr. Arkeolojik veriler

wsiginda batigin yakin mesafeler arasi seyir yapan, tek direkli kiiciik bir yelkenli tekneyi temsil
ettigi ve uzun stire kullammda kaldig diistiniilmektedir.

Anahtar kelimeler: Yenikap: batiklari, Gemi arkeolojisi, Bizans, Akdeniz, Gemi yapim
tekniklersi.

Abstract

Yenikap: 19 shipwreck was uncovered during the archaeological salvage excavations
between 20004 and 2013 at the Yenikapi construction site. The excavations were carried out in
scope of Marmaray and Metro Railway Transportation Projects in Istanbul. In total, 37
shipwrecks were discovered at the site, which was identified as one of the largest harbours of
the city, Portum Theodosiacum, in the Byzantine period. The vessels were divided into two
groups, cargo ships and naval galleys. Yenikapr 19 has been considered as one of the cargo
ships based on its hull shape, although it was found without its final shipment, rigging, or any
other equipment. Surviving wooden hull members represent the bottom of the ship up to the turn
of the bilge while the upper structure is missing. The study on the hull remains has revealed
rare construction features, such as the absence of planking edge fasteners that distinguishes YK
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19 from contemporaneous examples. Archaeological data suggests that YK 19 was a single
masted small scale boat that was destined to sail between nearby coasts and was in service for a
long time.

Keywords: Yenikapr shipwrecks, Nautical archaeology, Byzantine, Mediterranean,
Shipbuilding techniques.

Extended Summary

Archaeological salvage excavations in Istanbul/Yenikapr between 2004 and 2013
uncovered more than sixty thousand intact artefacts dating from the Neolithic period to the end
of the Ottoman period. The excavation site also revealed “Portum Theodosiacum”, one of the
largest harbours of the city during the Byzantine period. The harbour is believed to have been
built during the reign of Theodosius I (379-395) and was an important maritime trading
complex, together with its surrounding granaries. Archaeological data suggests that the
harbour was actively used until the end of 10th century, after which it was almost completely
silted by the 16th century. Although its breakwater, monumental entrance, and most of other
harbour-related structures mentioned in historical documents were not revealed, in total 37
well-preserved ship remains were discovered.

The vessels are dated from the 5" to 11™ century and were divided into two groups:
cargo ships and naval galleys. At least three of the 31 cargo ships were sank in the harbour
with their cargoes still on board. The rest of the ships found without any cargoes or rigging
have been estimated as derelicts left in the harbour after a long period of service. While the
sailing cargo ships have usually rounded hull shapes, the galleys have longer and narrower
hulls propelled primarily with oars.

Yenikapr 19 has been considered as one of the cargo ships based on its hull shape,
although it was found without its final shipment, rigging, or any other equipment. The ship was
found partially underneath the Yenikapt 16 wreck, a galley type vessel that likely caused a
damage and dismantle some of its frames. The ship is dated to the beginning of 10" century
according to the dendrochronology analysis. Surviving hull, which is about 7,3 meters long and
2,5 meters wide, represents the bottom of the ship up to the turn of the bilge, while the upper
structure is missing. The bow of the ship preserved in better shape than its stern, which provides
no diagnostic evidence about its form. No stem or sternpost also survives. The hull members of
the vessel include two keel timbers, nine planking strakes and twelve in situ frames. The planks
were sawn from white oak (sect. quercus), while frames are made of white oak and hornbeam
(carpinus betulus L.). The main keel timber is made of black pine (pinus nigra Arn.), while the
second keel timber is made of white oak.

The ship was documented and dismantled by a team from Istanbul University’s
Department of Conservation and Restoration in 2008. The post-excavation study of the hull
remains revealed rare construction features, such as the absence of planking edge fasteners,
which distinguishes YK 19 from most of the contemporaneous examples. The keel of the ship has
no rabbet and is not attached to both garboard strakes. The average molded dimension of the
main keel timber is 14 cm, and the sided is 11 cm. The keel timbers were joined together with a
keyed hook scarf and the outboard surfaces of both timbers were pitch-coated. Seven of the
eleven extant floor timbers were nailed to the keel through pre-drilled round holes. Remaining
four floors are not attached to keel by any means. Only one futtock of the hull is preserved.
While the floor timbers and futtocks are attached to the planks using both metal and tree nails,
El, E2 (floors) and E12 (futtock) were attached only with metal nails. It should be noted that
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most of the metal nails attached through pre-drilled round holes filled with a flock like material.
Floor timbers have triangular limber holes cut on both sides of the keel station, except for E2,
which has rounded holes. E2 and E11 are also understood to be repair timbers added to hull in
later periods based on the set of loose nail holes located directly on their stations traced on
planks. The frame pattern consists of L shaped floor timbers alternating to port, starboard and
futtocks, which are scarfed to short ends of floors or laid alongside floors. The mast step,
although not found, was probably set between floor timbers E7 and E9, as indicated by the
rectangular notches on their inboard surfaces. Nine preserved plank strake joined together
through diagonal or S shaped scarfs. The width of the planks varies between 2cm and 3,5 cm,
and caulking was applied heavily between the seams of planks. The absence of planking edge
fasteners on YKI9, along with several other ships found at the Yenikap: excavation site
including YKI10, YKI17, YK27, YK29, and YK31, suggests that these vessels were constructed
using a distinct building technique compared to the other ships found at the site. Based on the
archaeological evidence, it is estimated that YK 19 was a small-scale single-masted boat that
was most likely used for coastal voyages in the nearby areas. Furthermore, the boat appears to
have been in service for a significant period of time.
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Giris

2004-2013 yillar1 arasinda Marmaray ve Metro Rayli Ulasim Projeleri Yenikap1
santiyesinde gerceklestirilen arkeolojik kazilar Tiirkiye’de simdiye kadar kentsel
arkeolojik sit alanlarinda yapilan en kapsamli arkeolojik ¢alismalardan biridir. Istanbul
Arkeoloji Miizeleri yonetiminde yaklasik 10 yil siiren caligmalar Neolitik’ten
baslayarak Osmanli donemi sonlarina kadar farkli devirlere tarihlenen 60 binden fazla

envanterlik eserin agi8a ¢ikarilarak korunmasini saglamistir (Kiziltan, 2010, ss. 1-16).

Yenikap1 kazilarin1 Tiirkiye’de yapilan diger arkeolojik kazilardan farkli kilan en
onemli etkenlerden biri 37 adet arkeolojik gemi kalintisinin kesfidir. Ortacag’da
bugiinkii Yenikapt semtini de i¢ine alan bolgede yer alan “Theodosius Limani”
dolgusunda bulunan gemilerin bir kismi tagidig1 yiik ile birlikte muhtemelen siddetli bir
firtina sebebiyle batarken biiyiik ¢cogunlugu ise kullanim émriinii tamamlayarak limanda
terk edilmistir. Liman tabanindaki sedimantasyon sonucu zamanla gémiilerek korunan
gemiler MS 5-11. yiizyillar arasina tarihlenmektedir. Her biri 6zgilin konstriiksiyon
ozelliklerine sahip olan Yenikap1 batiklarinin ender rastlanan 6l¢iide iyi durumda ele
gecmesi, tarthi kaynaklarda ¢ok simirlt bilginin mevcut oldugu Ortagcag gemi yapim
geleneklerinin ayrintili olarak anlagilmasinmi saglamaktadir (Kocabas, 2008, ss. 23-36,

Kocabas, 2015, s. 6, Pulak, Ingram ve Jones, 2015, s. 62).
Theodosius Limani ve Batiklar

Kazi envanterinde yer alan buluntularin biiyiik boliimiiniin agiga c¢ikarildig
liman dolgusu tarihi kaynaklarda “Portum Theodosiacum™ adiyla bilinen, Portus
Novus/Megistos Limen’den sonra baskentin Marmara kiyisinda, Lykos deresinin denize
dokiildiigii dogal koyda kurulan ikinci limanina aittir. Limanla ilgili en eski yazil
kaynak olan Notitia Urbis Constantinopolitane’ ye gore XII. Bolgede yer alan liman,
dogusundaki tahil ambarlar1 ile birlikte biiyiik bir ticari kompleks olusturmaktaydi.
Limanin kesin tarihi bilinmemekle birlikte ismini tagidig1 imparator 1. Theodosius (379-
395) doneminde insa edildigi diistiniilmektedir (Miiller-Wiener, 1998, ss. 8-9, Mango,
2001, s. 25). Aynm1 alanda MS 4. yiizy1l baglarinda Eleutherion Limani adiyla bilinen

limanin ise Theodosius Limani’nin Onciilii oldugu ve yeni limanin mevcut liman
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genisletilerek ya da yeniden imar edilerek kuruldugu o6ne siirtilmiistiir (Gyllius, 1997
s.189, Van Millingen, 1899, ss. 296-297). Insaat alam ile smirlanan Yenikap:
kazilarinda tarihi kaynaklarda belirtilen tahil depolar1 ve eski limanla ilgili arkeolojik
kanitlar bulunamamistir. Ancak kazilarda erken donem amforalarinin bulunmasi bu
dogal koyun liman insa edilmeden once de gemiler tarafindan kullanilmis olabilecegini
gostermektedir. Theodosius Limani’nin gercek boyutlariyla ilgili tarihi bilgi ve
arkeolojik kalintilar da simirlidir. 16. yiizyilda alani ziyaret eden Gyllius’a (1997) gore
limanin ¢evresi bir milden fazla olup, dogu kismindaki girisinde etrafi taslarla ¢evrili bir
kule ve kuleden batiya dogru uzanan bir mendirek yer almaktadir (ss.188-189). Sozii
edilen yapilar kazilarda bulunamamis ancak alanin batisinda dikdortgen taslarla oriilii
mimari kalintinin bahsedilen mendirek ya da rihtimin bir boliimii olabilecegi
degerlendirilmistir. Alanda liman mimarisi ile ilgili diger buluntular arasinda farkli
donemlerde insa edildigi diisiiniilen iskelelere ait ahsap dikmeler ve alanin en
dogusundaki kesme blok taglardan insa edilen iskele yer almaktadir. Alanin batisinda
daha erken buluntularin olmasi Theodosius Limani’nin ilk olarak bu alanda kuruldugu
daha sonra Lykos deresinin getirdigi birikinti ile dolmaya baslayan limanin doguya
dogru genisletildigi goriisiinii desteklemektedir. Limanda agiga c¢ikarilan batiklar
limanin 10. yiizyila kadar yogun olarak kullanildigin1 kanitlamaktadir. Bu tarihten sonra
aliivyal dolgu liman1 kismen kullanilamaz hale getirmis,16. yiizyilda ise liman tamamen

islevini yitirmistir (Asal, 2007, s. 186, Gokgay, 2007, s. 170, Pulak vd., 2015, 41-46).

Theodosius Limani’nda bulunan 37 battk MS 5-11. ylizyillar arasina
tarihlenmektedir. 2005-2013 yillar1 arasinda kazi alanindan kaldirilan batiklarla ilgili
caligmalar Istanbul Arkeoloji Miizeleri, Istanbul Universitesi ve Sualti Arkeoloji
Enstitiisi (INA) tarafindan halen siirdiiriilmektedir. Batiklar mimari 6zellikleri ve
kullanim amaclarina gore kargo gemileri ve kadirga ya da c¢ektiri tipi gemiler olmak
tizere 2 temel gruba ayrilmaktadir. Kargo gemileri olarak tanimlanan 31 geminin en az
tcii (YKI, YKI12 ve YK35) tasidiklar1 kargo ile limanda batmis, diger gemiler ise
kargolar1 olmaksizin bulunmus ya da iglerindeki az sayida buluntunun kargolarma ait
oldugu kesin olarak saptanamamistir. Bu gruptaki kii¢iik boyutlu bazi gemilerin

balik¢ilik gibi 6zel amaglar i¢in kullanilmig olabilecegi de belirtilmistir. Gemiler YK1
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gibi istisnalar haricinde genellikle karina ya da su kesimi hattina kadar olan kisimlar1

korunabilmis, bu seviyenin lizerinde kalan borda kaplamalari, kiipeste, giiverte gibi {ist
yap1 elemanlari, yelken diregi ve capa gibi donanimlari giiniimiize ulasmamustir. ikinci
temel grubu olusturan 6 gemi ise kadirga tipi gemilerin simdiye kadar bilinen en eski
arkeolojik kanitlarim1 temsil etmektedir. Kargo gemilerine oranla daha ince ve uzun
govde tasarimina sahip bu gemilerin Bizans kaynaklarinda adi gecen galeai ya da
monereéis tipindeki, donanmaya gozciilik ve haberlesme hizmeti veren kiirekli hafif

gemiler olduklar1 6ne siiriilmiistiir (Kocabas, 2015, s. 6, Pulak vd., 2015, s. 62).
Yenikapi 19 Batig:

Yenikapt 19 Batigi kazi alaninin dogusunda, -1,40 metre seviyesinde
bulunmustur (Resim 1). Korunan uzunlugu 7,3 metre, maksimum azami genisligi ise 2,5
metredir. Kargosu ve diger donanimlar1 mevcut olmayan batik YK 16 numarali kadirga
tipi batigin hemen yaninda kig¢ tarafi ise kismen bu batigin altinda kalmis vaziyettedir
(Resim 2). Bu durum iki batigin biiyiik ihtimalle cagdas olduklarini ve belki de ayni
nedenle, firtina vb. bir dogal afet sonucunda limanda batmis olabileceklerini akla
getirmektedir. Batik 2008 yili Eyliil-Aralik aylar1 arasinda Istanbul Universitesi Kiiltiir
Varliklarint Koruma ve Onarim Boliimii ekibi tarafindan belgelenmis, sonrasinda ahsap
elemanlar1 govdeden teker teker ayrilarak kazi alanindan kaldirilmistir (Cizim 1).
Istanbul Universitesi Yenikapt Batiklari Uygulama ve Arastirma Laboratuvari’nda
koruma altina alman batigin ahsap yapi elemanlar1 2019 yilindaki kazi sonrasi
belgeleme ¢aligsmasiyla detayli olarak incelenmistir. FaroArm digitizer ile yapilan ii¢
boyutlu ¢izim, dijital ve Olgekli fiziki modellerin yani sira tarihleme ve cins-tiir
analizleri Istanbul Universitesi Cerrahpasa Orman Fakiiltesi’nde gergeklestirilmistir
(Resim 3). Dendrokronoloji analizleri ile batiga ait kaplamalardan birinin MS 905
yilinda kesildigi saptanmistir. Buna gore batigin MS 10. yiizyil baslarina tarihlenmesi
miimkiin olmustur. Gemi ahsaplarmin cins-tiir analizleri batigin kaplama tahtalarinin
akmese (Sect. Quercus), egrilerinin akmese (Sect. Quercus) ve adi glirgen (Carpinus
betulus L.), ana omurganin karacamdan (Pinus nigra Arn.), bas kisimdaki ikinci omurga
parcasinin ise akmeseden (Sect. Quercus) kesildigini gostermistir (Akkemik, 2015, ss.

73-75). Baslica tiirlerin yani sira istisnalar da belirlenmistir. iskele burma tahtasinda yer
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alan kiiclik bir kaplamanin karagamdan (Pinus nigra Arn.) ve sancak burma tahtasinda
yer alan diger kiigiik kaplamanin dogu ¢inarindan elde edilmis olmasi bu pargalarin hem
farli cins-tiir 6zellikleri hem de diizensiz formlari nedeniyle daha sonradan yapiya
eklenen tamir pargalar1 olduklarina isaret etmektedir. Geminin yapiminda kullanilan
cins-tiirlerin Akdeniz havzasindaki yayilim alaninin genis olmasi nedeniyle gemi
ahgaplariin hammadde olarak getirildigi bolgeleri saptamak miimkiin olmamuistir.
Ancak yakin bolgelerde bu tiir agaglarin kolay bulunabilmesi yerel kaynaklarin
kullanilmis olmas1 ihtimalini yiikseltmektedir. Yenikapi’daki diger kargo gemileri insa
edildikleri aga¢ cins-tiirlerine gore genel olarak degerlendirildiginde aga¢ tercihinin
oldukgca cesitli oldugu ve bu konuda ¢ok belirgin, sistematik bir uygulamanin olmadigi
sOylenebilir. Bu durum Yenikapi’daki ikinci temel grubu olusturan kadirga tipi gemiler
icin ise gegerli degildir. Kadirgalarin hepsi tasarim amacina uygun olarak daha hafif ve
esnek agaglardan imal edilmislerdir. Kaplamalar1 karagamdan, egrileri ise ¢inar
agacindan kesilen kadirgalar boylece hafif bir iskelete, uzun ve genis kaplamalardan
olusan esnek bir kabuga sahip olarak daha hizli seyir yapabilen gemiler elde
edilebilmistir (Kocabas, 2015, s. 33, Pulak vd. 2015, s.68). Kargo gemilerinde bdylesi
keskin bir sistematigin olmamasi belki de imparatorluk kontroliindeki tersanelere
nazaran Ozel isletilen kiiciik atdlyelerde sadece hazirda bulunan, kolay ulasilabilen
malzemenin kullanildigini, agag cinsi tercihinin tasarimda kadirgalarda goriildiigii kadar

on planda olmadigini gostermektedir.

YK19 batiginin korunmus ahsap elemanlar1 arasinda 2 par¢a halinde omurgasi, 9
adet kaplama siras1 ve 12 adet egri yer almaktadir (Resim 4). Buna ek olarak batik
etrafina dagilmis vaziyette cok sayida in sifu olmayan ancak batiga ait oldugu
diisiiniilen parca da belgelenmistir. Batigin bas ve ki¢c bodoslamalari ise korunmamastir.
Ahsap elemanlarin yiizey Ozellikleri ve formlar1 tanimlanabilir durumda genellikle iyi
korunmus vaziyettedir. Batigin karina tabani saglam durumda, ancak karina doniisi
sadece E2, E7 ve E9 numarali dosekler, ayrica sancak ve iskele kisimlarindaki birer
kiigiik kaplama tahtasi ile temsil edilmektedir. Govdenin daha iist seviyeleri ve borda
kaplamalar1 ise gilinlimiize ulagmamistir. Batigin dogu yoniindeki ucu bas, bati

yoniindeki ucu ise ki¢ kismi olarak tanimlanmistir. Bu tanimlama E7 ve E9 egrileri
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tizerindeki dortgen formlu ge¢melere oturtuldugu diisiiniilen, ancak orijinali

korunmamis yelken 1skagasinin konumu referans alinarak yapilmistir. Batigin bas kisim
olarak tanimlanan dogu ucu daha biitiinciil durumdadir. Bu kisimda ana omurganin
(OM1) devami olan bas bodoslamaya birlesen omurga pargasinin da (OM2) korunmus
olmas1 geminin bas formunun anlagilmasina katki yapmaktadir. Ancak bat1 ucundaki kig¢
kismin tamamen diiz olmasi bu kismin orijinal agisinin dogrudan tespitini miimkiin

kilmamaktadir.

Batigin omurgasi iki parca halinde olup bu pargalar birbirine kamali kademeli
gecme ile birlesmektedir. Ki¢ kisimdaki gegme ise tahrip olmustur. Ana omurga pargasi
OM2 5,86 metre uzunlugunda, ortalama yaklasik 14 cm yiiksekliginde ve 11 cm
genisligindedir. OM2 {ist yiizeyinde ¢cogunlugu iskeleti olusturan déseklerin omurga ile
baglantisint saglayan 16 metal ¢ivi deligi saptanmigtir. Metal ¢ivilerin genellikle
Onceden omurga iizerine matkapla acilan yuvarlak formlu deliklere ¢akildigi
gozlenmistir. Omurganin yan yiizeylerinde asoz ve burma tahtasi ile birlesen baglanti
elemanlar1 bulunmamaktadir. Ancak yiizeyi tahrip olan ki¢ kismin iskele yoniindeki yan
yiizeyinde asoz olmasi muhtemel girintiler giicliikle goriilmektedir. Bas kisimda yer
alan kiiclik omurga pargasi (OM1) ise 1,33 metre uzunlugunda, ortalama yaklasik 12 cm
yiiksekliginde ve 9,5 cm genisligindedir. Her iki omurga pargasinin alt ve yan ylizeyleri

de recine oldugu diisiiniilen koruyucu bir malzeme ile sivanmustir.

Batigin korunan 12 in situ egrisinden 11’1 gemi tabaninin enlemesine kaplayan
dosekler, biri ise (E12) posta iistii olarak tanimlanmistir. Ddéseklerin orijinal ug
kisimlarinin ¢ok iyl korunmus olmamasi ve geminin karina doniisiinden itibaren
korunmamasi egri diziliminin net bir bicimde anlagilmasini zorlastirmaktadir. Ancak
E2, E7 ve E9 doseklerinin korunan uglar1 hem dizilim hem de govde formuyla ilgili
onemli veriler saglamaktadir. Buna gore doseklerin bir kolunun sintine doniisiine kadar
uzanan diger kolunun ise sintine doniisiine form verecek sekilde bordaya dogru uzandigi
tespit edilebilmistir. “L” bigimli désekler uzun ucu sirastyla biri sancak digeri iskeleye
gelecek sekilde bir diizen icinde dizilerek iskelet olusturulmustur. Posta {istlerinin
diziliminde ise iki farkli yontem saptanmistir. E12 numarali parcada gorildiigi gibi

posta istii herhangi bir gegcme kullanilmadan dosegin hemen yanina yerlestirilerek
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kaplamalara baglanmis ancak E8 numarali désegin ucunda posta iistiinlin oturtulmasi

icin bir gegme saptanmistir. Bu sebeple kesin olmamakla birlikte doseklerin kisa
uclarinin ge¢cmeler yardimiyla bu kisma yerlestirilen posta iistlerine hizalandigi, belirli
noktalarda ise govdeyi saglamlastirmak ig¢in posta {istlerinin doseklerin yanina
yerlestirildigi diistiniilmektedir.  Geminin giinlimiize ulagmayan ancak kaplamalar
tizerindeki ¢ivi delikleri takip edilerek varligi bilinen 9 désegin konumu da saptanmaistir.
Bu kisimdaki egri istasyonlar1 batigin hemen yanindaki YK16 numarali batigin altinda
kalmis, egriler biiylik ihtimalle YK16’nin neden oldugu tahribat sonucu govdeden

ayrilarak dagilmis olmalidirlar.

Geminin déseklerinden sadece E2, E4, E6, E8, E9, E10 ve E11 omurgaya metal
civilerle bagli, mevcut diger dosekler omurgaya bagl degildir. Dosekler ve kaplamalar
genellikle hem ahsap hem de metal ¢iviler kullanilarak birlestirilmistir. Ancak istisnai
olarak E1, E2 numarali dosekler ve E12 numarali posta iistiinlin kaplamalara sadece
metal civilerle baglandigr goriilmiistiir. Bunlar arasinda yer alan E2’nin sonradan
iskelete eklenen tamir pargasi oldugu bu istasyondaki kaplamalar iistiinde yer alan
orijinal dosege ait bos civi deliklerinden anlagilmistir. Ayni sekilde E11 numarali
dosegin de tamir parcasi oldugu belirlenmistir. Tiim doseklerin omurgaya oturan
yiizeylerinde tliggen formlu sintine delikleri tespit edilmis, yine istisnai olarak, devsirme
oldugu saptanan E2 numarali dosekte sintine delikleri {iggen degil yarim yuvarlak

formdadir.

Geminin korunan 9 sira kaplamasi diyagonal ve “S” parilelerle olusturulmustur.
Tamir parcalar1 oldugu diisiiniilen diizensiz formlu kiiclik pargalar ve orijinal uglar1 iyi
korunmayanlar haricinde, kaplamalarin uzunluklan yaklagik 4 metre ile 5,95 metre,
kalinliklart ise 2 cm ile 3,5 cm arasinda degismektedir. Bas tarafta hem iskele hem de
sancak burma tahtasinda yogun tamirat oldugu anlasilmaktadir. Kaplama-dosek
baglantilarinda kullanilan ahsap civilerin yani sira kaplamalar iizerinde matkapla
onceden acilmis yuvarlak ¢ivi delikleri de bulunmustur. Bu deliklerin bitki liflerinden
olusan kitik benzeri malzemeyle dolduruldugu ve dortgen kesitli metal c¢ivilerin bu
deliklerden gecerek doseklere baglandig anlagilmistir. Kaplamalar iistiindeki alet izleri

kaplamalarin tamaminin Akdeniz gemi yapim gelenegine uygun sekilde testere ya da
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kol hizariyla kesilerek aga¢ tomruklarindan ¢ikarildigi ve yer yer keser ile diizeltildigini

gostermektedir. Kaplama armuzlarinda su ana kadar kesin olarak tanimlanmayan ancak
geleneksel gemi yapiminda bitki lifleri ve katran benzeri malzemenin karigimindan elde
edilerek kaplamalarin arasina sikistirilan kalafat kalintilari bulunmustur. Kalafatlar
temizlendikten sonra yapilan detayli incelemeler sonucu kaplamalar arasinda kavelali
birlestirme ya da zivanali gegme gibi herhangi bir kenar baglanti eleman1 kullanilmadigi

goriilmiistiir.
Degerlendirme ve Sonuc¢

Yenikapt 19 Batigi'm1 Theodosius Limani’nda bulunan diger batiklardan
farklilagtiran en 6nemli yapim 6zelliklerinden biri kaplamalar1 arasinda baglanti elemani
kullanilmamasidir. Bu 6zellige Yenikapt batiklar1 arasinda sadece Yenikap1 10, 17, 19,
27, 29 ve 31 numarali batiklarda rastlanirken kadirgalarin da dahil oldugu diger 29
batikta kavelali birlestirme ya da zivanali ge¢me tipinde kaplama kenar baglantilari
kullamlmistir (Kocabas, 2015, ss. 5-38, Pulak v.d., 2015 ss. 39-73, Ozsait-Kocabas,
2018, 357-390). Kaplamalarda kenar baglantilarinin kullanimi genellikle gemi
yapiminda “kabuk teknigi” olarak adlandirilan antik yontem ile 6zdeslestirilir. Bu
yonteme gore ilk 6nce geminin kabugunu olusturan kaplama tahtalarinin tamami ya da
bir kism1 ¢esitli formda kenar baglanti elemanlariyla birbirlerine birlestirilir. Kabugun
elde edilmesinden sonra iskeleti olusturacak egriler kabuga yerlestirilerek govde
giiclendirilir. Geminin formunu ve mukavemetini belirleyen ana unsur kabugu olusturan
kalin kaplama tahtalaridir. Gévdenin saglamligi biiyiik Glgiide kabuga dayanirken
iskeleti olugturan egriler ikincil islev gérmektedir. Yapim esnasinda 6zellikle kaplama
kenarlarina zivanalarin agilmasi ve kalin kaplama tahtalarina istenen seklin verilmesi ise
olduk¢a uzun ve emek yogun bir siire¢ gerektirmektedir. Yapilan arkeolojik arastirmalar
kaplama kenar baglantilar1 bulunmayan gemilerin MS 1. bin ortalarindan itibaren seyrek
de olsa goriilmeye bagladigini gostermektedir. Dogu Akdeniz’de; Tantura A (MS 5-7.
yiizyillar aras1), Dor 2001/1 (MS 5-6.ylizyillar arasi), Tantura E (MS 7-9.yiizyillar
aras1), Tantura F (MS 8.yiizyil), Tantura B (MS 9. yiizyil) ve Ser¢e Limani (MS
11.yiizy1l) batiklarinda, Bat1 Akdeniz’de ise Port Berteau (MS 7. ylizyil), Agay A (MS
10.yiizy1l) ve Bataiguier (MS 10.yiizy1l) batiklarinda korunan kaplamalarda kenar
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baglantilar1 bulunmamaktadir (Kahanov, 2001, ss. 265-268, Mor, Kahanov, 2006, ss.
275-282, Pomey, Kahanov, Rieth, 2012, ss. 263-277, Barkai, Kahanov, 2007, ss.21-24,
Kahanov, Cvikel, Wiliensky, Israeli, 2008, ss. 16-18, Kahanov, Royal, Hall, 2004, ss.
118-125, Steffy, 1982, ss.20-25). Sadece kenar baglant1 elemanlarinin olmamasi ise bir
geminin iskelet yontemiyle insa edildigini gostermemektedir. Kabuk yontemine gore
daha analitik bir tasarim gerektirirken zaman, malzeme ve i giicii tasarrufu saglayan
iskelet yontemine gore geminin kabugu insa edilmeden once egrilerin bir kismi ya da
tiim{i omurgaya c¢akilarak ilk dnce geminin iskeleti insa edilir. Egriler sik ve diizenli
araliklarla dizilerek genelde istralya ve yumrularla giiclendirilir. Kaplama tahtalar
kenar baglantilar1 olmaksizin gemi iskeletinin olusturulmasindan sonra egrilere
cakilarak govde tamamlanir. Ancak kaplamalarin olusturdugu kabugun kenar
baglantilar1 kullanilmadan da gegici desteklerle iskeletten Once insa edilebilmesi
miimkiin oldugundan iki teknigin her zaman kesin olarak ayirt edilebilmesi oldukca
giictiir. Akdeniz’de kabuk bazli gemi yapim tekniginden iskelet bazli teknige gecis
sirecinin ne zaman ve hangi bolgede basladigi, uzun vadede gemi miihendisliginin
gelisgmesine ve daha karmasik mimariye sahip okyanus asir1 gemilerin insa
edilebilmesini saglayan bu koklii doniisiimiin ekonomik ve sosyal sebepleri mevcut
tarihi ve arkeolojik veriler 1s18inda tam olarak agikliga kavusmamistir. Gegis siirecinin
aydinlatilmasinda Yenikap1 batiklarindan elde edilecek yeni bilgiler biiyiik onem
tasimaktadir. Yenikap1 19; kaplamalarinda kenar baglantilarinin kullanilmamasi, sadece
baz1 doseklerinin omurgaya dogrudan ¢ivilenmesi, burma tahtasi-omurga baglantisinin
bulunmamasi gibi yapim detaylarmin bir arada goriilmesi sebebiyle Theodosius
Limani’nda bulunan gemilerin ¢ogunlugundan ayrilarak farkli bir gemi yapim tislubuna
isaret etmektedir. Arkeolojik kanitlar geminin vasatinin yiik tasimaya oldukca elverisli
bir sekilde diiz tabanl ve tek direkli bir kargo gemisi olabilecegini gostermekte, tespit
edilen tamir parcalari da geminin uzun siire aktif olarak hizmet verdigini, belki de
kullanim Omriinii tamamlayarak limanda birakildigina isaret etmektedir. Geminin
boyutlar1 yakin mesafeler arasi seyir yapan, kiyi ticareti ya da liman hizmetlerinde

kullanilan kiigiik 6lgekli bir yelkenli oldugu izlenimini vermektedir. Geminin orijinal
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boyutlar1 ve diger teknik Ozellikleri devam etmekte olan restitiisyon ve dijital

rekonstriiksiyon ¢alismalariyla saptanmaya calisilmaktadir.
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Resim 1: Yenikap1 Batiklarinin kazi alanindaki yayilimi ve YK 19 Batiginin konumu
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White oak / Akmese / Sect, Quercus ]
Common hornbeam / Adi giirgen / Carpinus betulus L.
0 Tm Black pine/ Karagam / Pinus nigra Am. _____|

Oriental plane/ Dogu ¢inan /Platanus orientalis |, 0

Resim 3: YK 19 Batig1 ahsap elemanlarinin agag cins-tiir dagilimi
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Resim 4: YK 19 Batig1 fotomozaigi
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