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HALEP KENTI VE ASYA ILE AVRUPA ARASINDAKI

Muslumanlar tarafindan mesktn Yakin Dogu’nun buytk ticari kentlerinin
(metropoller) roll ve énemi, Ortacagl, basindan sonuna kadar ¢ok kuvvetli
bir sekilde degistirmistir. Bu bakimdan, bu kentler, Akdeniz’in biytk ticaret
merkezleri ile mukayese edilebilir. Esas itibariyle bu ticaret, Bat1 Hiristiyan
dinyasina mensup Venedik, Ceneviz, Barselona, Marsilya, Floransa ve Livor-
ne ile Islam alemine mensup Selanik, Bursa, Halep, Sam, Iskenderiye ve Tri-
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Oz
Dogu-Bati ticaret yollar vasitasiyla Asya iglerinden Dogu Akdeniz yerle-
sim merkezlerine getirilen ticari mallann; depolanmast, korunmast ve Avru-
pa’ya nakli tizerinde durulmustur. Yine Avrupa’dan getirilen mallarin, bu bol-
gelerde kurulan ticaret merkezleri vasitasiyla dagitim: ve Asya iclerine kadar

gotiirtilmesi konusu degerlendirilmistir.
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Aleppo From 12t Century To 16* Century And Commercial
Movements Between Asia And Europe
Abstract

This article focuses on the commercial goods brought to the Eastern Medi-
terranean settlements from Asia through the East-West trade routes as well as
it focuses on the storage, preservation, and transport of these goods to Europe.
The distribution of the goods brought from Europe through the trade centers
established in these regions and delivering of those goods to the inner parts of
Asia was also assessed.
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poli (Libya)’yi birbirine baglayan kitalararasi ve Ortacagdaki diinya ticaretinin
aynisidir. Mal muibadelesi ve tlccarlarin sahsi iligkileri, mukayese edilebilir
ekonomik ve sosyal gelismeler meydana getirmistir.

Kuzey Italya’nin liman kentlerinde oldugu gibi, -bir taraftan mal satin aliyor-
lar ve diger taraftan mal imal ediyorlar ve btitiin bu mallar1 deniz 6tesi yerlere
naklediyorlardi- Halep ve Sam tliccarlari, mal satin almak ve satmakla yetinme-
yip, genis bir endtstri ve Ustelik karayolu nakliyat: icin gayet genis bir sistem
kurmuslardi. Bu sistem, Akdeniz’i gecmekten daha zor ve tehlikeli idi. Bu siste-
me gore, Yakin Dogu’nun bozkir ve c¢olleri gecilerek, Mekke’ye, Bagdat’a, Dogu
Anadolu ve Iran’a veya fran Kérfezi'nin sahillerine ulasiliyor ve mallar buradan
Hindistan’a ve Uzak Dogu'ya génderilmek tizere gemilere ytikletilmis oluyordu.

Yakin Dogu collerini gecen kervanlarin sagladiklari énemli sonugclar, Akde-
niz'de yapilan deniz ticaretinin sagladigi sonuclarin hemen hemen aynisiydi. Cog-
rafi durumlari ve yaptiklar: hizmetler, Halep ve Sam kentini ¢6lde, adeta liman
kenti haline sokmustu. Halep ve Sam kentleri, ¢olleri gecen kervanlarin btiytik
yollarinin kalkis ve varis noktalari olmuslardi. Doguya giden deve kervanlari bu
kentlerde hazirlaniyor ve blitlin mallarin develerden indirilmesi ve develere ytk-
lenmesi veya iyi bir sekilde muhafazas: (depolanmasi), bu kentlerde yapiliyordu.

Halep ile Sam arasindaki dag, develerle nakliyat yapilmasina engel oldugu
gibi sahil yolu da ayni is icin elverisli degildi. Halep, Sam arasindaki daglardan
gecen katir yollan develerin gegmesine uygun degildi. Mallarin nakli bu boélgede,
esek ve katirlarla yapiliyordu. Bu nedenlerle, Sam ve Halep kentini, Iskenderiye
ve Istanbul gibi, Dogu Akdeniz’in biiytlik iskeleleri arasinda sayabiliriz. Simdi,
biiytik ticaret merkezi olan Islam kenti Halep, Sam ve Iskenderiye’nin, Ortacag
bastan sonuna kadar degistiren rol ve ehemmiyetini 6zetle belirtmeye calisacagiz.

Bu arada ilging bir sonucu zikredelim: Bazi durumlar (conjoncture), krizler,
evrensel ticarl hayattaki dalgalanmalar ve dlnya ticareti, anlasildigina gore,
bu kentlerin kaderlerine cok tesir etmislerdir. Simdiye kadar diistinmedigimiz
bu sehirlerin kaderini etkilediler. Dogulu vak’antvisler genellikle, Acem ve Arap
muelliflerin izahli taslaklarini 6rnek almaktadirlar. Kentlerin ilerlemesinin,
yuksek mertebeye ulasmasinin ve gerilemesinin, ilgili kentin yakininda cereyan
eden siyasi veya askeri olaylardan ileri geldigini kabul ederler. Gerileme nedeni
olarak harpleri, yagmaciligi, yanginlari veya bulasici hastaliklari, kitligi ve dep-
remleri veya mali bir politikay: ve sémurticti bir vergi alma usultinti gosterirler.

Buna mukabil, Dogu Akdeniz’in buylik metropollerinde meydana gelen
milletlerarasi ve dlinya ticaretinin bazi gelismelerinin daha ziyade, uzak bdl-
gelere mudahale ederek, ekonomik durum tuzerinde mahalli veya bolgesel
olaylardan daha fazla tesir ettigi her haliyle gértlmektedir. Su halde, mali
krizleri ve uluslararasi ekonomik sikintilari, harpler ve istilalar, sonunda
uzak deniz yollarinin kapatilmis olmasini, eskiye gére daha fazla géz 6ntinde
tutmak mecburiyeti hasil olmustur. Yagmanin, kitliklarin, fevkalade bir ver-
ginin bir ticari liman kentine zarar verecegi pek tabiidir.

Bununla beraber, Iskenderiye, Halep ve Sam kentleri, hareketli tarihle-
rinin bir¢cok déneminde, bu tir sikintilari, yani siyasi bunalimlari ve harp
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hallerini, dlinya ekonomisi ile ticaretinin btiytk 6lctide uygun bir dtizeyde bu-
lundugu zaman stratle atlatmislardir. Uzun yillarin veya bir ytizyilin durgun-
lugu, elbette daha derin nedenlerden gelmektedir. Bunun icin, gérislerimin
lokomotifi olarak asagida yazili bulunan tezi kabul etmek istiyorum:

Ortacagda, Dogu Akdeniz’in biiytik ticaret merkezlerinin ilerlemesi ve geri-
lemesi esas olarak, Asya ile Avrupa arasi nakliye yollari ile ticari hareketlerin
yogun oldugu genis bir liman kentine yerlesme olayimndan ileri gelmistir. Bu
olgu savaslara, yanginlara, salgin hastaliklara ve depremlere nazaran daha
fazla kaderini etkiledi. Bu manzaray: aydinliga kavusturmak ve mtisahhas bir
hale sokmak icin, Bat1 Akdeniz ile Yakin Dogu, Asya’nin giineyi ve Uzak Dogu
merkezlerindeki cografi konumlari itibariyle, gecilmesi nazari olarak miimkiin
ve mutasavver yollari, her seyden 6nce saymamiz gerekecektir.

Bat1 Akdeniz yani Avrupa memleketlerine yakin olan Akdeniz bélgesi ile
Yakin Dogu, Hindistan ve Cin arasindaki ticari iliskiler icin -Hindistan deniz
yolunun kesfinden evvel- bes degisik yol hizmet veriyordu (Sekil 1-3).

Daha kuzeyde olan birinci yol, Canakkale ve Istanbul bogazlarini izleyerek
Karadeniz’e ¢cikmakta olan ve bu denizin kuzey veya dogu sahilinden Orta
Asya veya Iran ve Afganistan’in yiiksek yaylalarina ulasmak amaci ile Kafkas-
ya ile Hazar Denizi'nin kuzey ve gliney kisimlarina dogru yénelen kara yolu-
dur. Gemiden gemiye mal nakil islerinde ve mallarin stok edilmesine uygun
bir yer olan Istanbul kenti, bu yolun kullanilmasinda daima cok énemli bir
rol oynamistir. Dogu Akdeniz ile Rusya ve Kafkasya (beyaz koleler) arasindaki
ticari iligkiler i¢in bu yol tercih ediliyordu.

Sekil-1: Dogu Ticaret Yollar, No: Tve No: 5 (Istanbul, Iskenderiye)
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Sekil-2: Dogu Ticaret Yollari, No: 2 ve No: 4 (Izmir, Dogu Akdeniz’in giiney kismi)

Ikinci yol, yaklasik Anadolu’nun bati sahilinde bulunan ve memleketin ic
kisimlarina cok giris yolu bulunan Izmir kentinde baslar. Bu yol, Orta Anado-
lu’da, biri kuzey-dogu, digeri dogu ve bir digeri gliney-dogu yoénlerine ayrilir.
Bununla beraber, Izmir’in i¢c kisimlarindaki kentlerde XI. ytizyil ile XV. ytizyil
arasinda, Bizanslilarla, Selcuklular ve Osmanlilar arasinda sik sik savas ce-
reyan ettigi icin bu ikinci yol, Osmanlilarin bu bélgeye hakim olmalarindan
sonra 6nem kazanmistir (Sekil-2).

Uctlinct yol, Iskenderun Kérfezi'nden baslar ve mal stokuna elverisli Ha-
lep kentini merkez olarak kabul eder ve buradan kuzeye dogru (Guneydogu
Anadolu, Dogu Anadolu, Ermenistan), doguya (Yukar1 Mezopotamya, Musul,
Azerbaycan), gliney doguya (Firat Irmagi, Bagdat ve oradan kuzey doguya ve
fran’in yiiksek yaylalarina, ya da giiney doguya Iran Kérfezi'ne kadar) ve gii-
neye dogru (Sam, Kizildeniz, Mekke) (sekil-3) devam eder.

Doérduncti yolun hareket noktalari, Dogunun glineyinde, Beyrut ile Gazze
arasinda bulunan limanlar olup, sahilin daglik kentlerini gectikten sonra, Ha-
lep yolunun glineyindeki (Sam, Kizildeniz, Mekke) Suriye-Filistin bélgesinin i¢
tarafinda son bulur. Bu dérdinct yol, daha ziyade, giris yollar1 icin tamam-
layict bir rol oynamaktadir. Bu yol, tabiat bakimindan dezavantajlidir. Ctinkt
Dogunun glney sahilinin cok gerilerinde kalmis kentlerinde, Suriye-Arap ¢6-
Iinun iskan edilmemis genis arazisi bulunmaktadir (Sekil-2).
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Son olarak, besinci yol, daha ziyade gtineyde olmak tizere, Nil Irmagi’nin
deltasindan (Iskenderiye, Damiette, Stiveys Bogazi) baslar ve ti¢ kola ayrilir.
Kollardan biri, Kizildeniz’in kuzeyindeki Sina-Mekke-Yemen-Aden Yarimada-
st’nin kara yolunu takip eder. Ikinci kol, Kizildeniz’den Hint Denizi'ne kadar
olan biitlin deniz yollarini kullanir. Uctincii kol, Yukar: Misir’a kadar Nil Ir-
magi’nda deniz yolunu kullanir, Kizildeniz’e kadar ¢6lti gecer ve orada ikinci
kol ile birlesirler (Sekil-1).

Kuzeyde olsun gtineyde olsun, szl edilen bes yolun yararl oldugu acikca
anlasilmaktadir. Clinkt uzak mesafeler i¢cin deniz yolunu kullanma imkani
saglamaktadirlar. Ozellikle deniz yolu cok yararli kabul edilmektedir. Kizil-
deniz’i yelkenli gemilerle gecmek cok zordur. Clinkd, bu bolgede, rlizgarlar
ve kum, mercan yiginlari, denizde rahat seyretmeyi engeller. Diger taraftan,
limanlardaki Mtsltiman devletler, gayrimuslimlerin Kizildeniz’e girmelerini ve
Mekke ve Medine’ye ulasmalarini énlemek icin her careye basvurmuslardir.
Yalniz buharli gemiler (vapur), Kizildeniz’i, deniz ticaretine acacaktir.

Karadeniz de yaz mevsiminde, birka¢ ay muistesna, uygun olmayan iklim
sartlarina tabidir. Canakkale ve Istanbul bogazlarindan gecmek de yelkenli
gemiler icin genellikle zor idi. Bu nedenle, liman sehri olan Istanbul’un, Dogu
Akdeniz ile Gliney Rusya bozkirlari ve Orta Asya arasindaki ticarette, dnemli
bir yeri yoktu. Bizans hakimiyeti zamaninda oldugu gibi, Osmanlilar idaresin-

9 o i ; ] - ) M

Sekil-3: Dogu Ticaret Yolu, No: 3 (Halep)
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de de, Istanbul buiytik bir metropol idi. Bu metropolde, liikse alismis imtiyazli
bir sinif ve beslenmesi gereken genis kitleler bulundugu icin, kente gelen mal-
lar, beslenme ihtiyacini karsilamaya ayrilirdi. ithal edilen mallar, ihrag edilen
mallarin muhtemelen on misli idi.

Kizildeniz ile Karadeniz’'deki yelkenli gemilerle yapilan nakliyat ve cografi
durum g6z 6ntinde tutulursa, Gictinct yolun en uygun yol oldugu anlasilmak-
tadir. Iskenderun Kérfezi'nden baslayarak Halep kenti ile irtibat sagladiktan
sonra kollara ayrilarak meydana gelen genis bir yol sebekesi, Yakin Dogunun
kuzeyindeki ytksek yaylalar1 ve bunlarla beraber Kafkasya ve Orta Asya'yi,
Mezopotamya'yl, Iran Kérfezi'ni ve Arap Yarimadasi’ni, Akdeniz deniz ticaret
yoluna baglar (Sekil-3).

Bu miutalaalar géz 6éntinde tutulursa, Hacli seferlerinden Yenicagin bas-
langicina kadar, Iskenderiye’nin dogu ile yapilan ticarette zaman zaman Ha-
lep kadar rol oynadigini tespit etmek biraz sasirtici olabilir.

Kizildeniz ve Aden’e dogru giden besinci yolun Iskenderiye’den basladigini
bilmeyen ve gérmeyen bir kimse, bu kentin degerini kiicimseyebilir. Bundan
baska, bu kent ayni zamanda Nil Irmagi’ni gecerek, Sudan, Habesistan ve
Dogu Afrika’ya giden ve buralardan gelen ticari yollarin hareket ve varis nok-
talarinin bulundugu kenttir.

Iskenderiye’nin ayrica ekonomik sahada énemli bir bicimde gelismesi so-
nunda, Kahire, mal stoku bakimindan 6nemli bir merkez ve Nil Vadisi’nin
zengin bir kenti haline gelmistir. Bununla beraber, iskenderiye’nin, orta cag-
da ticaret merkezi olan Halep ve Istanbul’a nazaran, bazen cok tistiin bir rol
oynamis olmasi yalniz bu kentin iki gorev ifa ettigi gercegiyle izah edilemez.
Dogu ve Afrika ile yapilan ticarette de bir merkez oldugunun bilinmesi gerekir.
Akdeniz'de cereyan eden ticari iligkiler ile Dogu, Avrupa ve Hindistan-Cin ara-
sindaki ticari iligkiler icin yukarida izah edilen bes yoldan birinin secilmesi,
oncelikle, Yakin Dogu’daki siyasi parlakliktan ileri gelmekte idi.

XI. yluzyildan Mogol istilasina kadar, transit ticaret amaciyla Orta As-
ya’dan ve Rusya’nin glineyindeki bozkirlardan gecmek mimklin olamamaistir.
Bu nedenle, Hindistan ve Cin ile olan cok kisitl ticari alis-veris icin deniz yolu
tercih edilmis ve bu da giineydeki yollarin ve bilhassa Iskenderiyenin lehine
bir durum meydana getirmistir.! Birinci Hacli Seferi’nden itibaren séyle bir yol
izlenmistir: Disman ve Musliman devletlerle dogrudan ticari iliskileri olan
Avrupa Akdeniz’ine mensup tliccar ve denizcileri, Hiristiyanlik davasina kars:
ihanetle itham edilmislerdir. Bu durum, Dogu ticaretinin, Yakin Dogunun
denize yakin, Bizans ve Haclilar elinde bulunan bélgelerine dogru akmast so-
nucunu dogurmustur.

XII. ytizyilda bu hal, yukarida beyan olunan dért yol tarafindan tamamlan-
must1. Ticaret merkezinin Iskenderiye oldugu giineydeki besinci yol, yalniz Miis-
Iimanlarin elinde idi. Bu suretle, Dogu Akdeniz sahilindeki Hiristiyan devletler,
Dogu ile Avrupa arasindaki ticaretin koprubasini teskil ediyorlard: (Sekil-4).

1 C. Cahen, La Syrie du Nord a ’époque des croisades et la principauté franque d’Antioche, 1, Paris
1940, s. 476.
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Sekil-4: 1200’lere dogru Yakin Dogu’'nun Hiristiyan Devletleri

[talyan liman kentleri, Yakin Dogu’da yaptiklar istilalarda, Haclilar fiilen
destekliyorlardi. Buna karsilik italyanlar, Haclilarin istila ettikleri Hiristiyan
devletlerin liman kentlerinde 6nemli ticari imtiyazlara sahip oluyorlardi. Bu-
nunla beraber, bu imtiyazlari abartmamak gerekir. Zira, italyanlarin elde et-
tikleri imtiyazlar, ticari kapasitelerinin cok Usttiinde idi.>

XII. yuizyilda, Akdeniz’in Dogu ile olan ticaret hacmi, daha da azalmis ve
tehlikeler daha da buiyuk olacaga benziyordu. Terre Sainte (Arz-1 Mev’ud) (Ter
seut) le yapilan ticaret cok daha karl idi. italyan liman kentlerinden kalkan
gemiler, buyltk menfaatler karsiiginda, bilhassa haci adaylar: ile Hiristiyan
prensliklerine zaruri gida maddeleri tastyorlardi. Simdi anliyoruz ki, Zengiler
ve Eyyubiler zamaninda, Halep ve Sam kentlerinin, politikanin zirvesinde ol-
malarinin nedeni, ticari ve ekonomik nedenler degildir. Komsular: olan Hach
devletlerine karsi actiklar: savasta, yukarida sézi edilen hanedanlar, politik

2 C. Cahen, La Syrie du Nord a ’époque des croisades et la principauté franque d’Antioche, 1, Paris
1940, s. 492.
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ve askeri bir plan tzerinde Suriye topraklarini kuvvetli bir devlet meydana
getirmek amaci ile birlestirmislerdi. Sonuc olarak bu devrin askeri binalari,
insaattaki kalite ve buytklukleri bakimindan tesiri bliytik limanlar olarak
kabul edilmektedir.

Zengiler ve Eyyubi Hanedanlarina ait dini yapilar, aksine olarak buytklik
ve ihtisamdan ziyade, tasidiklar1 mimari incelik ve 6lctilerdeki ahenk baki-
mindan farkli bir durum arz ediyorlardi. Bu devrin hicbir ticari binasi, korun-
mamis veya hicbir binanin mimari binyesi muhafaza edilmemistir.

Bununla beraber, Halep ve Sam daha ziyade bu ytzyillar boyunca devam
eden sade bir refah sayesinde buiyuk iktisadi gelismenin sartlarinin yaratil-
digin1 gérmuslerdir. Kuzey italyan sahil kentleri, Hiristiyan prenslikleri ile
yaptiklari1 bircok kavga ve anlasmazlik sonunda artik yorulmuslar ve Mis-
Idman Eyyubilerle dogrudan ticari iliskiler kurmaya baslamislardir. 1173’de
Selahaddin, Pizalilara, Iskenderiye’de, magaza, hamam ve kilisesi bulunan
bir ticaret merkezi verdi.® Venedikliler, ayn1 sekilde, Iskenderiye’deki ikinci
bir magazadan baska, Halep’te magaza, hamam ve kiliseyi kapsayan bir ticari
merkez imtiyazini elde ettiler. 1225/1229 yillarinda, bu imtiyaz teyit edildi ve
Eyyubilere ait Lazkiye sahil kentine kadar genisletildi.

1260 yilinda, Mogollarin hticumlar: Suriye’nin 130 yildan beri stiren zirve-
de olma durumuna son verdi. Bunu iki yiz yil devam eden siyasi karisikliklar,
askeri tehditler ve ekonomik ¢oktis takip etti. 1348 yilinda meydana gelen
veba hastaligi ve 1400-1401’de Suriye’nin Timur tarafindan istila edilmesi,
ticareti ve esnaf hareketlerini yillar boyunca felce ugratti. Fakat Halep ve Sam
kentleri icin (1260-1460) karanlik ginlerle dolu bu iki ylzyili izah etmek,
askeri istila ve bazi bolgelerde veba hastaliginin zuhuru nedeniyle, oldukca
hatali olacaktir. Bunun sonucu olarak, ticari yollar, genis 6lctide bu kere ku-
zeye dogru cevrilmis ve bu durum gerilemeyi meydana getirmistir (Sekil-5).

Dogu Akdeniz’e hakimiyet meselesi bakimindan, Venedik ile Ceneviz ara-
sindaki eski rekabetten dogan mutlu ve mutsuz anlara gelince; bir ytzyil bo-
yunca denge Cenevizliler lehine meyletmistir.

1204’den 1261’e kadar, Istanbul ve bogazlar, Venedik’in mittefiki olan
Latin Imparatorlugu’nun elinde idi. Halep kentinin Mogollar tarafindan tahrip
edildigi tarihte yani 1261 tarihinde, Izmit’teki Paleolog Hanedan: tarafindan
geri alinmistir. Bu imparatorluk, Cenova (italya) ile muttefik oldugu icin, Ce-
nova filosu ile ticaretinin, Ege ve Karadeniz bélgesinde tistinligi baslamis
ve bu Ustinlik Ortacagin sonuna kadar devam etmistir. Bu 1 nolu yoldur.
Daha ziyade kuzeyde olup, 1240-1340 yillar1 boyunca Avrupa ile Asya arasin-
daki ticari faaliyetler nedeni ile tercihen kullanilmistir. Zira, Karadeniz’in arka
kenti/tlkesi (arriére-ville-Pays) Mogol-Tatar hanlarinin elinde bulunuyordu.
Bu kimseler Hiristiyan tuccarlara karsi tamamen serbest bir ticari politika
uyguluyorlardi.

Bu sekilde meydana gelen degisiklik sonunda Orta Asya’dan Cin’e dogru
ticari iligkiler kuvvetle gelismis, Akdeniz ile Hindistan arasindaki ticaret de

3 w. Heyd, Histoire du commerce du Levant au Moyen Age, I, Amsterdam 1959, s. 397.
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Sekil-5: 1300’lere Dogru Yakin Dogu Devletleri

kismen kuzeye dogru akmaya baslamistir. Hindistan ile olan ticari iliskilerde
araci roliinli oynayan Bagdat kentinin de énemi azalmis ve ilhanhlara (Mo-
gollara) ait topraklarin metropoltinii teskil eden Tebriz, XIV. ylzyilda, Bati ile
Dogu arasindaki ticaretin énemli bir déontiim noktasini teskil etmistir.

Guzel kokular, ilac ve baharat, Avrupa’da cok ragbet goren liiks kumaslar,
kiymetli taslar ve madenler, Hindistan’dan Htirmtiz kentine kadar deniz yolu
ile getirilmekte ve oradan da karayolu ile Tebriz’e nakledilmekte idi (Sekil-6).

Halep ve Sam bu ticari hareketlilikten uzakta bulunuyorlard: ve bu onlarin
coklistinli yanginlardan depremlerden, veba salgilarindan daha iyi gosteriyor-
du.

1291 yilinda, Memluklar, hala Kudus idaresinin elinde bulunan sahil
kentlerini isgal ettiler. Bu kentler, Tartous, Beyrut, Sayda, Sur ve Acre (bu-
glinkli Akka, eski Ptolemais, Israil’in limani).

Mukaddes topraklarda bulunan ve Hiristiyanlara ait varliklarin kaybedil-
mesine tepki olarak Papa, Hiristiyan devletlerinin, Memluk imparatorlugu ile
ticari iliskiler kurmasini kesinlikle yasaklayan bir emirname nesretmistir. Bu
yasagin, Cenovalilar tarafindan kullanilan kuzeydeki 1 nolu yola etkisi olma-
mistir.
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Sekil-6: 1470’lere Dogrru Osmanlilar Tarafindan Kuzey Yollarinin Kapatiimasi

Trabzon Imparatorlugunda, Kirim’da ve Azak Denizi cevresinde bulunan

ve ehemmiyetsiz olan Hiristiyan varliklar: bu kisintilardan zarar gérmemisler
ve bu suretle Mogol ve Tatarlara ait topraklarla olan ticari iliskilerde, imti-
yazli kopriabast haline gelmislerdir. Buna karsi, Memluklarin egemenliginde
bulunan sahil kentleri -Iskenderiye, Sam ve Halep- Dogu ile Bat1 arasinda
cereyan eden ticari trafigin 6nemli bir kismini, kuzeydeki kticik Hiristiyan

Ermenistan Kralligi’min sahil kentleri ile ticaret merkezi olan kentlere terk

etmeye mecbur kalmislardir. Ozellikle, Ceneviz kentinin egemenliginde olan

Karadeniz yoluna alternatif arayan Venedik -ki Ceneviz’in ezeli rakibidir- bun-

dan boyle Tebriz ve oradan Cin ve Hindistan ile olan ticareti icin, Mogollara

baglh kiictik bir devlet olan Ermenistan’dan, ticari bir képriibasi olarak yarar-

lanmislardir.* (Sekil-6).

Bununla beraber, Hindistan, Hlrmuiz-Tebriz ticari yol, kullanilmas: zor
bir yoldur. Zira, Yakin Dogu’nun kuzeyinde bulunan ytksek ve daglarla ¢ev-
rili yaylalardan ge¢cmek, oradan Trabzon Devleti'ne veya Kiictik Ermenistan

+w. Heyd, Histoire du commerce du Levant au Moyen Age, 2 vol., Réimpression Amsterdam, 1959,

1I, 73 vd.
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Kralligi’na ulagsmak o kadar zor idi ki, Kizil Deniz boyunca uzanan 5 nolu
yolun dogrudan dogruya irtibati saglamis olmasi veya ayni amacla sahranin
kullanilmasi keyfiyeti kisa zamanda tekrar 6nem kazanmisti.

1344, 1355 ve 1361 yillarinda, Venedikliler, Memltk sultanlar ile ticari
anlasmalar yapmislardir. Memltik Devleti ile Kibris arasinda yapilan barisg
anlasmasindan sonra, Kuzey Italya ile Misir arasindaki ticari hayatta yeni bir
gelisme gorilmustir. Papalik makami, yapilan édemelerde uzun zamandan
beri istisna kabul edilmesi icin emir vermisti. Bu suretle, Iskenderiye, Avrupa
ile Dogu arasindaki ticari iliskilerde, imtiyazli bir merkez ve stok yeri olma
niteligini tekrar kazanmistir.

Halep ve Sam, 1260 yilindan beri, Memltuk imparatorlugunun bir parca-
s teskil ediyordu. Her iki kent, Venedik ile Kahire arasinda yapilan ticari
anlasmalardan yararlaniyordu. Bugtin meydana cikarilan mimari eserlerde,
Suriye tarafindan yapilan ticaretin, en asagi XIV. ytzyilin ikinci yarisinda ve
on yillar boyunca devam eden nisbi bir refah sagladig gértilmektedir. (Sekil-7)

Birkac on yillik stireden sonra ve Timur’un seferlerinden itibaren Mogollar,
Orta Asya ve Avrupa arasindaki ticari sartlar, 6nemli bir bicimde kéttlesmis-
tir. Karadeniz boyunca Kirim’a giden kuzeydeki 1’ nolu yol, 1243 yilindan

-
o

Anzahl der Bauten pro 50 Jahre
=

o

1100 1200 1300 1404 1500
Entwurf: E. Wirth 1982

Sekil-7: Halep'deki insaat Faaliyetleri: Her elli yilda dikkate deder sayida bina insa edildigi tabloda gérdlmektedir.
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itibaren, emniyetsiz bir duruma gelmis ve Tebriz, Dogu ile Bati1 arasindaki
ticarette donlis noktasi olma niteligini kaybetmistir. 1375 yilinda Kuctk Er-
menistan Kralligi’'nin fethedilmesi ile Hiristiyanlarin dogu bélgesinde dayan-
diklar1 son képriibas: (krallik) da Mislimanlarin eline dismus oldu.

XV. ytzyilda Dogunun buytk kismi ve Balkan Yarimadasi’nin Osmanlilar
tarafindan fethedilmesi sonunda, Dogu ile Bati arasindaki ticari iligkilerin
daha ziyade gliney yollarindan saglanmasi zorunlulugu meydana cikmistir.
1453’te Istanbul’un fethiyle, Bogazlar tamamen Osmanlilarin hiikiimranligi-
na gecmis ve nihayet 1461 yilinda, Yakin Dogu’da son Hiristiyan kalesi olan
Trabzon da Osmanlilarin eline gecmistir. Bu suretle, kuzeydeki yollar ehem-
miyetini tamamen kaybetmistir. XVI. ytizyildan XVIIL. ytzyila kadar, Avru-
pa kitasina ait hicbir gemi, Karadeniz’e dogru yol alamamis® ve Iskenderiye,
Dogu ile olan ticarette tekrar merkez olmustur (Sekil-6). Bununla beraber,
XV. ytizyilda meydana gelen siyasi gelismeler ve iktidar degisikliklerinden Ha-
lep ve Sam yararlanmislardir.

Iskenderiye gibi Sam ve Halep de, Memluk Imparatorlugu’nun bir parcasi-
n1 teskil ediyordu. Doguda ve daha gerilerde kalan kentleri, Osmanl ordula-
rinin gecis yollarinin disinda kaliyordu. Bu suretle, Suriye’nin iki ticari met-
ropolli, vaktiyle Karadeniz ve Anadolu’da gortilen ticari canliligin bir kismini
kendilerine cekmeyi basarmislardir.

fran menseli ipek ve Suriye menseli pamuk, kumas, baharat ve giizel ko-
kularin Dogu’dan Bati'ya ihrac edilmesinde ve Bati’dan Dogu'ya yapilan ku-
mas ithalatinda, Halep kenti énemli ve evrensel bir ticaret merkezi durumuna
gelmistir. Kumaslarin dis memleketlerdeki satisi, cinslerin ayirt edilmesine ve
asag1 yukari yeni sekillere bagl cok ilging bir is taksimine dayaniyordu.

Avrupa’dan (Floransa-Venedik-Barselona-Ingiltere-Flandres) esas itiba-
riyle degisik desen ve yapida kaliteli yin kumaslar geliyordu. Buna karsi,
Avrupa’ya pamuk ve ipekten yapilmis nefis kumaslar, sirmali ipek kumas,
sirma ve gimusten yapilmis kumaslar génderiliyordu. Tarihcilerin cogunlugu
(bilhassa Jean Sauvage) Memluklarin Suriye’deki son on yillik hikimranhk
stiresinin, askeri ve diger anlasmazliklar yltiziinden Kisilerin yasamlarindan
emin olmadiklar1 karanlik bir devre teskil ettigi diistincesindedirler. Fakat,
diinya ekonomi ve ticaretinde gortilen genel canlilik, ézellikle Halep icin ya-
rarli olmustur. Memltk hakimiyetinin son on yilinda yapilan fevkalade gtizel
dini ve ticari binalar, XV. ylizyilda Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin glineye
dogru akmasi sonunda Iskenderiye gibi, Halep’in de ne kadar yararlandigim
acikca gostermektedir.

Yaygin bir gértistin aksine olarak, Halep ve Sam’in yasadig1 yeni refah sti-
resi, Osmanllar tarafindan fethedilmeleri sonunda meydana gelmemis olup,
bu refah suresi yarim ytiz yil evvelden baslamistir.

XV. yuzyil ile XVI. ytizyil arasinda iki tarihi olay meydana gelmistir. Bu
olaylar, Dogu Akdeniz’in ticari anakentlerinin mukadderat: Gizerinde (yakla-

SAH. Lybyer, “The Ottoman Turks And The Routes Of Oriental Trade”, English Hist. Rev. 30 (oct.),
1915, p. 577-588.
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Sekil-8: 16. Yiizyilin Biyiik Imparatorluklar

sik G¢ asir) muessir olmustur. Bu tesirin, tamamen olumlu oldugu sonradan
anlasilmistir. Vasco de Gama tarafindan 1498 yilinda Hindistan deniz yolu-
nun kesfedilmesi ve Suriye ile Misir'in, Osmanlilar tarafindan 1517 / 1518
yillarinda fethedilmesi.® Ytizyillardan beri Dogu Akdeniz’den hareket eden ve
Avrupa ile Asya arasinda cereyan eden ticari iliskileri saglayan bes yol, ilk
defa olarak, yalniz buytk bir imparatorlugun topraklarindan gececekti (Se-
kil-8).

Dogu ile yapilan ticari iliskiler tarihinde ilk defa olarak bahsi gecen bes
yola Avrupalilar bir alternatif bulmuslardi. Bu son nokta, makalemin konu-
sunun disindadir.
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