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The Application Area of the Articles Governing Turkish Maritime Law in terms of TCC Art.935
and within the Framework of the “Ship” Concept: A Comparative Examination on the
Application Areas of Concerning International Conventions that Turkey is Contracting State to

Nil Kula Degirmenci”

Oz

Urk Deniz Ticareti Hukuku’nun temel kaynagi Turkiye’nin taraf oldugu ilgili milletlerarasi sézlesmeler ile 6102 sayil Tiirk
Ticaret Kanunu’nun (TTK) “Deniz Ticareti” bashkl 5. Kitabi’'nda yer alan 931 ila 1400. maddeleridir. Beher milletlerarasi
sozlesme uygulama alanini ihtiva ettigi belirli hiikimlerle zikretmistir. Bunun gibi, ilgili TTK maddelerinin uygulama alani
ise ayni kanunun 935.maddesinde belirlenmistir. Buna goére tiim bu maddeler “ticaret” gemilerine uygulanabilecekken, bazi
TTK htkiimleri “ticaret gemisi niteligini haiz olmayan diger” gemi turlerine de uygulanabilecektir. Ancak TTK’nin bu sekilde
genisletilen uygulama alani, Tiirkiye’'nin taraf oldugu ilgili bazi milletlerarasi s6zlesmelerin uygulama alanlari ile farklilik
arz etmektedir. Galismada; Turk hukukunun uygulanabilirliginin ve uygulanabilir Tirk mevzuati arasindaki hiyerarsinin
sorgulanmasini takiben, belirli deniz ticareti hukuku uyusmazliklarina uygulanabilecek ilgili milletlerarasi sézlesmeler
ile TTK hiikimleri isaret edilmekte, TTK'nin kural olarak kabul edilen ve genisletilen uygulama alani agiklanmakta ve
isbu hikiimlerin tamami karsilastirmali olarak degerlendirilmektedir. Bu sekilde, bir deniz ticareti hukuku uyusmazhginin
ortaya ¢tkmasi durumunda ticari olsun olmasin gemilere uygulanacak Turk hukuku agisindan uygulamada yasanabilecek
tereddutleri gidermek amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler
Turk Ticaret Kanunu, Gemi, Uygulama Alani, Milletlerarasi Sozlesmeler

Abstract

The main source of Turkish Maritime Law is the concerning international conventions that Turkey is contracting state to
and the “Marine Commerce” titled 5th Book of 6102 numbered Turkish Commercial Code (TCC) including the articles
starting from article 931 and ending with article 1400. Each international convention has determined its own application
area inside its provisions. Likewise, the application area of concerning TCC articles has been determined under art.935
of the same code. By the article, all of these articles can be applied to “commercial” ships as a rule. Additionally, several
articles of TCC can also be applied to various types of ships “other than the commercial ones”. However, the extended
application area of TCC is different from the application area of some of the related international conventions that Turkey
is contracting state to. In the study; after questioning the applicability of Turkish law and the hierarchy between the
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applicable Turkish norms, concerning international conventions and TCC provisions that can be applied to
specific maritime law disputes are pointed, the application area of TCC as being accepted as the rule and its
expansions are explained and all of these provisions are evaluated comparatively. Thus, in the appearance of
a maritime conflict; it is aimed to override the possible hesitations in terms of applicable Turkish law to ship
without considering whether it is a commercial one or not.

Keywords
Turkish Commercial Code, Ship, Application Area, International Conventions

Extended Summa
Maritime transportation has dense global characteristics. Turkey, due to its

geographical position, performs approximately 90% of its global trade through
maritime transportation. In such cases that mostly involve foreign elements, it is
important to adopt and apply international legal instruments that govern the rights,
liabilities and authorities of the concerning persons and have superior characteristics
over the national legal instruments. Thus, these parties having a connections with
various nations will be aware of their uniform rights, liabilities and authorities and
trust the fair performance of the system.

Turkish maritime law is based on two main sources: the 5™ Book of Turkish
Commercial Code (TCC) and international conventions that Turkey is contracting
state to. During the code making process, Turkish code maker has preferred to prepare
the new TCC by considering or directly referring to the international conventions
that Turkey is contracting state to. Thus, the code maker has aimed to ensure the
harmony between the international and national legal instruments governing maritime
transportation.

To decide whether to apply Turkish law or not to a conflict that is involving a
foreign element, at the first step, the court shall control the applicable provisions
of the 5718 numbered Turkish Code on Private International Law and International
Civil Procedure (5718 numbered Code). The basic principle is the application of the
agreed law to the conflicts arising from contractual issues. Additionally, as for the
conflicts arising from torts, the place of occurrence is accepted to be the applicable
law. Upon determining the applicable provisions under the code and finding out that
Turkish law will be applied to solve that conflict, the applicable Turkish norms shall
be formed under a hierarchy. Even though there are dense discussions concerning
the norm hierarchy in Turkey, it is widely accepted that the international conventions
that Turkey is contracting state to are on top of the norm hierarchy and thus, they
will have the priority over codes in application. As a consequence of the /ex superior
principle international conventions that are governing maritime law and that Turkey
is contracting state to, will have the priority over the provisions of the 5" Book of
TCC that are governing the same issue.
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Each norm has determined its own application area inside its provisions. In the study
main maritime conflicts arising from (1) the liability of sea carrier arising from the
carriage of cargo, (2) the liability of sea carrier arising from the carriage of passengers
and their luggage, (3) the limitation of liability, (4) the collision, (5) the salvage,
(6) the maritime liens and mortgages, (7) the liability arising from oil pollution and
compensation and (8) the arrest of ships have been pointed under the concerning
international conventions and their application areas. Thus, the applicability of these
international conventions that have priority over Turkish domestic legislation has
been examined.

In times when the applicability of the above-mentioned international conventions
cannot be executed, the applicability of TCC shall be questioned. TCC, under its article
935 has accepted that all the provisions of TCC governing maritime law will be applied
to “commercial ships”. Besides, some of these provisions can also be applied to yachts,
ships that are assigned to educational, sports or scientific purposes or to ships that are
owned by the state and assigned to public purposes. In the study, after determining the
applicability of Turkish law to a maritime conflict, application areas of the specific
international conventions and TCC have been determined through a comparative table.
Thus, in the appearance of a maritime conflict, it is aimed to override the possible
hesitations in terms of applicable Turkish law to ship.
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Tiirk Deniz Ticaretini Diizenleyen Hiikiimlerin TTK m. 935 Anlaminda
Uygulama Alam: Tiirkiye’nin Taraf Oldugu lgili Milletlerarasi Sézlesmelerin
Uygulama Alanlar ile Karsilastirmal Bir inceleme

L. Giris

Tiirk Deniz Ticareti Hukuku’nun ulusal anlamda temel kaynagi olan 6102
sayili Turk Ticaret Kanunu’nun' “Deniz Ticareti” baslikli 5. Kitabi’nda yer alan
hiikiimlerin hangi gemilere uygulanacagi ayni kitabin 935.maddesinde agik olarak
zikredilmektedir. Buna gore “aksini 6ngéren kanun hiikiimleri sakli kalmak kaydyla,
bu Kanunun deniz ticaretiyle ilgili hiikiimleri ticaret gemileri hakkinda uygulanir”
(f.1). Dolayisiyla TTK nin 931 ila 1400. maddeleri, kural olarak “ticaret” gemilerine
uygulanabilmektedir. Bu maddeler; genel hiikiimler, geminin kimligi, gemi sicili ile
miilkiyet ve diger ayni haklar boliimlerini iceren “gemi” kismini (1.Kisim), donatan
ve donatma istiraki kismint (2.Kisim), kaptan kismini (3.Kisim), yine gemi kira
sOzlesmeleri, zaman carteri sdzlesmesi, navlun sozlesmesi, zamanasimi ve denizyolu
ile yolcu tagima sézlesmesi boliimlerini igeren “deniz ticareti sozlesmeleri” kismini
(4.Kisim), miisterek avarya, ¢catma ve kurtarma boliimlerini iceren “deniz kazalar1”
kismini (5.Kisim), gemi alacaklar1 kismini (6.Ki1sim), sorumlulugun sinirlandirilmasi
ve petrol kirliligi zararinin tazmini kismini (7.Kisim) ve cebri icraya iliskin 6zel
hiikiimler kismini (8.Kisim) diizenleyen hiikiimlere yer vermektedir.

TTK’nin deniz ticaretini diizenleyen hiikiimlerinin uygulama alanini zikreden 935.
maddesi, hiikiimlerin kural olarak ticaret gemilerine uygulanacagini zikretmesinin
akabinde bu hiikiimlerden bazilarinin uygulama alanini ticaret gemisi niteligini
haiz olmayan gemi tiirleri i¢in genisletmektedir. Buna gore “Gemi”, “Kaptan”,
“Gemi Alacaklar1” ve “Cebri Icraya Iliskin Ozel Hiikiimler” baslikli kisimlari,
“Catma” ve “Kurtarma” baslikli boliimleri, deniz alacaklarina kars1 sorumlulugun
siirlanmasi hakkindaki hiikiimleri ile donatanin, gemi adamlarinin kusurundan dogan
sorumluluguna iliskin 1062. maddesi, yatlar, denizci yetistirme gemileri gibi sadece
gezinti, spor, egitim, 6gretim ve bilim amaglarina tahsis edilmis gemilere (m.935,
f.1, (a) bendi), “Catma” ve “Kurtarma” baglikli boliimleri, deniz alacaklarina karsi
sorumlulugun sinirlanmasit hakkindaki hiikiimleri ile donatanin, gemi adamlarinin
kusurundan dogan sorumluluguna iliskin 1062. maddesi, miinhasiran bir kamu
hizmetine tahsis edilen Devlet gemileriyle donanmaya bagli harp gemilerine ve
yardimei gemilere (m.935, £.2, (b) bendi), bayrak sahadetnamesi ile ilgili 944.
maddenin ikinci fikrasi ile 945, 947, 948 ve 949. maddeleri, sicille ilgili 955, 956,
973 ve 991. maddeleri, kanuni ipotekle ilgili 1013. maddesi ve yap1 halinde bulunan
gemiler lizerindeki haklarla ilgili 1054 ila 1058. maddeleri yabanci bir devlet veya onun
vatandaslar1 adina Tiirkiye’de yapilmakta olan gemilere de, nitelikleri ile bagdastig

1 Resmi Gazete Tarihi: 14.02.2011, Resmi Gazete Sayisi: 27846.
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6lgiide (m.935, f.1, (¢) bendi) uygulanir. Dolayisiyla TTK, deniz ticaretine iligkin belirli
hiikiimlerinin uygulama alanini, belirli tiirdeki gemiler i¢in genisletmistir.

Deniz ticareti hukukunun kiireselligi dolayisiyla yeknesak uygulamalar getirebilmek
amaciyla 6zellikle deniz ticareti ile istigal eden devletlerin deniz ticaretinin belirli
alanlarinda milletleraras orgiitler tarafindan kabul edilen milletlerarasi s6zlesmelere
taraf olmalar1 6nemlidir. Nitekim taraf olunan milletlerarasi sézlesmeler, ortaya ¢ikmasi
muhtemel uyusmazliklara uygulanacak emredici hiikiimleri ihtiva ettiklerinden,
taraf devletlerin ulusal hukuklarindansa isbu milletlerarasi s6zlesme hiikiimlerinin
uygulanmast, siklikla farkli devlet tabiiyetindeki uyusmazlik taraflarinin 6ngoriilebilir,
belirli ve bu nedenle giivenilir uluslararas1 bir hukuk vasitasiyla ¢oziime ulagmalarini
temin edecektir.

Tiirkiye, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin giincel Deniz Ticareti 2018 yili
Istatistikleri uyarinca, diinya deniz ticareti filosu siralamasinda 15.sirada yer almakta;
denizyolu tasimaciligini diger tasima sistemlerine (karayolu, havayolu, demiryolu,
posta, boru hatti ile yapilan tasimalar ve elektrik enerjisi, kendinden hareketli vasitalar)
gore ihracatta %78,1, ithalatta ise %95,3 oraninda kullanmaktadir.> Dolayistyla
Tiirkiye’nin 6zellikle uluslararasi tasimacilik anlaminda deniz ticareti ile yogun bir
sekilde istigal oldugu aciktir. Bu nedenle de Tiirkiye’nin deniz ticareti hukukunu
diizenleyen milletlerarasi sozlesmelere taraf olmasi, yukarida igaret edilen yeknesak,
belirli ve giivenilir hukuk uygulamas agisindan 6nem tagimaktadir. isaret edilen nem,
kanun koyucu tarafindan da takdir edilmis olacaktir ki TTK Genel Gerekgesi’nde
miiteaddit defalar “kanunun hazirlanmasi asamasinda ilgili milletlerarasi s6zlesmeler
ile milli hukuk arasinda tam bir uyum saglanmasi dogrultusundaki temel ilkenin esas

~ 9

alindig1” zikredilmistir.?

Milletlerarasi s6zlesmelerin Tiirk deniz ticareti hukuku agisindan tasidiklari ve
yukarida isaret edilen 6neme binaen, Tiirkiye nin deniz ticareti hukukunu muhtelif
alanlarda diizenleyen bir¢ok milletlerarasi sozlesmeye taraf oldugunu ya da taraf olma
stireci igerisinde bulundugunu belirtmek gerekmektedir. Calismanin kapsami agisindan,
TTK’nin 5.Kitap hiikiimlerinin uygulama alanlarina giren ve Genel Gerekge’de de
atifta bulunulan milletlerarasi s6zlesmeleri; 1924 tarihli Konismentolara Miiteallik Bazi
Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Antlasma (Lahey Kurallar1),* 1968 tarihli

2 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi-Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Deniz Ticareti 2018 yili Istatistikleri, 16 ve 34-35,
https://denizcilik.uab.gov.tr/uploads/pages/yayinlar/deniz-ticaret-2018-istatistikleri.pdf.

3 Bkz. TBMM, Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisi ve Adalet Komisyonu Raporu (1/324), Dénem: 23, Yasama Y1li:2, S. Sayist:
96 [Genel Gerekge], 59, 293, 302, 372 ve 407. Ayrica bkz. Kerim Atamer, Deniz Ticareti Hukuku IV-Deniz icra Hukuku,
(2. Baski, Oniki Levha Yayincilik 2019) 41 [Deniz icra].

4 Tirkiye, isbu sozlesmeye 6469 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 22.02.1955, Resmi
Gazete Sayisi: 8937.
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Visby Protokolii ile Degistirilmis 1924 Lahey Kurallar1 (Lahey-Visby Kurallari),’ 1978
tarihli Birlesmis Milletler Denizde Egya Tagima Sozlesmesi (Hamburg Kurallari),®
1974 tarihli Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Taginmasina iliskin S6zlesme
(Atina So6zlesmesi) ve 2002 Tadil Protokolii,” 1976 tarihli Deniz Alacaklarinin
Smurlandirilmasina iliskin Londra Sézlesmesi (Londra S6zlesmesi)® ve 1996 Tadil
Protokolii,” York Anvers Kurallar1,' 1910 tarihli Denizde Catmalara iliskin Bazi
Kurallarin Birlestirilmesi hakkinda Milletlerarasi S6zlesme (Catma S6zlesmesi),!! 1989
tarihli Denizde Kurtarma Hakkinda Milletleraras1 Sozlesme (Kurtarma Sozlesmesi),"?
1993 tarihli Gemi Alacaklis1 Haklaria ve Gemi Ipoteklerine liskin Milletlerarasi
Sozlesme (Rehin S6zlesmesi),'* 1992 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki
Sorumlulugu ile ilgili Uluslararast Sozlesme (Sorumluluk S6zlesmesi) ve 2000 Tadil
Protokolii' ve 1992 tarihli Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini i¢in Bir Uluslararasi
Fonun Kurulmasi ile ilgili Uluslararas1 S6zlesme (FON Sozlesmesi) ve 2003 Tadil
Protokolii'® ve 1999 tarihli Gemilerin Ihtiyati Haczine liskin Milletleraras1 Sézlesme
(Ihtiyati Haciz Sézlesmesi)'¢ olarak belirlemek miimkiindiir.

5 Tirkiye igbu sozlesmeye katilmamistir. Ancak kanun koyucunun amaci; tagtyanin sorumluluguna iliskin hiikiimleri, 1979
tarihli OCH Protokolii ile degisik Lahey-Visby Sézlesmesi’ni esas alarak ve bu sézlesme ile tam bir uyum saglayarak yeniden
diizenlemek oldugundan (bkz. Genel Gerekge, 358), TTK’nin 6zellikle tagtyanin sorumlulugun sinirlandirilmasina iliskin
1186.maddesi hiikmii hazirlanirken Lahey-Visby Kurallar: dikkate alinmugtir.

6  Her ne kadar Tiirkiye Hamburg Kurallari’na taraf olmasa da Hamburg Kurallar1 da Tiirk hukuku agisindan gereksinimleri
karsilayabilecek (fiili tagtyanin sorumlulugu gibi) yeni bazi hitkiimler (TTK m.1191 ve m.1192) ihtiva etmektedir. Bunlardan,
1924 tarihli Lahey Kurallari sistemine aykiri olmayan bazilarinin da milli hukuka kazandirilmasi kararlastirilmigtir. Bkz.
Genel Gerekge, 343).

7 Tirkiye, isbu sozlesmeye 6990 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 03.04.2017, Resmi
Gazete Sayist: 30027. Milletlerarasi Antlasmalarin Onaylanmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda 15.07.2018 tarih ve
9 say1li Cumhurbaskanligi Kararnamesi uyarinca belirlenen resmi islemler halihazirda tamamlanmadigindan, Tiirkiye’nin
isbu sozlesmeye taraf sifatt bulunmamaktadir.

8  Tiirkiye, isbu sozlesmeye 8/495 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi:
04.06.1980, Resmi Gazete Sayist: 17007.

9  Tiirkiye isbu protokole 2010/162 sayili Bakanlar Kurulu Karart ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi:
13.03.2010, Resmi Gazete Sayisi: 27520.

10 Comité Maritime International (CMI) tarafindan belirli araliklarla yenilenen ve miisterek avaryaya iliskin temel akdi kaideler
ihtiva eden York Anvers Kurallari her ne kadar bir milletlerarasi sozlesme niteligini haiz olmasa ve ancak taraflarin kendisine
atifta bulunmalar1 durumunda uygulanabilse de uygulamada kullanilan tiim basili s6zlesme ve konigsmentolarda bu kurallara
atifta bulunuldugundan, Tiirk kanun koyucu, TTK m.1273 uyarinca, taraflarca baskaca husus kararlastirilmamis oldugu
takdirde miisterek avarya garamesinin isbu madde hiikkmiine gore Tiirkge’ye ¢evrilip yaymlanmis olan en son tarihli York
Anvers Kurallari’na tabi oldugunu agikga zikretmistir.

11 Tirkiye, isbu sozlesmeye 3226 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 23.06.1937, Resmi
Gazete Sayisi: 3638.

12 Tirkiye, isbu sozlesmeye 6480 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 29.05.2013, Resm{i
Gazete Sayisi: 28661.

13 Tiirkiye, isbu sozlesmeye 6940 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 25.03.2017, Resm{i
Gazete Sayist: 30018. Milletlerarasi Antlagsmalarin Onaylanmasina Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda 15.07.2018 tarih ve
9 say1li Cumhurbaskanligi Kararnamesi uyarinca belirlenen resmi islemler halihazirda tamamlanmadigindan, Tiirkiye’nin
isbu sozlesmeye taraf sifati bulunmamaktadir.

14 Tirkiye, isbu protokole 6345 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 12.07.2012, Resmi
Gazete Sayist: 28351.

15 Tiirkiye, isbu protokole 6348 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 12.07.2012, Resmi
Gazete Sayisi: 28351.

16 Tirkiye, isbu sozlesmeye 6904 sayili Onay Kanunu ile katilmay1 uygun bulmustur. Resmi Gazete Tarihi: 25.03.2017, Resmi
Gazete Sayisi: 30018.
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Deniz ticareti ihtilafi gibi siklikla yabancilik unsuru barindiran bir hukuk ihtilafini
¢ozmek yoniinde atilmasi gereken ilk adim; uygulanacak hukuku ve bu hukuk igerisinde
yer alan mevzuat arasindaki hiyerarsiyi tespit etmektir. Bu sekilde hakim, ihtilafi
¢06zmek amaciyla 6nce Tiirk hukukunun uygulanabilirligini 5718 sayil1 Milletlerarasi
Ozel Hukuk ve Usul Hukuku Hakkinda Kanun (MOHUK)'” kapsaminda denetlemekte,
bunu takiben de Tiirk mevzuatinda 6ncelikle uygulanacak normlari tespit etmektedir
ki ihtilafin esasina yonelik karar verebilsin.

Yukarida agiklanan nedenlerle, ¢alismada Oncelikli olarak bir deniz ticareti hukuku
uyusmazligina Tiirk hukukunun uygulanabilirligi ve bunun akabinde ilgili mevzuat
(TTK 5 .Kitap hiikiimleri ile Tiirkiye nin taraf oldugu milletleraras: sdzlesmelerin ilgili
hiikiimleri) arasindaki oncelik-sonralik iligkisi sorgulanmaktadir. Caligmanin takip
eden boliimlerinde ise 6nce Tiirkiye’nin taraf oldugu ilgili milletlerarasi s6zlesmelerin
uygulama alanlar ile ihtilafla ilgili TTK hiikiimleri tespit edilmekte ve milletlerarasi
sozlesmelerin uygulanamadiklari durumda uygulanacak TTK 5. Kitap hiikiimleri
m.935 uyarinca degerlendirilmektedir. Bu anlamda TTK uyarinca gemi ve 6zellikle
TTK’nin deniz ticaretini diizenleyen tiim hiikiimlerinin uygulanabildigi “ticaret”
gemisi tanimlanmakta, daha sonra TTK nin deniz ticaretine iliskin belirli hitkiimlerinin
uygulama alaninin genisletildigi ticaret gemisi niteligini haiz olmayan diger gemiler
isaret edilmektedir. Isbu mevzuat hiikiimlerinin uygulama alanlar1 karsilastirmali bir
tablo ekseninde ortaya ¢ikarilarak, bir deniz ticareti hukuku uyusmazliginin ortaya
¢tkmasi durumunda gemiye uygulanacak hukuk a¢isindan uygulamada yasanabilecek
tereddiitleri gidermek amacglanmaktadir.

I1. Tiirk Hukukunun Deniz Ticareti Uyusmazhklarina Uygulanabilirliginin
Denetimi ve Tiirk Hukuku Normlar1 Arasindaki Hiyerarsi

Herhangi bir yabancilik unsuru bulunmayan bir deniz ticareti ihtilafina Tiirk hukukunun
uygulanabilecegi oldukca agiktir. Sorun, isbu ihtilafin yabancilik unsuru icermesinde
ortaya ¢ikmaktadir ki, yukarida isaret edildigi lizere kabotaj tagimalarinin oranin oldukca
az oldugu Tiirkiye’de, bu sorunu yasamak kaginilmaz olmaktadir. Bu nedenle, ¢alismanin
igbu boliimiinde, dncelikli olarak Tiirk hukukunun deniz ticareti uyusmazliklarina
uygulanabilirligi denetlenmekte ve bu denetlemenin olumlu sonuglanmasini takiben,
hakimin bir deniz ticareti hukuku uyusmazligina uygulayabilecegi Tiirk hukuku normlari
arasindaki dncelik-sonralik iligkisi belirlenmektedir.

A. Tiirk Hukukunun Deniz Ticareti Uyusmazhklarina Uygulanabilirliginin
Denetimi

Yabancilik unsuru tasiyan 6zel hukuka iliskin islem ve iliskilerde uygulanacak
hukuk MOHUK hiikiimleri uyarinca diizenlenmektedir (MOHUK m.1, f.1). Dolay1styla

17 Resmi Gazete Tarihi: 27.11.2007, Resmi Gazete Sayisi: 26728.
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yabancilik unsuru igeren bir denizcilik ihtilafina uygulanacak hukukun Tiirk hukuku
olup olmadiginin denetimi, MOHUK kurallarini tetkik ile miimkiin olabilecektir.
Ancak isbu noktada 6nemli olan, Tiirkiye’nin taraf oldugu milletlerarasi s6zlesmelerin;
Tirkiye tarafindan onaylanmasi durumunda Tiirk i¢ hukukunun bir pargasi haline
geldikleri ve MOHUK m. 1, f.2 uyarinca kanunun uygulanmasindan sakli tutulmalari
dolayisiyla, ancak isbu milletlerarasi sozlesmelerin diizenlemedigi, agikta biraktiklari
hususlar bakimindan ilgili MOHUK hiikiimlerinin devreye girecek olmasidir. ilgili
hiikmii ile MOHUK, milletleraras: sézlesmelerin Tiirk i¢ hukuku normlarina gére
oncelikli uygulama alanin agikca zikretmektedir.

Deniz ticaretine iliskin ihtilaflar, TTK nin 5.Kitap sistematigi takip edildiginde;
miilkiyetten (ayni haklar), deniz ticareti sdzlesmelerinden (s6zlesmeden dogan borg
iliskileri ya da esyanin tasinmasina iliskin sdzlesmeler) veya deniz kazalarindan (haksiz
fiiller) kaynaklanabilir. Ortaya ¢ikan ihtilafa uygulanacak hukukun Tiirk hukuku olup
olmadigt MOHUK "un asagidaki hiikiimlerinin tetkiki ile denetlenebilir:

MOHUK uyarinca deniz tasima araglari {izerindeki ayni haklar, mense iilke
hukukuna tabidir (m.22, f.1). Mense iilke, deniz tasima arag¢larinda ayni haklarin
tescil edildigi sicil yeri, deniz tagima araglarinda bu sicil yeri yoksa baglama limanidir
(m.22, £.2). Ornegin bir gemi iizerinde ipotek hakki tesisi igin TTK m. 1014 vd.
hiikiimlerin uygulanabilmesi, 6ncelikli olarak igbu geminin Tiirk gemi sicillerinden
birine (Milli Gemi Sicili ya da Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili) tescil edilmis olmasina
baglidir.'

Deniz ticareti sdzlesmelerine uygulanacak hukuk ise ikili bir siniflandirma igerisinde
belirlenebilir. Egyanin tasinmasina dair olmayan bir sdzlesmeden kaynaklanan
ihtilaflarda isbu s6zlesmeden dogan borg iliskileri taraflarin agik olarak sectikleri
hukuka tabidir. S6zlesme hiikiimlerinden veya halin sartlarindan tereddiide yer
vermeyecek bigimde anlagilabilen hukuk se¢imi de gecerlidir (m.24, f.1). Ancak
taraflarin hukuk se¢imi yapmamis olmalar1 halinde s6zlesmeden dogan iliskiye,
o sOzlesmeyle en siki iligkili olan hukuk uygulanir (m.24, f.4, c.1). Bu hukuk,
karakteristik edim bor¢lusunun, s6zlesmenin kurulusu sirasindaki!® mutat meskeni
hukuku, ticari veya mesleki faaliyetler geregi kurulan s6zlesmelerde karakteristik
edim borg¢lusunun isyeri, bulunmadigi takdirde yerlesim yeri hukuku, karakteristik
edim bor¢lusunun birden ¢ok igyeri varsa s6z konusu so6zlesmeyle en siki iligki i¢inde
bulunan igyeri hukuku olarak kabul edilir (m.24, f.4, c.2). Ancak halin biitiin sartlarina

18  Tiirk deniz hukukunda kabul edilen dort gemi sicilinden herhangi birine tescil edilmemis olan bir deniz aracinin bu nedenle
ugrayabilecegi olumsuzluklari gidermek amaciyla tesis edilen bir miiessese olan Baglama Kiitiigii ise, gemi sicili niteliginde
olmadigindan kiitiige kayitli gemi ve araglar hakkinda TTK nun “Miilkiyet ve Diger Ayni Haklar”a dair 996 ila 1060.
maddeleri uygulanmaz. Ayrintil1 bilgi i¢in bkz. Ismail Demir, “Yeni Baglama Kiitiigii Rejimi Uzerine Degerlendirmeler”,
(2015) 64 (1) AUHFD 149 [Baglama Kiitiigii].

19 Burada sozlesmenin imzalandiktan sonra isyeri degisikliginden etkilenmemesi amaglanmustir. Bkz. Aslihan Seving, “5718
say1tll MOHUK Uyarinca Tasima islerine Uygulanacak Hukuk”, Prof. Dr. Rona Serozan’a Armagan, Cilt:1I (Oniki Levha
Yayincilik 2010) 1596.
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gore sozlesmeyle daha siki iligkili bir hukukun bulunmasi halinde s6zlesme, bu hukuka
tabi olur (m.24, £4, c.3).

Taraflar arasinda akdedilen denizyolu ile esya tasima sdzlesmesinden kaynaklanan
ihtilaflar ise taraflarin sectikleri hukuka tabidir (m.29, f.1). Ancak bu husustaki iradenin
acik olmasi, hukuk seciminin gecerliligi icin sarttir.2 isbu belirleme; taraflar arasinda
diizenlenen tasima sézlesmesi hiikiimleri ya da isbu tasima sézlesmesi uyarinca
diizenlenen tasima belgesi hiikiimleri ya da her ikisi uyarinca gergeklestirilebilir.
Sonuncu ihtimalde, 6098 sayili Tiirk Borglar Kanunu?! (TBK) m.1 kapsaminda
taraflarin karsilikli ve birbirine uygun iradelerini ihtiva eden s6zlesme hiikiimlerine
tistlinliik verilmelidir. Nitekim 6zellikle 6nceden belirlenmis matbu kayitlardan olusan
tagima belgesinde yer alan ve siklikla uygulanacak hukuka dair kayitlar1 da ihtiva
eden TBK m.20 anlamindaki genel sartlar, hem TTK m. 858 hem de TTK m.1228
uyarinca sozlesmenin kendisi degil ancak “ispat1” fonksiyonunu haiz tagima belgesinde
yer almakla, “taraflarin gergek iradelerini yansitmama” tehlikesini tagimakta ve
isbu tehlikeye binaen TBK m.21 uyarinca da hukuki denetim altinda tutulmaya
calisilmaktadirlar.

Taraflar arasinda uygulanacak hukuka iligkin bir belirlemenin bulunmadigi
durumlarda ise, mahkeme, esya tasima sdzlesmesine uygulanacak hukuku yine
MOHUK uyarinca belirleyecektir. Buna gore; sozlesmenin kurulusu sirasinda tastyanin
esas igyerinin bulundugu iilke, ayni zamanda yiiklemenin veya bosaltmanin yapildigt
iilke veya gonderenin esas igyerinin bulundugu {ilke ise, bu {ilkenin sézlesmeyle en
siki iligkili oldugu kabul edilir ve s6zlesmeye bu iilkenin hukuku uygulanir (m.29,
f.2). Bu kurallara gore baglama noktasinin belirlenmesinde iki kistas birden dikkate
alimacaktir: Birinci kistas “sozlesmenin kurulusu sirasinda tasiyanin esas igyerinin
bulundugu yer”dir; ancak bu yer, yetkili hukuku belirlemek i¢in tek basina yeterli
degildir. Bu kistasa ek olarak ikinci bir kistas kabul edilmis ve kendi iginde ii¢ se¢enekli
bildirilmistir: yiiklemenin yapildig1 yer, bosaltmanin yapildig1 yer veya gonderenin
esas igyerinin bulundugu yer.?? Dolayisiyla s6zlesmeyle en siki iliskili isyeri hukuku,
her zaman “esas” isyeri —yani isletme merkezi hukuku olmayabilecektir® ve tagtyanin

20 Emine Yazicioglu, “Uluslararas1 Deniz Tasimalarinda Uygulanacak Kural Sorunu”, (2002) 5(1-4) DHD 47 [Kural Sorunu].
Nomer’e gore taraflar hukuk segimi hakkindaki iradelerini agik olarak beyan etmemis olsalar dahi, taraflarin bir hukuk
segimini isteyip kabul ettikleri agikga anlasiliyorsa, bu husustaki iradeleri zimni de olsa, kanunun aradig1 anlamda agik bir
hukuk se¢imi bulunmaktadir. Bkz. Ergin Nomer, Devletler Hususi Hukuku, Genel Prensipler-Uygulama-Milletlerarast Usul
Hukuku-Yabanci Kararlarin Taninmasi ve Tenfizi, (10. Basi, Beta Yaylar1 2000) 262.

21 Resmi Gazete Tarihi: 4.02.2011, Resmi Gazete Sayist: 27836.

22 Kerim Atamer ve Ciineyt Siizel, Yeni Deniz Ticaret Hukuku’nun Kaynaklari, Cilt: I (Oniki Levha Yayincilik 2013) 128.
Eksi, yiikleme ve bosaltma limanlarindan kastin taraflar arasindaki tagima s6zlesmesinde belirtilen limanlar oldugunu, fiilen
yiikleme veya bosaltma yapilan limanlarin bulundugu yere bakilmayacagini ifade etmektedir. Bkz. Nuray Eksi, “Uluslararast
Esya Tasima Sozlesmelerine Uygulanacak Hukuk (5718 Sayili MOHUK md. 29)”, (Avrupa’da Devletler Ozel Hukuku ve
Yeni Tiirk Milletleraras1 Ozel Hukuk ve Usul Hukuku Hakkinda Kanun’un Akitler ve Ticaret Hukukuna iliskin Hiikiimleri,
Dr. Nusret-Semahat Ersel Uluslararasi Ticaret Hukuku Uygulama ve Arastirma Merkezi Konferans Yayinlari Dizisi 2, Kog
Universitesi 2010) 128.

23 Rumeysa Partalc1, “Esyanin Taginmasina iliskin Sozlesmelere Uygulanacak Hukuk Hakkinda MOHUK Madde 29°un
Degerlendirilmesi”, (2017) 37(2) Milletlerarast Hukuk ve Milletlerarast Ozel Hukuk Biilteni 779.
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esas igyerinin bulundugu iilke hukukunun uygulanmasi, su sartlara baglanmistir:
esyanin yiikleme ve bosaltma islemlerinin de burada yapilmasi veya gonderenin
esas igyerinin burada bulunmas1.** Maddede belirtilen sartlar ger¢ceklesmezse, tasima
sOzlesmesinin tasiyicinin esas igyeri hukuku ile yakindan baglantili olduguna iligkin
karine ¢iiriitiilmiis olacaktir. Ornegin denizyolu ile esya tasimasinda; tastyanin esas
igyeri Tiirkiye’de bulunuyorsa ve yiiklemenin yapildig1 yer, bosaltmanin yapildig1 yer
ya da gonderenin esas igyerinin bulundugu yer Tiirkiye’de ise, ortaya ¢ikan ihtilafa
Tiirk deniz ticareti hukuku normlar1 uygulanacaktir. Bunlardan higbiri tastyicinin
esas igyerinin bulundugu iilke degilse ve “halin biitiin sartlarina gére” esya tagima
sOzlesmesiyle daha siki iligkili hukukun bulunmasi halinde, bu hukuk uygulanacaktir
(m.29, £.3).

Bu noktada esyanin tasinmasina iliskin sézlesmelere iliskin kanunlar ihtilafi
kurallarmi diizenleyen MOHUK m.29’un uygulanamadigi durumlarda; ayn1 kanunun
genel itibariyle sdzlesmeden dogan borg iliskilerine uygulanacak hukuku diizenleyen ve
yukarida incelenen 24. maddesinin uygulanabilecegini, bu madde ile de taraflara yine
uygulanacak hukuku belirleme serbestisi tanindigini ve bu serbestinin kullanilmadigi
durumlarda ise s6zlesme ile yine “en siki iligkili hukukun” uygulanacagini belirtmek
gerekmektedir.?

Son olarak, deniz ticaretine iliskin ihtilafin haksiz fiilden kaynaklanasi durumunda
uygulanacak hukukun Tiirk hukuku olup olmadiginin denetiminde gz oniinde
bulundurulacak MOHUK hiikiimlerine isaret etmek gerekmektedir. MOHUK uyarinca
haksiz fiilden dogan borglar haksiz fiilin islendigi {ilke hukukuna tabidir (m.34, f.1).
Haksiz fiillerin deniz ticareti hukuku uygulamasindaki en temel yansimasi, TTK
sistematiginde bir deniz kazasi olarak siniflandirilan “catma” ihtilafidir. Dolayisiyla
¢atmanin vuku bulmasi durumunda TTK (m.1286 vd.) ya da Catma Sozlesmesi
hiikiimlerinin uygulanabilmesi, kural olarak ¢atmanin Tiirk karasularinda gergeklesmis
olmasina baglidir. Ancak haksiz fiilin islendigi yer ile zararin meydana geldigi yerin
farkli tilkelerde olmasi halinde, zararin meydana geldigi iilke hukuku uygulanir
(m.34, £.2). Haksiz fiilden dogan borg iliskisinin baska bir iilke ile daha siki iligkili
olmasi halinde bu iilke hukuku uygulanir (m.34, £.3). Son olarak taraflarin, haksiz
fiilin meydana gelmesinden sonra uygulanacak hukuku agik olarak secebileceklerini
belirtmek gerekmektedir (m.34, £.5).

24 Eksi, 127.
25 Eksi, 126.

26 Atamer ve Siizel, bu hususun yeni diizenlemenin bir aksaklig1 oldugunu, MOHUK "un 29.maddesinin 2.fikrasinda 6ngériilen
kistaslarin olusmadigi hallerde, ayni kanunun 24.maddesinin 4.fikrasinin devreye girerek, her ihtimalde “tagtyanin isyeri”
hukukunun yetkili olmasinin 29.maddenin 2.fikrasini gereksiz bir diizenleme haline getirdigini ifade etmektedir. Bkz. Atamer
ve Siizel, 129.
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B. Tiirk Hukuku Normlar1 Arasindaki Hiyerarsi

Bir deniz ticareti hukuku ihtilafina Tirk hukukunun ilgili normlarinin
uygulanabileceginin MOHUK hiikiimleri uyarinca yukaridaki gibi tespiti akabinde,
bu normlar hiikiimlerinin hangisinin dncelikli olarak ihtilafa uygulanacagini belirlemek

27 “milletlerarasi

gerekmektedir. Aslinda 6102 sayili TTK’nin genel gerekgesinde,
sOzlesmelerin istiinligi” ilkesine agikca yer verilmigse ve Anayasa®® (m.90, f.5
ve m.148’in birlikte yorumlanmasi ile) ve yukarida isaret edildigi iizere MOHUK
(m.1, f.2) kapsaminda, Tiirkiye’nin taraf oldugu milletlerarasi s6zlesmelerin
uygulanmalarinda, diger i¢ hukuk normlarina gore dnceligi haiz olduklar1 zzimnen
ve sarihen ifade edilmisse de,” isbu baslik altinda konuyla ilgili genel hukuk ilkeleri

degerlendirilmektedir.

Yukarida da isaret edildigi lizere, Tiirk deniz ticareti hukukunun temel kaynagi
Tirkiye’nin taraf oldugu ilgili milletlerarast sdzlesmeler ile TTK’nin 5.Kitap
hiikimleridir. Konuyla ilgili bir ihtilafin ortaya ¢ikmasi durumunda uygulanacak birden
fazla norm hiikmiiniin ayn1 konuyu diizenlemesi durumunda hakimin hangi normun
ilgili hiikmiiniin dncelikli olarak uygulanacagina karar verecegi hususu, 6zellikle
hiikiimler arasinda bir farklilik olmas1 durumunda 6nem tasimaktadir.

[lgili mevzuat hiikiimleri arasindaki dncelik-sonralik iliskisini belirlemek amaciyla
kabul edilen ilkelerin en dnemlileri; lex superior derogat legi inferiori (lex superior;
iist norm alt normu ilga eder), lex posterior derogat legi priori (lex posterior; sonraki
norm onceki normu ilga eder) ve lex specialis derogat lex generalis (lex specialis;
6zel norm genel normu ilga eder) ilkeleridir.*® Bu ilkelerden lex superior ve lex
posterior ilkelerinin tespiti, lex specialis ilkesinin tespitine kiyasen ¢ok daha kolay
olmaktadir. Nitekim /ex superior ilkesinin tespitinde normlar arasindaki hiyerarsi,
lex posterior ilkesinin tespitinde ise normlarin tarihi gibi somut unsurlar goz 6niinde
bulundurulurken; lex specialis ilkesinin tespitinde normlar arasindaki genellik-6zellik
iliskisi tespit edilmeye calisilmaktadir.

Lex superior ilkesinin temelinde, hukuk diizenini olusturan ve hukukun “mevzuat”
ad1 verilen yazili kaynaklari arasinda hiyerarsik bir diizen 6ngoren “normlar hiyerarsisi
teorisi” bulunmaktadir. Tiirk hukuku agisindan normlar hiyerarsisi, en {istte yer alan

27 Genel Gerekge, 319-324.
28  Ayrmtili agiklamalar igin bkz. dn.31.

29 Nil Kula Degirmenci, Tiirk Hukukunda Deniz Alacaklarina Kargt Sorumlulugu Sinirlama Fonu, (Oniki Levha Yayincilik
2015) 9-10.

30 Gozler, bu ilkelerin yani sira bir de abrogata lege abrogante non reviviscit lex abrogata (abrogata lege; ilga eden kanunu
ilga etmek, ilga edilmis kanuna tekrar hayat vermez) ilkesinin de varligindan bahsetmektedir. Buna gore 6rnegin bir kanunu
ilga eden bir kanununun Anayasa Mahkemesi tarafindan ilga edilmesi, ilga edilen ilk kanunun tekrar yiirtirlige girmesine
yol agmayacaktir. ilkeye iliskin ayrmtil1 bilgi icin bkz. Kemal Gézler, Anayasa Hukukunun Genel Teorisi, Cilt I (Ekin
Yayinevi 2011) 312.
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norma iliskin giincel tartismalar devam etmekle birlikte,*' su sekilde okunabilir; en
uistte Tiirkiye nin taraf oldugu milletleraras: sdzlesmeler yer almakta, bunlari Anayasa,
kanun, kanun hiikkmiinde kararname, tiiziikk, yonetmelik ve genelgeler takip etmektedir.
Bu siralama ¢ergevesinde, 6rnegin; bir yonetmelikte yer alan hiikmiin, kanun ya da
kanun hiikmiinde kararnamede yer alan bir hitkkme aykirilik teskil etmemek kaydiyla,
ayn1 konuyu daha ayrintili bir sekilde diizenledigi sonucuna varilabilir. Tersi durumda
yani bir yonetmelikte yer alan hiikmiin, normlar hiyerarsisinde yonetmelikten dnce
gelen bir kanun hiikkmiine aykirilik teskil etmesi ile bu normlar arasinda bir ¢atisma
yaganmas1 durumunda ise, yonetmeligin ilgili hiikmii yetkili ve gérevli mahkemelerce
lex superior ilkesi uyarinca iptal edilir. Dolayisiyla yonetmelige uygun ancak kanuna
aykirt bir bireysel islem, hukuka aykir1 bir islemdir ve dava konusu olmasi kaydiyla,
mahkemece kanuna aykirt oldugu gerekgesiyle iptal edilir.*> Caligma agisindan 6nem
tasiyan diger bir 6rnek de isbu ilke uyarinca bir ihtilafa uygulanabilecek milletlerarasi
sozlesmelerin ayn1 konuyu diizenleyen hiikiimlerinin, ilgili kanun hiikiimlerine gore
oncelikli olarak uygulanacaklar1 yoniinde verilebilir.

I1I. Belirli Deniz Ticareti Hukuku Uyusmazlhiklarina Uygulanabilecek Tiirk
Hukuku Normlari

Bir deniz ticareti hukuku ihtilafina Tiirk hukukunun uygulanabilirliginin ve Tiirk
hukukunda yer alan kanun ile milletleraras: sdzlesmeler arasindaki 6ncelik-sonralik
iligkisinin milletleraras1 sozlesmeler Iehine tespitinin akabinde, isbu normlarin
ilgili hiikkiimlerinin &zellikle “gemi” kavramini temel alan uygulama alanlar ile
haiz olduklar1 uyum ve farkliliklar1 degerlendirmek gerekmektedir. Bu sekilde bir

31 Her ne kadar Gozler, Anayasa’nin 90.maddesinin sadece “temel hak ve ozgiirliiklere iliskin” milletleraras: sozlesme
hiikiimlerinin kanunlarmn ayni konulardaki farkls hitkiimleri ile ¢atigmalart durumunda ¢ikacak uyusmazliklarda milletlerarasi
sozlegsme hiikiimlerinin esas almacagini zikreden son fikrasinin yanlis oldugunu, Hollanda ve Portekiz gibi iilkelerde oldugu
gibi tiim milletlerarasi s6zlesmelerin kanun iistii degerde olmasi gerektigini zikretmisse de, Tiirk normlar hiyerarsisini
su sekilde okumaktadir; en iistte Anayasa yer almakta, bunu temel hak ve 6zgiirliiklere iliskin milletlerarasi sézlesmeler,
kanunlar, kanun hitkmiinde kararnameler, diger konulara iliskin milletlerarasi sozlesmeler, teamiiller, igtihatlar, tiziikler,
yonetmelikler ve bireysel islemler takip etmektedir. Bkz. Kemal Gozler, Hukuka Giris, (2.Baski, Ekin Yayinevi 2014)
185-200 [Hukuka Girig]. Tezi¢ ise Anayasa’nin ilgili maddelerine atifta bulunmak suretiyle normlar hiyerarsisini (kurallar
kademelenmesi); once Anayasa’nin baglayiciligi ve tstiinliigii (m.11), sonra tiiziiklerin kanuna aykirt olmamasi (m.115),
yonetmeliklerin de kanun ve tiiziiklere aykiri olmayacagi (m.124) kurallari ile 6ngérmekte ve temel hak ve ozgiirliiklere
iligkin milletleraras: sozlesmeleri, Anayasa ile bu konular digindaki milletleraras: s6zlesmeleri, kanunlar ile ayn1 kademede
kabul etmektedir. Bkz. Erdogan Tezi¢, Anayasa Hukuku, (12. Basi, Beta Yaymevi 2007) 82; ibrahim O. Kaboglu, Anayasa
Hukuku Dersleri, (Yenilenmis ve Genisletilmis 2.Baski, Legal Yayincilik 2005) 83-84. Kuluglu’ya gore; 5170 sayili Kanun’un
7.maddesi ile getirilen diizenleme ile temel hak ve 6zgiirliikkler disindaki alanlari diizenleyen milletlerarasi sozlesmeler ile
kanunlarimn farkl hiikkiimler igermesi durumunda, hukuk hiyerarsisi agisindan yerel kanunlarin esas alinmasi gerektigine
dair zimni bir irade ortaya konulmaktadir. Bkz. Erdal Kuluglu, “Tiirk Hukuk Sisteminde Normlar Hiyerarsisi ve Sayistay
Denetimine Etkileri” (2008), 71 Sayistay Dergisi 4. Oder ve Kanadoglu, kimi iilkelerde milletlerarasi s6zlesmelerin yasa
iistii ve hatta Anayasa iistii normlar olduklarinin kabul edilmis olmasina ve doktrinde de bu goriisiin savunulmasina karsin,
Anayasa’nin 90.maddesinden bu sonucu ¢ikarmanin olanakli olmadigini, Anayasa’da ¢ikarilacak bir yasanin yiiriirliikte
bulunan bir milletlerarasi szlesmeye aykiri olmayacag yoniinde bir kurala yer verilmedigini, boyle bir yasanin uluslararast
sorumlulugu gerektirse dahi, i¢ hukuk bakimindan gegerli olacaginin kuskusuz oldugunu belirtmektedir. Bkz. Bertil Emrah
Oder ve Osman Korkut Kanadoglu, Uygulamali Anayasa Hukuku, (Beta Yaymevi 2008) 302-303. Konuyla ilgili 6nemli
mahkeme kararlari igin bkz. Danigtay idari Dava Daireleri Genel Kurulu, 22.02.2007, E. 2006 /2824, K. 2006/115; Anayasa
Mahkemesi, 27.02.1997, E. 1996/55, K. 1997/33.

32 Gozler, Hukuka Giris, 342; Bilge Umar, Hukuk Baslangic1, (Dokuz Eyliil Universitesi Yayinlari 1997) 93-94. Anayasa’ya
aykirt kanunun varligi halinde, bunun denetlenmesi konusu ve Anayasa mahkemesinin varligi da hukuk devleti kavrami
ile yakindan iligkilidir ve normlar hiyerarsisinin de bir giivencesidir.
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deniz ticareti hukuku uyusmazhigina (1) Tiirk hukukunun uygulanabilecegini tespit
eden hakim, (2) bu uyusmazliga “uygulanabilecek” ilgili milletlerarasi sozlesmeleri
uygulama alanlaria gore denetleyecek ve isbu sdzlesmelerin hiikiimlerinin somut
ihtilafa uygulanma kabiliyeti bulamamalari durumunda (3) TTK nin 5.Kitap hiikiimleri
m.935 ekseninde ihtilafin ¢dzlimiinde uygulanabileceklerdir. Kald1 ki ¢aligmanin amact
da isbu li¢ agamali uygulama zincirini tespit etmek ve Tiirk deniz ticaretini diizenleyen
hiikiimlerin TTK anlaminda uygulama alanlarini, Tiirkiye’nin taraf oldugu ilgili
milletlerarasi sdzlesmeler ile karsilagtirmali olarak ve “gemi’’yi temel almak suretiyle
incelemektir. Nitekim bir milletleraras1 sdzlesmenin veya bir milli kanunun kapsam
ve uygulama kosullarinin belirlenmesinde suda hareket edebilen hangi araglarin gemi
sayilacagi biiyiik 6nem tasimaktadir.>

A. Tlgili Milletleraras: Sézlesmelerin Uygulama Alanlar1 ve Uygulanabilecek
TTK Hiikiimleri

Caligmanin bu kisminda belirli deniz ticareti hukuku ihtilaflarina uygulanabilecek
ilgili milletlerarasi sdzlesmeler isaret edilmekte ve bu sdzlesmeler hiikiimleri ile ayni
ihtilafa uygulanabilecek TTK hiikiimleri 6zellikle uygulama 6ncelikleri agisindan
degerlendirilmektedir.

1. Denizyolu ile Esya Tasimaciliginda Tasiyanin Tabi Oldugu Sorumluluk
Rejimi
Tiirkiye, denizyolu ile esya tasimaciligina iligkin olarak kabul edilen ve yiiriirliikte
olan ii¢ milletlerarasi sézlesme arasindan sadece Lahey Kurallari’na taraftir. Ayni
zamanda TTK, 1178 ila 1192.maddeleri, denizyolu ile esya tasimaciliginda tasiyanin
tabi oldugu isbu sorumluluk rejimini diger iki milletlerarasi s6zlesmeyi (Lahey-Visby
Kurallar1 ve Hamburg Kurallar1) de dikkate almak suretiyle diizenlemistir.

Milletlerarast denizyolu ile egya tasimacilifinda tasiyanin tabi oldugu sorumluluk
rejiminin esaslarini diizenleyen Lahey ve Lahey-Visby Kurallar1 uyarinca “gemi”;
deniz yoluyla esya nakli i¢in kullanilan her tiirlii vasita manasina gelir (m.1, (d)
bendi). Tiirkiye’nin taraf oldugu Lahey Kurallari’nin ve TTK hazirlanirken bir¢cok
hiikmii dikkate alinan Lahey-Visby Kurallari’nin; gemi-ticaret gemisi ayirimina yer
vermedikleri gibi, yer verdikleri “gemi” taniminin, kurallarin mahiyeti itibariyle,
denizyolu ile esya tasimaciligina 6zgiiledikleri tespit edilmektedir. Her iki sdzlesme
sadece konigmentolu tagimalara uygulanabilmekte (m.1, (b) bendi; m.10) ve Lahey

33 ismail Demir, “Uluslararas1 Petrol Kirliligi Tazmin Fonlarinca Gemi Taniminin Yorumuna iliskin Yiiriitiilen Calismalar”,
(2017) 66(3) Ankara Univ. Hukuk Fak. Dergisi 518 [Gemi]. Her ne kadar, Tiirk mevzuatinda gemi kavramiin farkli
sekillerde tanimlanmasi elestirilip tanim farkliliginin ortadan kaldirilmasinin yerinde olacag ileri siiriilmekteyse de (bkz.
Ciineyt Siizel, “Tiirk Mevzuatinda Gemi Tanimi”, Prof. Dr. Rona Serozan’a Armagan, Cilt:II (Oniki Levha Yayincilik 2010)
1643-1644), Yazicioglu ulusal ya da uluslararasi bir diizenlemenin amaci ve uygulama alani gerektirdigi takdirde, gemi
kavraminin farkli tanimlanmasinda isabetsizlik olmadigini belirtmektedir. Bkz. Emine Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku
(Filiz Kitabevi 2020) 45 [Deniz Ticareti].
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Kurallari’nda bu yonde agikga bir vurgu bulunmamakla birlikte Lahey-Visby Kurallari
sadece uluslararas1 tagimalara uygulanabilmektedir.

Tiirk hukukunun uygulanacagi bir deniz ticareti hukuku uyusmazliginin denizyolu
ile egya tasimaciliginda tagiyanin sorumlulugu hakkinda vuku bulmasi durumunda ise,
bir dnceki boliimde isaret edilen genel geger ilke uyarinca, Tiirkiye nin taraf oldugu
milletlerarasi s6zlesme olan Lahey Kurallar1 hiikiimleri uyarinca karar verilmesi
gerekmekte iken igsbu kurallarin yaklagik 100 y1l dncesine dair diizene iligkin hiikiimler
sevk etmesi ve ¢cagin ihtiyaglarini karsilamiyor olmasi dolayistyla Tiirk mahkemelerinin
uygulamada sadece igbu ihtilaflara 6zgii bir kabul ile hareket ettikleri goriilmektedir.
Buna gore, Tiirk mahkemeleri; Lahey Kurallari’n1 normlar hiyerarsisinde TTK ile
ayni sirada degerlendirmekte ve lex posterior ilkesi uyarinca isbu sdzlesmeye gore
daha yeni tarihli olan TTK’nin ayni ihtilafa uygulanabilecek m.1178 vd. hiikkiimlerine
oncelik vermektedir.*

2. Yolcu ve Bagajlarinin Denizyolu ile Tasinmasi

TTK, 1247 ila 1271.maddeleri arasinda denizyolu ile yolcu ve bagajlarinin tagimasi
hususunu, Atina S6zlesmesi hiikiimlerini de dikkate almak suretiyle diizenlemistir.*

Yolcularin ve bagajlarinin denizyolu ile tasinmasina dair belirli kurallar koyan
Atina Sozlesmesi “gemi” kavramini, hava yastikli araglar hari¢ olmak {izere, sadece
denizde hareket edebilen araglar1 ifade etmek amaciyla kullanmistir (m.1, £.3).
Isbu sézlesmenin kabul ettigi tanmimdaki gemilere uygulanabilmesi igin ise geminin
sOzlesmeye taraf devlet bayragini tasimasi veya sozlesmeye taraf devletlerden birinde
tescil edilmis olmasi, ya da tasima sézlesmesinin Atina Sozlesmesine taraf devletlerden
birinde akdedilmis olmas1 veya tasima szlesmesine gore hareket veya varma yerinin
sOzlesmeye taraf bir devlette bulunmasidir (m.2, f.1).

Atina So6zlesmesi, devletler veya kamu otoriteleri tarafindan yapilan ticari yolcu
tasimalarina da uygulanir (m.21). TTK da agik¢a (m.1247, {.2) hiikiimlerinin

34  Deniz ticaret hukukunda milletlerarasi s6zlesmeler ile kanunlar arasindaki hiyerarsik siralamaya iliskin tartigmalar igin
bkz. Kerim Atamer, Deniz Ticareti Hukuku Cilt I, (Oniki Levha Yayinlar1 2017) 268-278 [Deniz Ticareti]; Hakan Karan,
“Yargitay’in Konigsmentolu Tagimalar Hakkindaki 1924 Tarihli Lahey Kaideleri’ni Uygulamas: Geregi”, (Ticaret Hukuku
ve Yargitay Kararlar1 Sempozyumu, XVII, 9-10 Haziran 2000) 223-243; Emine Yazicioglu, “Lahey Kurallari ile Tiirk
Ticaret Kanunu Arasinda Uygulanacak Kurallar Sorunu” (1999) 4 (3-4) DHD 39-60. Karan, “milletleraras1 sdzlesmelerin
onceligi” ilkesi cergevesinde ve 1982 Anayasasi (m.90, f.5) uyarinca usuliine uygun olarak yiiriirliige giren milletlerarasi
sozlesmelerin Anayasa’ya aykirihiginin ileri siiriilemeyecek olmasina dayanmak suretiyle 25.08.1924 tarihli Konismentoya
Miiteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkinda Milletleraras: S6zlesme’nin (Lahey Kurallart) uygulanmasina TTK nin ilgili
hiikiimlerine gore oncelik verilmesi gerektigini ifade ederken, Yazicioglu, Lahey Kurallari’na kanun kuvveti verilmedigini,
buna karsilik Lahey Kurallari’nin tasdik edildigi dsnemde hazirlik ¢aligmalari siirdiiriilmekte olan 6762 sayili miilga TTK’ya
bilingli olarak Alman Ticaret Kanunu’nun Lahey Kurallari’ni esas alan hitkkiimlerinin alindigini belirterek 6nceligin TTK’ya
verilmesi gerektigini ifade etmistir. Denizyolu ile esya tasimaciliginda tagiyanin tabi oldugu sorumluluk rejiminin Lahey
Kurallart yerine TTK 5.Kitap hiikiimlerine gore tesis edildigi mahkeme kararlari igin bkz. Yargitay 11.H.D., E.2016/5515,
K.2017/7193, T.13.12.2017; Yargitay 11.H.D., E.2016/3125, K.2017/4094, T.12.07.2017; Yargitay 11.H.D., E.2016/5531,
K.2017/7576, T.25.12.2017; Yargitay 11.H.D., E.2016/3421, K.2017/5343, T.16.10.2017; Yargitay 11.H.D., E.2016/4780,
K.2017/6642, T.28.11.2017.

35 Genel Gerekge, 374.
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devletler veya kamu otoriteleri tarafindan yapilan ticari yolcu tagimalarina da agik¢a
uygulanabilir oldugunu zikretmistir. TTK, igerisinde bu yonde ac¢ik bir hilkme yer
verilmemis olsaydr dahi, TTK m.931, f.2 uyarinca “ticaret gemisi” tanimlanirken
“kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin” ibaresi
kullandigindan, devletler veya kamu otoriteleri tarafindan yapilan ticari yolcu
tasimalarinda kullanilan gemilerin TTK anlaminda zaten “ticaret gemisi” niteliginde
olduklar1 ve igbu gemilerin, tim TTK 5.Kitap hiikiimlerine bu nedenle tabi olduklarini
bu noktada belirtmek gerekmektedir.

Tiirk hukukunun uygulanacagi bir deniz ticareti hukuku uyusmazIliginin yolcularin
ve bagajlarinin denizyolu ile tasinmasina dair vuku bulmasi1 durumunda ise, Tiirkiye nin
Atina Sozlegmesi’ne taraf olma siirecini de tamamlanmasiyla, s6zlesmenin hiikiimleri,
ilgili TTK hiikiimlerine oncelikli olarak uygulanacaklardir. Ancak bu durumda dahi,
Atina S6zlegmesi’nin “tagima sdzlesmesi’ni tanimlayan ilgili maddesi uyarinca
(m.2, f.1), sozlesmenin uygulama alaninin “denizyolu” ile yapilan tagimalarla sinirlt
oldugunu ve i¢ sular lizerinde yapilan yolcu tagimalar1 bakimindan Atina S6zlesmesi
hiikiimlerinin uygulanamayacagini belirtmek gerekmektedir.*® Kald1 ki zaten Atina
Sozlesmesi, ancak sdzlesme dahilinde tanimlanan (m.1, £.9) milletlerarasi tagimalara
uygulanabilmektedir. Bu gibi i¢ su ya da kabotaj tasimalarinda, yukarida isaret edilen
ilgili TTK hiikiimleri uygulama alani bulacaklardir.

3. Deniz Alacaklarina Karsi Sorumlulugun Sinirlanmasi

Deniz alacaklarina karst sorumlulugun smirlanmasi TTK nin 1328 ila 1349.
maddeleri arasinda diizenlenmistir. Bu anlamda TTK ilk defa Tiirk hukukunda sevk
ettigi agik hiikiimlerde dogrudan Londra S6zlesmesi’nin uygulanabilirligine atifta
bulunmustur. Gergekten ilgili madde uyarinca zikredilen ilk kural deniz alacaklarma
karst sorumlulugun, Londra S6zlesmesi’ne ve 1996 Tadil Protokolii’ne veya onun
yerine ge¢cmek lizere hazirlanarak Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan kabul edilen
milletleraras sozlesmelere gore siirlanabilmesidir (m.1328, f.1). Ilgili madde uyarinca
zikredilen ikinci kural ise; isbu milletlerarasi sézlesmelerin revizyon ve tadiline ya
da smurlariin degistirilmesine iliskin hiikiimlerinde yapilacak degisikliklerin, Tiirk
hukukunda uygulama alan1 bulmasidir (m.1328, £.2). Buna gore, isbu sézlesmede
yapilan degisiklik, Tiirkiye tarafindan kabul edilip yiiriirliige girdiginde, bu sdzlesmeye
atifta bulunan kanunda bir degisiklik yapilmasina gerek olmadan, sézlesmenin yeni
metnine atif yapilmis sayilacaktir.’’

TTK uyarinca, MOHUK "un 1.maddesinin birinci fikrasi anlaminda yabancilik unsuru
bulunmasa dahi, deniz alacaklarina karsi sorumlulugun; Londra S6zlesmesi ile bu

36 Melda Tagkin, Denizyolu ile Yolcu Tagima Sozlesmesinde Tagiyanin Gemi Kazasindan Sorumlulugu, (Oniki Levha Yayincilik
2016) 32-33.

37 Genel Gerekge, 366.
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sozlesmeyi degistiren 1996 Tadil Protokolii veya onun yerine gegmek {izere hazirlanarak
Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan kabul edilen milletlerarast s6zlesmelere gore
siirlanmasini diizenleyen 1328.madde hitkmii uygulanabilecektir (m.1329). Bu sekilde,
Tiirkiye; Londra S6zlesmesi uyarinca taraf devletlere taninan, tamamen milli nitelik
tastyan uyusmazliklari s6zlesme kapsamindan ¢ikartma yetkisini kullanmamis ve Londra
So6zlesmesi’ni, tamamen milli nitelik tagiyan uyusmazliklarda dahi, uygulama yolunu
benimsemistir.® Sonug olarak; Londra S6zlesmesi’nin 1.maddesinde sayilan kisilerden®
olan bir Tiirk vatandasi, Tiirkiye’de meydana gelen bir deniz kazasindan dogan, tiimii
Tiirk vatandaglarina ait taleplere karsi, bir Tiirk mahkemesi nezdinde sorumlulugunu
siirlamak istediginde dahi Londra S6zlesmesi uygulama alani bulabilecektir.*’ Kaldi
ki igbu sozlesme donatanin sadece TTK’ nin 1061 vd. hiikiimleri uyarinca tesis edilecek
sorumlulugunu sinirlamak noktasinda degil, donatan i¢in uygulanabilecek diger bir
haksiz fiil sorumlulugu olan ve gemi adaminin kusuru bulunmasa dahi maddede yer
alan diger sartlarin karsilanmasi durumunda tesis edilebilecek olan TBK m.66 adam
calistiranin sorumlulugu hiikiimlerinde de uygulama alan1 bulabilecektir.

Londra Sozlesmesi gemi kavramini tanimlamamig ancak uygulama alanini gemiyi
temel alarak olduke¢a ayrintili bir diizenleme ile belirlemistir. Gergekten sdzlesmenin
uygulama alaninin belirlenmesi agisindan; talepte bulunan kisinin taraf devlet vatandasi
olup olmamasinin, taraf devletlerden birinde mutat yerlesim yeri veya is merkezinin
bulunup bulunmamasinin yahut sorumlulugun sinirlanmasini takiben serbest birakilmasi
talep edilen geminin taraf devlet bayragini tasiyip tasimamasinin higbir belirleyici rolii
bulunmamaktadir. Ancak sozlesmede, taraf devletlere bu hususlarin tamamini ya da
bir kismin1 ulusal hukuklarinda 6ngérme hakki taninmaktadir (m.15, f.1, 2.ctimle).
Buna gore sézlesme; sorumlulugunu sinirlama hakkina sahip olan kisilerden birinin,
taraf devletlerden birinin mahkemesi dniinde sorumlulugunu sinirlamak, haczedilmis
veya lizerinde tedbir uygulanmis gemiyi veya diger malvarligi unsurunu veya teminati
serbest biraktirmak istemesi tizerine uygulama alani bulacaktir.*!

TTK da sorumlulugun sinirlanmasina iliskin hiikiimlerin uygulama alaninin
genigletilmesini, genel nitelikli 935.maddesine dayanmak suretiyle degil, Londra
Sozlesmesi’nin tahsis ettigi yetkiye dayanarak 1330.maddesini sevk ederek

38 Degirmenci, 60.

39 Londra Sozlesmesi, isbu sdzlesme uyarinca sorumlulugunu sinirlayabilecek “gemi maliki”nin (shipowner); deniz gemisinin
malikinden baska donatan, ¢arterer, yonetici ve isleticisini de ifade ettigini zikretmektedir (m.1, p.2). Carterer lafzin1 daha
genis olarak yorumlay1p, zaman garteri veya yolculuk carteri s6zlesmelerinde, alt tasima szlesmesi yaparak yiik tasiyan
cartererin de sorumlulugunu siirlama hakkinim bulundugunu kabul etmek gerekmektedir. Bkz. Fehmi Ulgener, Carter
Sézlesmeleri I, (Der Yayinlart 2000) 43; Hiiseyin Ataol, “Deniz Alacaklarina Karsi Sorumlulugun sinirlanmasina iliskin
1976 Londra Konvansiyonu’nda Ongériilen Sinirli Sorumlulugun Kapsami”, Prof. Dr. Tahir Caga’nin Anisina Armagan,
(Beta Yayinevi 2000) 65.

40  Genel Gerekge, 367.

41 Samim Unan, “Ug Giincel Deniz Hukuku Sorunu: 1976 Sorumlulugu Sinirlama Sozlesmesinin Uygulanma Alani ve
Sorumlulugu Smirlama Fonunun Nasil Kurulacagi, Tazminatin Hangi Para Uzerinden Karara Baglanacagi, Donatanin
Karar Verdigi Kurtarma Yardimin Miisterek Avarya Olup Olmadig1”, Prof. Tahir Caga’nin Anisina Armagan, (Beta Yayinevi
2000) 641.
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gergeklestirmistir. Gergekten, Londra S6zlesmesi m.1 uyarinca zikrolunan ve mutad
yerlesim yeri veya is merkezi taraf devletlerden birinde bulunmayan yahut ileri
stirdiigli sorumlulugunu siirlama hakka ile ilgili veya serbest birakilmasini saglamak
istedigi gemisi bu tarihte taraf bir devletin bayragini tasimayan biitiin kisiler, bir Tiirk
mahkemesinde sorumluluklarini sinirlamak istediklerinde Londra S6zlesmesi ile
1996 Tadil Protokolii uygulanacaktir (m.1330, f.1, (a) bendi). Bu madde ile Londra
Sozlesmesi m.15, f.1, ¢.2 uyarinca taraf devletlere taninan ulusal hukuklarinda
diizenleme yapma hakkinin, miidahil iki devletin biri tarafindan kullanilip digeri
tarafindan kullanilmamas1 durumunda ikilige yol acilacagi gerekgesiyle kullanilmadigi
agikca zikredilmistir.** Ancak alacaklilarin, maddenin (a) bendinde zikredilen bu
kisilerin {ilkelerinde sorumluluklarinin siirlanmasinin caiz olmadigini ispat etmeleri
durumunda, sorumluluklar Tiirkiye’de de sinirlanamayacak, buna karsilik ilgili iilkede
daha yiiksek sinirlar tayin edilmigse, Londra S6zlesmesi o yiiksek sinirlar esas alinarak
uygulanacaktir (m.1330, £.2). Bu hiikiimle, Londra S6zlesmesi’ne taraf olmayan
iilkenin vatandaslar1 ve bu iilkenin bayragini ¢eken gemiler bakimindan miitekabiliyet
benzeri bir diizenleme getirilmistir.*

Londra Sozlesmesi, uygulama alani kapsaminda, taraf devletlerin; ulusal hukuklarina
koyacaklari sarih bir hiikiimle, sorumlulugu sinirlama rejimini, kendi mevzuatlar
geregince i¢ sularda seyre tahsis edilmis olan gemilere ve 300 tonilatodan kiigiik
gemilere uygulamayi kabul edebileceklerini de zikretmektedir (m.15, £.2). S6zlesmenin
uygulanmast i¢in sinirlama hakkindan yararlanacak kisilerin yabanci olmalarina gerek
olmadig gibi, taraf devletlerden birinin vatandasi olmalaria da gerek yoktur. Ancak,
yine sdzlesmenin uygulama alan1 kapsaminda, taraf devletlere; ulusal hukuklarina
koyacaklari sarih bir hiikkiimle, diger taraf devletlerin vatandaslarina, bu kisilerin
cikarlarma halel getirmemek kaydiyla, sozlesmede benimsenen sorumlulugu sinirlama
rejimini uygulama imkani tanmmistir (m.15, £.3). Londra S6zlesmesi’nin uygulama
alan1 bahsinde ayrica, taraf devlet mahkemelerinin, s6zlesmeyi, sondaj ameliyeleri igin
inga veya buna elverisli hale getirmis olup da bu islerde kullanilan gemilere; a) mezkur
devletin ulusal hukukunda, s6zlesmenin 6.maddesinde dngoriillenden daha yiiksek
bir sorumluluk sinirmin kabul edilmis olmasi veya b) mezkur devletin bu gemilere
uygulanacak sorumluluk rejimini tespit eden milletlerarasi bir sdzlesmeye taraf olmasi
halinde uygulamayacaklarini belirtmek gerekmektedir (m.15, f.4).

Tiirk hukukunda i¢ sularda seyre tahsis edilmis olan gemiler hakkinda da deniz
alacaklarina karsi sorumluluklar1 sinirlama rejimi Londra Sézlesmesi ile 1996 Tadil
Protokolii kapsaminda uygulanacaktir (m.1330, f.1, (b) bendi). Dolayistyla Tiirkiye nin,
diger ¢ogu iilkede oldugu gibi, i¢ sularda seyre tahsis edilmis olan gemileri de
s0zlesmenin uygulama sahasina dahil ettigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Tiirkiye,

42 Genel Gerekge, 367.
43 Genel Gerekge, 369.
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Londra S6zlesmesi’nin 15.maddesi kapsaminda kendisine taninan ulusal hukukunda
diizenleme yapma yetkisini; 300 tonilatodan kii¢iik gemiler i¢in (m.1330, f.1, (¢)
bendi; m.1332) ve sondaj ameliyeleri i¢in insa veya buna elverisli hale getirmis olup
da bu islerde kullanilan gemiler (m.1330, f.1, (d) bendi; m.1333) i¢in ise kullanmustir.

Son olarak Londra Sézlesmesi’nin, “deniz gemisi” lafzina yer verdigi m.1, £.2 ve
atifta bulundugu gemilerin 6l¢iilmesine dair kurallarin uygulanmasinda gii¢liiklere
yol ag¢ilmamas1 amaciyla, kendine 6zgii nitelikleri bulunan hava yastikli vasitalar
ile denizin dip yiizeyinde veya bunun altinda bulunan tabii kaynaklarin arastirma
ve isletilmesine tahsis edilmis olan araglara (hovercraft) ve gemi niteligine sahip
olmadiklart ileri siiriilen yiizen platformlara uygulanmayacagini zikrettigini belirtmek
gerekmektedir (m.15, p.5). Her ne kadar TTK m.931 anlaminda bu araglar “gemi”
olarak kabul edilseler ve “ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilmeleri ya
da fiilen boyle bir amag i¢in kullanilmalar1” kaydiyla tiim TTK 5.Kitap hiikiimlerinin
uygulama alanina dahil olsalar da TTK, deniz alacaklarina karsi sorumlulugun
sinirlanmasina dair ihtilaflarda dogrudan Londra S6zlesmesi’nin uygulanacagini
zikrettiginden, tamamlayici nitelikli TTK hiikiimlerinin de igbu araglara uygulanma
kabiliyeti bulunmadigini belirtmek gerekmektedir.

Sonug olarak TTK’nin Londra Sézlesmesi uygulamasina atifta bulunmasi
dolayisiyla, deniz alacaklarina kars1 sorumlulugun smirlandirilmasina dair bir deniz
ticareti uyusmazliginin s6z konusu olmast halinde, Londra S6zlesmesi hiikiimleri,
TTK uyarinca tamamlandigi haliyle uygulanacaktir.

4. Denizde Catma

Denizcilik sektoriindeki uydu sistemleri, elektronik cihazlar, navigasyon
malzemeleri ve techizatlarin teknolojik gelisim ile denizlerde seyreden gemilerin
sayisinin ve ortalama biiyiikliiklerinin artmasi, deniz trafik yogunluguna ve bunun
sonucu olarak da deniz kazalarina sebebiyet vermektedir.*

Teknik olarak deniz kazas1 terimi, gemi ile ilgili bir olay olup sonuglar: bakimindan
maddi ve bedensel zararlar doguran durumlardir.* iste deniz gemileri arasinda veya
deniz gemileri ile i¢ seyriisefer gemileri arasinda gergeklesen ¢atmalarda, gemilere,
gemide bulunan esyaya veya sahislara karsi ika olunan zararlardan dolay1 ortaya
¢ikan tazminat, ¢atmanin gergeklestigi sular dikkate alinmaksin Catma Soézlesmesi
hiikiimlerine gore tayin edilir (m.1). Dolayisiyla ¢atmanin meydana geldigi yerin agik
deniz, karasular ya da i¢ sularda olmasinin uygulanacak hiikiimler bakimindan bir
farkliligi bulunmamaktadir.*®

44 Didem Algantiirk Light, Denizde Catma Hukuku, (Oniki Levha Yayinlar1 2011) 1.

45 Giindiiz Aybay, Tiirkiye’de Deniz Kazalari, (Tiirkiye Deniz Kazalar1 Sempozyumu 13-15 Ekim 1982, Istanbul, Ankara
1983) 1; Necmettin Akten, “Denizde Catma Kazalar1 ve Catma Bilirkisiligi”, (2008) 82(3) istanbul Barosu Dergisi, 1289.

46  Algantiirk Light, 18.
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Catma So6zlesmesi’nin uygulanabilmesi i¢in, catmaya karigan biitliin gemilerin,
sozlesmeye taraf olan bir iilkenin bayragini tagimasi gerekir (m.12, f.1). Dolayisiyla,
bu sartin tahakkuk etmedigi ¢atmalarda eger yabancilik unsuru varsa, yukarida isaret
edildigi iizere, MOHUK m.34 hiikiimleri uyarinca; ¢atmanin meydana geldigi, ancak
bu yer ile zararin meydana geldigi yerin farkh {ilkelerde olmasi1 hélinde, zararin
meydana geldigi iilke hukuku uygulama alani bulacaktir. iginde yabancilik unsuru
bulunmayan c¢atmalar ise Catma S6zlesmesi m.12, f.2 uyarinca mahkemenin milli
hukukuna tabidir.

Tiirkiye, Catma Sozlesmesi’ne taraf olmasinin yani sira, isbu s6zlesme hiikiimlerini
dikkate almak suretiyle,”’” TTK’nin 1286 ila 1297.maddeleri uyarinca ¢atmaya
iliskin hiikiimler sevk etmektedir. MOHUK hiikiimleri dairesinde Tiirk hukukunun
uygulanacagi bir deniz ticareti hukuku uyusmazliginin ¢atmaya dair vuku bulmasi
durumunda, Tiirkiye nin konuyla ilgili taraf oldugu milletleraras: sdzlesme olan Catma
Sozlesmesi hiikiimleri, ilgili TTK hiikiimlerine 6ncelikli olarak uygulanacaktir. Ancak
Catma So6zlesmesi’nin i¢ su gemilerine uygulanabilmesine ragmen, harp gemilerine
ve miinhasiran umumi bir hizmete tahsis edilmis devlet gemilerine uygulanmayacagi
acgikca zikrolunmustur (m. 11). Sonug olarak ve asagida incelenecek TTK m.935
hiikmii (f.2, (a) bendi ve (b) bendi) dairesinde, umumi bir hizmete tahsis edilmis
olan bir ya da birden fazla devlet gemisinin miidahil oldugu bir ¢atma vakasina,
Catma So6zlesmesi’nin degil ama bu sdzlesme esas alinmak suretiyle sevk edilen TTK
hiikiimlerinin uygulanabilecegi tespit edilmektedir.

5. Denizde Kurtarma

Uluslararas1 kurtarma faaliyetleri ile ilgili uluslararas1 yeknesak kurallarin
belirlenmesi amaciyla kabul edilen Kurtarma S6zlesmesi “gemi” yerine “arag”
kavramiin kullanilmasini tercih etmis ve kavrami; her tiirlii gemi veya tasit veya
seyriisefere elverisli yap1 olarak tanimlamistir (m.1, (b) bendi). Hem ilgili maddenin
lafz1 (6zellikle arag (craf?) kelimesinden sonra virgiil kullanilmasi), hem de “herhangi
bir gemi” ya da “tekne” ifadesinin zaten anlam itibariyle “seyir kabiliyetini icermesi”
dolayisiyla isbu madde metninde yer alan “seyriisefere elverisli yap1” ifadesi,
“herhangi bir gemi” veya “tekne” icin aranmamakta, dolayisiyla ciddi sekilde zarara
ugramasi nedeniyle seyir kabiliyetini kaybetmis, batmis veya terk edilmis bir gemi
ya da tekne kurtarmanin konusu olabilmektedir.* Ilgili metinde “yap1” kelimesinin
kullanilmasiyla da kurtarmanin konusuna yiizen kreynler, ylizen kuru havuzlar, doklar
ve yar1 batabilir agir kaldirma barglar1 da dahil edilebilmistir.* Tiim bu agiklamalar
151¢inda ve TTK m.931 kapsaminda genisletilen “gemi” kavrami karsisinda TTK ile

47  Genel Gerekge, 380.
48  Ismail Demir, 1989 Londra Konvansiyonu Cercevesinde Kurtarma, (Turhan Kitabevi 2010) 81 [Kurtarma].
49  Demir, Kurtarma, 84.
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Kurtarma So6zlesmesi arasinda “gemi” kavrami agisindan uyumun tesis edilmis oldugu
tespit edilebilmektedir.

“Kurtarma faaliyeti” ise Kurtarma Sozlesmesi uyarinca seyriisefere elverisli sularda
veya her tiirlii diger sularda tehlikede bulunan bodyle bir arac1 ya da diger bir esyay1
kurtarmak amaciyla yapilan herhangi bir eylem veya hareket olarak tanimlamistir
(m.1, (a) bendi).

Kurtarma So6zlesmesi; sabit ya da yiizer platformlar veya denizdeki hareketli sondaj
tinitelerine s6z konusu platformlar veya tinitelerin, deniz yatagi mineral kaynaklarinin
arastirildig ¢ikartildigi ya da tiretiminin yapildigi bolgelerde bulundugu durumlarda
uygulanamayacaktir (m.3). Her ne kadar yukarida isaret edildigi {izere, TTK m.931
anlaminda bu araglar “gemi” olarak kabul edilseler ve “ekonomik menfaat saglama
amacina tahsis edilmeleri ya da fiilen bdyle bir amag i¢in kullanilmalar1” kaydiyla
tim TTK 5.Kitap hiikiimlerinin uygulama alanina dahil olsalar da TTK m.1298, {.3
uyarinca bu yerler agik¢a “esya” terimi kapsamina alinmadiklarindan, TTK nin denizde
kurtarmaya dair hiikiimlerinin de isbu araglara uygulanma kabiliyeti bulunmadigini
belirtmek gerekmektedir.

Kurtarma s6zlesmesi ayrica savas gemilerine veya bir devletin maliki oldugu veya
islettigi kurtarma faaliyetleri esnasinda, s6z konusu devlet aksi yonde karar vermedikge,
uluslararast hukukun genel prensipleri uyarinca egemen bagisikligina sahip olan diger
ticari olmayan araglara da uygulanamaz (m.4, f.1).5° Ancak bir taraf devlet “kendi”'
savag gemileri veya diger araglara Kurtarma S6zlesmesi’ni uygulamaya karar verdigi
takdirde s6z konusu uygulamanin kosullarini belirterek Genel Sekreter’e bildirimde
bulunur (m.4, £.2).

Tiirkiye, Kurtarma So6zlesmesi’ne taraf olmasinin yani sira, isbu sézlesme
hiikiimlerini dikkate almak suretiyle,” TTK’nim 1298 ila 1319.maddeleri uyarinca
kurtarmaya iliskin hiikiimler sevk etmektedir. Kurtarma S6zlesmesi’nde “gemi”
yerine “ara¢” kavramini kullaniminin tercih edilmis oldugu belirtilmisti. Ayn1 sekilde
TTK da kurtarmaya iliskin hiikiimlerin sevk edildigi boliimde m.931 anlamindaki
“gemi”den farkli olarak “su arac1” terimine ve tanimina yer vermis ve kavrami, benzer
bir sekilde; her tiirlii gemi veya seyriisefere elverisli yap1 olarak tanimlamigstir (m.1298,
f.2). TTK nin kurtarmaya iligkin hiikiimleri de Kurtarma S6zlesmesi’nde oldugu gibi;
sabit ya da yiizer platformlar veya denizdeki hareketli sondaj iinitelerine s6z konusu

50 isbu hiikmiin isabetli sekilde kaleme alinmadigina yonelik tartismalar ve doktrinsel gériisler igin bkz. Demir, Kurtarma,
82-83 (dn.257 ila dn.260).

51 Her ne kadar Kurtarma So6zlesmesi’nin orjinal metninde m.4, p.2 uyarinca “Where a State Party decides to apply the
Convention to its warships or other vessels described in paragraph 1...” denilmekle bir taraf devletin 1.paragrafta tanimlanan
“kendi” savas gemilerine sozlesmeyi uygulamaya karar verebilmesi imkanindan bahsedilmisse de sozlesmenin Resmi
Gazete’de yayimlanan Tiirkge terciimesinde “bir taraf devlet 1.paragrafta tanimlanan savas gemileri veya diger araglara bu
sozlesmeyi uygulamaya karar verdigi takdirde ...” denilmek suretiyle “kendi” ifadesine yer verilmemistir.

52 Genel Gerekge, 386.
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platformlar veya tinitelerin, deniz yatagi mineral kaynaklarinin arastirildigi ¢ikartildig
ya da iiretiminin yapildig1 bélgelerde bulundugu durumlarda uygulanmayacaktir
(m.1298, f.3). Ancak TTK, Kurtarma Sozlesmesi’nin aksine, ilgili hiikiimlerin
savas gemilerine veya bir devletin maliki oldugu diger ticari olmayan araclara
uygulanmayacagini zikretmemistir. Aksine TTK, asagida isaret edilecegi iizere,
kurtarmaya dair hiikiimlerin de ticaret gemilerine uygulandig: kadar yatlar, denizci
yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim, 6gretim ve bilim amaglarina
tahsis edilmis gemilere ve ayrica miinhasiran bir kamu hizmetine tahsis edilen Devlet
gemileriyle donanmaya bagli harp gemileri ve yardimer gemilere de uygulanabilmesine
dolayli olarak imkan tanimistir (m.935, f.2, (a) bendi ve (b) bendi).

Yukarida isaret edilen farkliligin, Catma Soézlesmesi’nde ortaya ¢ikan geligki ile
ayn1 mahiyette olmadigini belirtmek gerekmektedir. Nitekim Kurtarma Sézlesmesi,
acikea, bir taraf devletin, savas gemileri veya diger araglara Kurtarma S6zlesmesi’ni
uygulamaya karar vermesine imkan tanimis (m.4, f.2) ve Tiirkiye de bu imkan
kullanmak suretiyle kurtarmaya dair s6zlesme hiikiimlerinin kamu hizmetine tahsis
edilen Devlet gemileriyle donanmaya bagli harp gemileri ve yardimet gemilere de
uygulanabilmesine imkan tanimistir.>

Sonug olarak, MOHUK hiikiimleri dairesinde Tiirk hukukunun uygulanacagi bir
deniz ticareti hukuku uyusmazliginin kurtarmaya dair vuku bulmasi durumunda,
Tirkiye’nin konuyla ilgili taraf oldugu milletlerarasi sézlesme olan Kurtarma
Sozlesmesi hiikiimleri, kurtarma faaliyetinin savas gemilerine veya bir devletin maliki
oldugu diger ticari olmayan araglarla ilgili olsa dahi, ilgili TTK hiikiimlerine dncelikli
olarak uygulanacaktir. Tiirkiye, sadece 1) kurtarma faaliyetinin i¢ sularda gerceklestigi
ve ilgili tim araglarin i¢ su aract oldugu durumlarda, 2) kurtarma faaliyetinin i¢
sularda gergeklestigi ve hi¢bir aracin dahil olmadigi durumlarda, 3) ilgili tiim
taraflarin Tiirkiye uyrugunda bulundugu durumlarda, ve 4) ilgili egyanin tarih 6ncesi,
arkeolojik ya da tarihi 6neme sahip deniz kiiltiirii varlig1 oldugu ve deniz yataginda
yer aldig1 durumlarda (m.30) Kurtarma S6zlesmesi hiikiimlerini uygulamama hakkini
sakli tuttugundan, bu gibi durumlar dolayisiyla ¢ikan ihtilaflarda TTK hiikiimlerini
uygulayabilecektir.

6. Gemi Alacakhis1 Haklarina ve Gemi Ipotekleri

Rehin Sozlesmesi “gemi” kavramini tanimlamamis olmakla birlikte, szlesmenin
taraf devletlerden birinde sicilde kayitli olan veya s6zlesmenin tarafi olmayan bir
devletin siciline kayitl olmakla birlikte bir taraf devletin yarg: yetkisine tabi bulunan
tim acik deniz gemilerine uygulanacagi zikredilmistir (m.13, f.1). Ancak Rehin
Sozlesmesi’nde yer alan hicbir hitkiim, miilkiyeti devlete ait olan veya devlet tarafindan

53 Genel Gerekge, 387.
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igletilen ve yalnizca ticari olmayan amaglarla kullanilan gemiler lizerinde veya bu
gemilere kars ileri siirtilebilecek bir hak meydana getirmez (m.13, f.2).

Rehin S6zlesmesi’nin uygulama alani maddesindeki kosullarin yerine gelmesi i¢in
oncelikle uyusmazliga konu olan aracin bir “deniz gemisi” olmas: gerekmekteyse de
sozlesme, gemi veya deniz gemisinin hangi anlama geldigine dair bir tanim maddesine
yer vermemistir.’* Ancak “deniz gemisi” teriminin kullanimindan, sdzlesmenin i¢
su gemilerine uygulanamayacagi agiktir. Ayrica, ilgili m.13 uyarinca herhangi bir
ayirima da yer verilmediginden, Rehin S6zlesmesi’nin yabancilik unsuru bulunmayan
uyusmazliklarda dahi uygulanabilecegi sonucuna varabilmek miimkiindiir. Nitekim
Rehin Soézlesmesi hiikiimlerinin, taraf devlet mahkemesi yargilamasina tabi, taraf
olmayan devlet bayragini tastyan gemilere uygulanacagi ve fakat taraf bir devletin
kendi siciline kayitli gemilere uygulanmayacagi seklindeki yorum amaca aykiri
olacaktir.

Tirkiye, Rehin Sozlesmesi hiikiimlerini dikkate almak suretiyle,*® TTK nin
1320 ila 1327.maddeleri uyarinca gemi alacaklarina iliskin hiikiimler sevk
etmektedir. Her ne kadar yukarida MOHUK hiikiimlerinin yabancilik unsuru ihtiva
eden uyusmazliklarda uygulanacak hukukun denetlenmesinde kullanilabilecegi
belirtilmigse de TTK m.1320, f.3 uyarinca Tiirkiye’de yargi yoluyla ileri siiriilen
bir alacagin gemi alacaklisi verip vermediginin Tiirk hukuku uyarinca belirlenecegi
(lex fori) agik¢a zikredildiginden, Tiirk hukukunun ilgili normlarinin ancak Tirk
mahkemeleri oniinde ileri siiriilen gemi alacaklis1 hakkinin varligi durumunda
uygulanacagini kabul etmek gerekmektedir.

Tirk hukukunun uygulanacagi TTK m.1320, f.3 uyarinca tespit olunan gemi
alacaklarina dair bir ihtilafin vuku bulmasi ve Tiirkiye’nin Rehin S6zlesmesi’ne taraf
sifatin1 haiz olmasi durumunda, Rehin S6zlesmesi hiikiimleri, ilgili TTK hiikiimlerine
oncelikli olarak uygulanacaklardir. Kald1 ki Rehin S6zlesmesi’nde diizenlenen konular,
isbu sdzlesmede ongoriildiigi gibi, TTK hiikiimlerinin uygulama alaninin belirlendigi
m.935, £.2 uyarinca da miinhasiran bir kamu hizmetine tesis edilen devlet gemileriyle
donanmaya bagl harp gemilerine ve yardimci gemilere uygulanacak olan hiikiimler
arasinda da yer almadigindan, milli mevzuat ile Rehin S6zlesmesi hiikiimlerinin birbiri
ile uyumlu oldugunu belirtmek gerekmektedir.>’

54  Ciineyt Siizel, Gemi Alacaklist Hakki ve Gemi Ipotegi Hakkinda 1993 Cenevre Sézlesmesi ve Yeni Tiirk Ticaret Kanunu,
(On iki Levha Yaynlar1 2012) 23-24.

55 Jose Maria Alcantra, A Short Primer on the International Convention on Maritime Liens and Mortgages, (1996) 27(2) JIMLC
230; Stizel, 25.

56 Genel Gerekge, 392; inci Kaner, “Gemi Alacaklis1 Hakki ve Gemi Alacagi”, (2012) 18(2) Marmara Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Hukuk Arastirmalart Dergisi, 488; Baris Giinay, Tiirk ve Anglo-Amerikan Hukukunda Gemi Alacaklis1 Hakki,
(Yetkin Yaynlar1 2009) 27.

57 Siizel, 26-27.
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7. Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumluluguna ve Tazmin icin
Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi

Sorumluluk S6zlesmesi (m.1, f.1) ve FON Sozlesmesi (m.1, f.6) uyarinca “gemi”;
dokme halde petrol tiirevlerini (hidrokarbiir) tasimak tizere yapilmis ya da bu amagla
tadil edilmis deniz gemisi ile her tiirlii deniz araglarini anlatir; ancak baska yiiklerle
petrol tiirevleri (hidrokarbiir) tasiyabilecek nitelikteki gemiler de petrol tiirevi
tagidiklar1 zamanda ve bdyle bir gemi dokme petrol tiirevinden arindirildigi kanitlanmig
olmadikga petrol tiirevi seferini izleyen seferleri sirasinda Sorumluluk S6zlesmesi’ne
gore gemi kabul edilecektir. Bir bagka deyisle, deniz gemilerinin disinda dokme hélde
petrol tiirevlerini tasimak tizere yapilmis ya da bu amagla tadil edilmis her tiirlii deniz
araclar1 da gemi (tanker) olarak kabul edilmektedir.*®

Sorumluluk Sézlesmesi ve FON So6zlesmesi’nin temel amaci uluslararasi
diizeyde petrol kirlenmesinden magdur olanlarin zararlarinin miimkiin olabildigince
mahkemelere gidilmeksizin ve biitiin alacakli olanlara adil davranilarak hizli bir
sekilde tazmin edilmelerini temin etmektir. Bu baglamda kirlilik magdurlar1 igin
Sorumluluk S6zlesmesi birinci kademe giivenceyi ve FON So6zlesmesi ikinci kademe
giivenceyi teskil etmektedir.”® S6zlesmeler, miinhasiran, akit taraflardan birisinin kara
sulart dahil, lilkesinde ve uluslararasi hukuka gore belirlenen akit tarafin miinhasir
ekonomik bdlgesinde, veya, akit taraf boyle bir bdlge belirlememisse, bu devlet
tarafindan uluslararasi hukuka gore belirlenmis ve kara sularinin 6l¢iildiigi hattan
itibaren 200 deniz mili uzanan kara sularinin 6tesinde ve bitisigindeki bolgede neden
olunan kirlenme zararina; gelen kirlenme zararlari ile bu zararlar1 6nlemek veya sinirl
tutmak i¢in alinan korunma tedbirleri hakkinda ve bu zararlarin 6nlenmesi veya en
aza indirgenmesi i¢in alinan dnleyici tedbirlere uygulanir (Sorumluluk Sézlesmesi
m.2, FON So6zlesmesi m.3). Ancak isbu sdzlesme hiikiimleri savas gemileri ile bir
devlete ait veya onun tarafindan isletilmekte olup da s6z konusu devrede miinhasiran
gayri ticari bir devlet hizmetine tahsis edilmis olan gemiler hakkinda uygulanamaz
(m.11, f.1).

Tirk hukukunda Sorumluluk S6zlesmesi anlaminda olusan “kirlenme zarar1”®
hakkinda isbu s6zlesmenin ve FON S6zlesmesi’nin uygulanacagi TTK nin agik hitkmii
ile zikredilmistir (m.1336, f.1). Madde hitkmiinde devamla bu s6zlesmelerin dogrudan
veya TTK uyarinca uygulandiklar hallerde, mevzuatin, bu s6zlesmelerde diizenlenen

58 Demir, Gemi, 521. Sorumluluk Sézlesmesi kapsaminda hazirlanan Rehber Kurallar uyarinca agtk¢a gemi tanimi iginde
kaldig1 kabul edilen (m.3) ve edilmeyen (m.4) deniz araglari i¢in ayrica bkz. Demir, Gemi, 533-534 ve 538.

59  Ismail Demir, “1992 Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmasi ile Tlgili Uluslararasi
Sozlesme’de 2003 Tarihli Protokol ile Kabul Edilen Degisiklikler”, (2012) 3(1) Inonii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi
215.

60  Sorumluluk Sozlesmesi anlaminda kirlenme zarari; a) gemiden nerede olursa olsun sizan veya birakilan hidrokarbonlarin
sebep oldugu kirlenmeden, hidrokarbonu tasiyan gemi diginda meydana gelen biitiin ziyan veya zararlari ifade eder, bu
bozulmadan kaynaklanan kér kaybinin disindaki gevre bozulmast igin tazminatin, fiilen yapilan veya yapilacak olan eski
haline dondiirme ile ilgili makul tedbirlerin maliyetlerine sinirlandirilmas sartiyla; b) Korunma tedbirlerinin masraflari ve
bu tedbirlerin sebep oldugu ziyan veya zararlar da buna dahildir (m.1, £.6).
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hususlara iliskin diger hiikiimleri uygulanmayacagi da belirtilmek suretiyle Sorumluluk
So6zlesmesi ve FON So6zlesmesi’nin dogrudan Tiirk hukukunu temsil ettikleri agik¢a
kanun koyucu tarafindan kabul edilmistir.

Sonug olarak TTK’nin dogrudan Sorumluluk S6zlesmesi ve FON Sozlesmesi nin
uygulamasina atifta bulunmasi dolayisiyla, Tiirk hukukunun uygulanacagi bir deniz
ticareti hukuku uyusmazlhigiin deniz gemilerinden kaynaklanan kirlenme zararina dair
vuku bulmas1 durumunda, Sorumluluk S6zlesmesi ve FON Sozlesmesi hiikiimleri,
TTK uyarinca tamamlandigi haliyle uygulanacaktir. Sorumluluk S6zlesmesi ve FON
Sozlesmesi kapsaminda sayilmayan bir kirlenme zarar1 hakkinda ise Tiirkiye’ nin taraf
oldugu diger milletlerarasi sdzlesmelerin [Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol
Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararas: Sozlesme®' ya da
Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Denizyoluyla Tasinmasindan Kaynaklanan Zararin
Tazmini ve Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi S6zlesme® gibi] uygulanabilirlikleri
lex superior ilkesi uyarinca denetlenecek, uygulanamadiklari hallerde 2872 sayili Cevre
Kanunu® hiikiimleri uygulama alani bulacaktir. Ayn1 durum Sorumluluk S6zlesmesi ve
FON Sozlesmesi anlaminda “deniz gemisi” olarak kabul edilmeyen “i¢ su gemileri”
icin de gecerlidir. Her ne kadar TTK m.931 anlaminda bu araglar “gemi” olarak kabul
edilseler ve “ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilmeleri ya da fiilen boyle
bir amag i¢in kullanilmalar1” kaydiyla tiim TTK 5.Kitap hiikiimlerinin uygulama
alanina dahil olsalar da TTK, petrol kirliliginden dogan zararin hukuki sorumlulugu
ve tazmin fonu kurulmasina dair ihtilaflarda dogrudan Sorumluluk S6zlesmesi ve FON
Sozlesmesi’nin uygulanacagini zikrettiginden, tamamlayici nitelikli TTK hiikiimlerinin
de isbu araglara uygulanma kabiliyeti bulunmadigini, bu tiir ihtilaflarda ilgili Cevre
Kanunu hiikiimlerinin uygulanacagini belirtmek gerekmektedir. Ancak amaci; biitiin
canlilarin ortak varligi olan ¢evrenin, siirdiiriilebilir cevre ve siirdiiriilebilir kalkinma
ilkeleri dogrultusunda korunmasini saglamak olan (m.1) Cevre Kanunu, olduk¢a
genel nitelikli bir norm olmasi dolayisiyla, kirlenme 6zelliklerine gore kabul edilen
ve sorumluluk ihdas eden yukaridaki milletlerarasi sozlesmelerin ayrintilt hitkiimlerine
gore oldukga dar bir kapsami haizdir ve bu nedenle ihtiyaci karsilamak konusunda
yetersiz kalmaktadir.%

61 Resmi Gazete Tarihi: 27.07.2013, Resmi Gazete Sayist: 28720. Isbu szlesme “gemi”yi her ne tipte olursa olsun “deniz
gemisi” veya “deniz arac1” olarak tanimlamaktadir (m.1, p.1).

62 Resmi Gazete Tarihi: 03.04.2017, Resmi Gazete Sayisi: 30027.
63 Resmi Gazete Tarihi: 11.08.1983, Resmi Gazete Sayisi: 18132.

64 Buanlamda, uygulama alanlarinda bulunan veya herhangi bir nedenle uygulama alanlarina girmek isteyen, besyiiz groston
ve daha biiyiik petrol ve diger zararli maddeleri tagiyan gemiler ile petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye neden
olabilecek faaliyetleri icra eden kiy1 tesislerinin sorumlu taraflarinin, bakanliklarin ve kamu kurum ve kuruluslarimnin yetki,
gorev ve sorumluluklarint kapsayan ancak savas gemileri ve yardimer savas gemileri ile herhangi bir devlete ait veya
devlet tarafindan isletilen ve ticari faaliyetler disinda kullanilan gemileri kapsam diginda tutan (m.2) 5312 sayili Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina
Dair Kanun’un (5312 sayili Kanun) tatbik kabiliyeti bulabilecegini de belirtmek gerekmektedir.
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8. Gemilerin ihtiyati Haczi

Ihtiyati Haciz S6zlesmesi de “gemi”yi tanimlamamus olsa da sézlesme hiikiimlerinin
herhangi bir savas gemisine, yardimei savas gemisine veya miilkiyeti Devlete ait olan
veya Devlet tarafindan isletilen ve o sirada yalnizca ticari olmayan amaglarla devlet
hizmetinde kullanilan gemilere uygulanmayacagin zikretmistir (m.8, £.2).

Ihtiyati Haciz Sézlesmesi, bir geminin ihtiyaten haczedilmesine veya serbest
birakilmasina iligkin usul islemlerinin, ihtiyati haczin uygulandigi veya ihtiyati
haciz i¢in bagvurulan Devletin hukukuna tabi oldugunu zikretmek suretiyle Rehin
Sozlesmesi’nde oldugu gibi lex fori esasini kabul etmistir. Dolayisiyla ihtiyati haczin
uygulandig1 veya ihtiyati haciz i¢in bagvurulan devletin Tiirkiye olmasi durumunda, /ex
superior esasma gore Tiirkiye nin taraf oldugu Ihtiyati Haciz s6zlesmesi hiikiimlerinin,
bu hiikiimlerin uygulanamadigi alanlarda ise TTK m.1350 vd. hiikiimlerinin uygulama
alan1 bulacagini sdylemek gerekmektedir.

Gergekten, Tiirk kanun koyucu, deniz hukukunda cebri icraya iligkin hiikiimlerin,
topluca “deniz ticareti” kitabinda yeni bir kisim i¢inde toplanmasini uygun gormiistiir.%
Dolayisiyla kanun koyucu tarafindan, deniz hukukunda cebri icraya iliskin hiikiimlerin,
2004 sayih Icra Iflas Kanunu’nun (1IK)® hiikiimlerine bir biitiin olarak yollama yapmak
yerine, TTK uyarinca ayr1 ayr1 kaleme alinmasi esasi kabul edilmis ve TTK’ nin agik
hiikmii uyarinca lex specialis nitelikli isbu hiikiimleri arasinda uygulanacak hiikiim
bulunmayan hallerde ancak genel nitelikli [iK hiikiimlerinin uygulama alan1 bulacag:
hususu benimsenmistir (m.1351).

B. TTK’nin Deniz Ticaretine iliskin Tiim Hiikiimlerinin Uygulanabilirliginde
Kural

Calismanin dnceki boliimlerinde bir deniz ticareti hukuku ihtilafina Tiirk hukukunun
uygulanabilirliginin denetlenmesine ve Tirk hukukunun uygulanacak olmasi
durumunda normlar arasindaki hiyerarsiye dikkat ¢ekilmis ve lex superior ilkesi
uyarinca Tiirkiye nin taraf oldugu ilgili milletlerarasi s6zlesmelerin belirli deniz ticareti
hukuku uyusmazliklarina uygulanabilirlikleri agiklanmistir. isbu béliimde ise isaret
edilen milletlerarasi sd6zlesmelerin uygulanamadiklar: durumlarda, deniz ticaretine
iligkin hiikiimler sevk eden TTK 5.Kitap’da yer alan maddelerin isbu uyusmazliklara
uygulanabilirliklerinde kural hitkme ve maddelerin uygulama alaninin gemi tipine
gore genisletildigi durumlara dikkat ¢cekmek amaglanmaktadir. Nitekim gemiler,
bir yandan belli bir devletin siciline kaydedilip o devletin bayragini ¢ekerken, diger
yandan siirekli yer degistirmekte, cesitli iilkelerde so6zlesmelere ve haksiz fiillere
dayanan borg iliskilerine yol agmaktadir.” Deniz hukukunun ve buna bagli olarak

65 Genel Gerekge, 414.
66 Resmi Gazete Tarihi: 19.06.1932, Resmi Gazete Sayisi: 2128.
67 Atamer, Deniz icra, 76.
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deniz ticareti hukukunun ne zaman uygulanacagini tayin i¢in her seyden dnce gemi
kavraminin tespiti gerekmektedir.®®

TTK’nin deniz ticaretini diizenleyen ilk hiikkmii “gemi”yi tanimlamaktadir. Buna
gore; tahsis edildigi amac, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme 6zelligi bulunan ve
pek kiiciik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da TTK
bakimindan “gemi” sayilir (m.931, f.1). Kanun koyucu, teknik ve iktisadi hayattaki
gelismeleri goz Oniinde bulundurarak, “gemi” kavramimim kapsamini miimkiin oldugunca
genisletmeye ¢alismistir.’? Bu nedenle “deniz” yerine “su” ve “tekne” yerine “arag”
kavramlarinin kullanimina 6zen gostermis ve isbu araglarin “kendiliginden hareket
edemeseler” dahi “gemi” sayilmalarina imkan tanimistir. Bdylece yiizen havuzlar,
mavnalar, satlar, hovercraftlar dahi, tahsis gayesi suda hareket etmesini gerektirmesi
sartryla gemi sayilmistir.”® Bu sekilde TTK’nin uygulama alani da genislemistir.

TTK’nin “gemi”yi tanimlamasi, “ticaret gemisi” taniminin anlasilabilmesi agisindan
gereklidir. Nitekim tanimda “suda’' ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen
veya fiilen boyle bir amag i¢in kullanilan her ‘gemi’, kimin tarafindan ve kimin adina
veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir” (m.931, f.2) denilmek
suretiyle “gemi” terimine yer verilmistir. Bu hiikiimde yer alan “kimin tarafindan ve
kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin ibaresine gore, kimin gemiyi kazang
elde etmek amaciyla kullandiginin bir 6nemi yoktur; bir kamu tiizel kisisinin ekonomik
menfaat saglama amaciyla kullandig1 (maliki olsun olmasin) gemi de ticaret gemisidir.”

Ticaret gemisini tanimlamanin énemi ise TTK’ nin deniz ticaretine iligkin tiim
hiikiimlerinin ancak ticaret gemilerine uygulanabilmelerinden kaynaklanmaktadir.
Nitekim, yukarida da isaret edildigi lizere, TTK’ nin deniz ticaretiyle ilgili tim
hiikimleri, kural olarak ticaret gemileri hakkinda uygulanir (m.935, f.1).

C. TTK’nmin Deniz Ticaretine Iliskin Belirli Hiikiimlerinin

o

Uygulanabilirligindeki Genisletme

TTK’nin deniz ticaretine iligkin tiim hiikiimleri, yukarida isaret edildigi gibi ticaret
gemilerine uygulanabilirken, bunlardan bazilari ticaret gemisi niteligini haiz olmayan
gemi tiirlerine de uygulanabilme kabiliyetine sahip kilinmistir. Isbu hiikiimlerin
uygulama alanlarinin TTK vasitastyla genisletilmesi li¢ grup altinda incelenebilir:

68 Tahir Caga, Deniz Ticareti Hukuku I, (Filiz Kitabevi 1995) 34.
69  Genel Gerekge, 317.

70  Genel Gerekge, 317. Denizaltilar da denizin hem iistiinde hem de altinda hareket etme kabiliyetine sahip olmalar1 nedeniyle
gemi olarak nitelendirilirken, deniz ugaklari, deniz yolculugunu kendi imkanlar ile basarabilecek durumda bulunmasina
ragmen temel nitelikleri ugmak olmasi nedeni ile gemi kabul edilmez. Algantiirk Light, 16-17.

71 Denizde hareket yerine, suda harekete 6ncelik verilmesinin sebebi, i¢ sularda yapilan tagimalarin giiniimiizde oldugunun
aksine kara tagimalari yerine deniz tasimalarina iligkin hitkiimlere tabi tutulmasina duyulan ihtiyagtir. Bkz. Genel Gerekge,
318.

72 Yazicioglu, Deniz Ticareti, 50.
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Genisletmenin ilk grubunda yatlar,”® denizci yetistirme gemileri gibi sadece gezinti,
spor, egitim, 6gretim ve bilim amaglarina tahsis edilmis gemiler bulunmaktadir. Bunlar,
TTK anlaminda “ticaret gemisi” niteligini haiz olmadiklarindan TTK’ nin deniz
ticaretini diizenleyen tiim hiikiimlerine degil ama “Gemi”, “Kaptan”, “Gemi Alacaklar1”
ve “Cebri Icraya iliskin Ozel Hiikiimler” baslikli kisimlari, “Catma” ve “Kurtarma”
baslikli boliimleri, deniz alacaklaria karst sorumlulugun sinirlanmasi hakkindaki
hiikiimleri ile donatanin, gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumluluguna iligkin
1062. maddesi hiikiimlerine tabi kilinmislardir (m.935, f.1, (a) bendi). Dolayisiyla iki
yatin birbirine ¢atmasinda da bir ticaret gemisinin bir bilim amacina tahsis edilmis
gemiye kurtarma faaliyetinde bulunmasinda da bir egitim amacina tahsis edilmis
gemide calisan gemi adaminin iicret alacagini tahsil etmesinde de ortaya cikacak
ihtilaflarda -yukarida agiklandigi iizere, uygulanacak hukukun Tiirk hukuku olmasi
ve Tiirkiye’nin taraf oldugu milletlerarasi sdzlesme hiikiimlerine 6ncelik tanimak
kaydiyla- TTK nin, sirastyla; ¢atma, kurtarma ve gemi alacaklist hakkina iliskin
hiikiimleri uygulanabileceklerdir.

Genisletmenin ikinci grubunda miinhasiran bir kamu hizmetine tahsis edilen devlet
gemileriyle donanmaya bagli harp gemileri ve yardimci gemiler bulunmaktadir.
Bunlar TTK’nin deniz ticaretine iligkin tim hiikiimlerine degil ama “Catma” ve
“Kurtarma” baglikli boliimleri, deniz alacaklarina karsi sorumlulugun sinirlanmasi
hakkindaki hiikiimleri ile donatanin, gemi adamlarinin kusurundan dogan
sorumluluguna iliskin 1062. maddesi hiikiimlerine tabidirler (m.935, .2, (b) bendi).
Dolayisiyla bir kamu hizmetine tahsis edilmis devlet gemisi ile bir savag gemisinin
¢atmasinda da bir yardime1 geminin kilavuzluk {icretini 6dememis olmasi durumunda
da -yine uygulanacak hukukun Tiirk hukuku olmas1 ve Tiirkiye’nin taraf oldugu
milletlerarasi sdzlesme hiikiimlerine oncelik tanimak kaydiyla- TTK nin sirasiyla
catma ve deniz alacaklarina kargi sorumlulugun sinirlanmasi hakkindaki hiikiimleri
uygulanabileceklerdir.

Genisletmenin son grubunu ise yabanci bir devlet veya onun vatandaslar1 adina
Tiirkiye’de yapilmakta olan gemiler teskil etmektedir. Isbu gemilere TTK nin
bayrak sahadetnamesi ile ilgili 944. maddenin ikinci fikrasi ile 945, 947, 948 ve
949. maddeleri, sicille ilgili 955, 956, 973 ve 991. maddeleri, kanuni ipotekle ilgili
1013. maddesi ve yapi1 hélinde bulunan gemiler iizerindeki haklarla ilgili 1054 ila
1058. maddeleri nitelikleri ile bagdastig1 6l¢iide uygulanabilecektir (m.935, f.1,

73 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu (Resmi Gazete Tarihi: 16.03.1982, Resmi Gazete Sayisi: 17635) uyarinca “yatlar”;
kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi olan, ticari olarak veya ticari olmadan gezi ve spor amaciyla kullanilan, yiik, yolcu
ve balik¢1 gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayisi on ikiyi gegmeyen veya kabotaj seferinde yiiz mille sinirli, en
yakin karadan yirmi milden fazla uzaklagmamak sartiyla tagidig1 yolcu sayisi otuz altiyr gegmeyen ve tonilato belgesinde
yat oldugu belirtilen gemileri ifade etmektedir (m.3, (i) bendi).
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(¢) bendi).”™ Dolayisiyla bir Alman vatandasi adina Aliaga’da bulunan X tersanesi
tarafindan insa edilen bir geminin {izerine, geminin yapimindan dogan alacaklari i¢in
kanuni ipotek tesis ettirmek isteyen X, ilgili TTK hiikiimleri vasitasiyla bu islemi
gerceklestirebilecektir. Bu durumda ilgili TTK hiikiimlerinin uygulanmasi i¢in geminin
“ticaret gemisi” olmasi zorunlulugu bulunmadig: gibi Tiirk bayrag: cekme hakkini
haiz olmas1 da aranmamaktadir. Bu sekilde, kanun koyucu; bir yandan Tiirk gemi insa
sanayiinin geligme ve kiiresellesme olasiligini arttirirken, bir yandan Tiirk tersanelerini
kanuni giivencelerle koruma hedefini ortaya koymustur.

IV. Karsilastirmah Inceleme ve Sonug

MOHUK kapsaminda Tiirk hukuku uyarinca halli gereken bir deniz ticareti
hukuku uyusmazligina uygulanacak normlarin (milletlerarasi s6zlesmeler ve TTK
5. Kitap hiikiimleri) belirlenmesi ve bu normlarin uygulama alanlarinin tasidiklari
benzerlik ve farkliliklar gemiye uygulanacak Tiirk hukuku agisindan uygulamada
tereddiitlere yol acabilir. Bu nedenle asagida yer alan Tablo (1) uyarinca, yukarida
aciklamasi yapilmis belirli deniz ticareti hukuku uyusmazliklarina uygulanabilecek
ilgili milletleraras: sézlesme ve TTK hiikiimlerinin uygulama alanlar1 ile aralarindaki
onceliklere dair derleme yapilmis, farkliliklar koyu renk (bold) ile isaretlenmistir. Bu
sekilde bu uyusmazliklardan birinin vuku bulmasi durumunda uygulanacak hiikiimlerin
netlestirilebilecegi diisiiniilmektedir.

74 Ayni zamanda isbu bent altinda zikredilen gemilerin Tiirk siciline tescilleri ihtiyaridir. Bkz. Demir, Baglama Kiitigi, 125.
Buna gore 6rnegin Tiirkiye’deki tersanelerde insa edilmekte olan yabanci miilkiyetindeki yap1 halindeki gemiler de Yapi
Halindeki Gemilere Ozgii Sicile tescil edilebilir ve bunlar iizerinde tersane sahibi yapim ve onarim alacaklari igin kanuni
ipotek hakki kurabilir. Ancak isbu atfin redaksiyon asamasindaki bir yanlisliktan kaynaklandigi ve TTK Komisyonu amactyla
celistigi, nitekim “yap1” olmaktan ¢ikip “gemi” haline gelen ve sefere ¢ikan araglara iliskin kurallara atif yapilmasinin
bunlarin zaten “yap1” hakkinda gegerli olmadigindan isabetsiz oldugu yoniinde doktrinde goriigler de bulunmaktadir. Bkz.
Atamer, Deniz Ticareti, 703.

90



Kula Degirmenci / Tuirk Deniz Ticaretini Diizenleyen Hiukimlerin TTK m. 935 Anlaminda ve “Gemi” Kavrami Cergevesinde ...

anyeoeuen3An aiiqeue[ndAn op (1pudq (q)) SJII[IWAE WIpPIeA
YeIe[o II[oouQ | A JurR[was diey 1feq elewueuop JALI[IWIT
udpuLI[WNYNY LI | I9]Ad( US[IPI SISYE) JUNIWZIY nurey Jiq UeISeyunu ‘(11 w) zeweuen3An SuULIO[IWAS JO[ASP SIW]IPS
ST ‘Lopumyny | oA (1puaq () o1orwuoS SIw[Ipa SISye) BULIR[ORWE WI[Iq SISU[®} 9JOWZIY JIq TWNWN UBIISEYUNW 9A ouLId[Tuos dIef] -
1sow$9[zoS eune) [ oA wnRIgo ‘wnido ‘Jods nuizo§ ooopes 1qIS LIO[IWOT pA ‘(13 ‘g1w) anpe1es8 1sewnse) igeikeq uruayn Jiq
BOULIRAN ISOYT | QWLINSHOA 10ZIUSp ‘IepieA osT eouleAn 7' ‘GEe'W - | 987 W | ue[o Jere} 9Kowsa[zos ‘uno[iuosd umng uesuey eleune’) - | 150wso[zos
AoLiadns xaj- J11qeue[n3An SULIS[IWOST 191801 BOULIRAN [°] ‘GEG W - SILL “Jpepewewun[ng [uiue) [aw) - rUnR)) ruR))
‘zewue[n3An  erejuuoperd
J1iqeuen3An op o1o[wasd SrwiIpd eSur urdr LID[AIoWER uoznA udmInNs LR wepipewjo diyes Quigioyiu 1wos oA
fepuos oA QIO[IWIOT YNONY UBPOJR[IUO) (O ‘DIOIOT (ypaoa2a0y) eIerdere ue[o STW[IPd  SISUER) QUISOWINIST
ue[o STW[IPd SISYE} 0IK0S BPIB[NS 1 BOULIBAN ()CE[ W - oA euum$ele ULEPEUARY IIQE} UBUN[NQ BpUn[B UNUNQ
“Ipjed9IqeuRN3AN apiqeue[ngAn op (1pueq q) 1o[IWAS 1oWIpIRA eAoA opuikoznk dip urziuop I Iee)ISBA II)SEA BARY -
yep erepijzewsnAn | oA ouud[ued  diey 18eq eAewueuop I[ALI[IWOT Jiiqeue[n3An  eAIpAey  Yowowundd  [o[ey  euLIB[IeyId
TYOII[OIIU I[[IW | JO[AS(] US[IPd SISUE} QUIOWIZIY NWEY IIq UBISBYUNW uLR[ISIY nq ‘euLIB[SEPUBJEA ULID[JA[AdD jere} I1oZIp -q ISRWURLIIUIG
UdWEWE) ‘LR[WNY [ 9A (Ipudq ©) 2I[IwoF SIW(Ipo SISYe) eulle[deWE WI[Iq Jiiqeue[n3An  oIo[IWAS  YNdNY  UBPOJE[IUO} ungn[njunios
150ws9[Zz0S eIpuog | oA waIfo ‘wnido ‘rods nuizod ooopes 1qiS L[S 'PA | 00€ 9A QO[OS UB[O STWIPO SISUE) AIASS BpIE[NS O] -© 1§18y
eouLeAN GZE] W | ouUN$NAA 10zIuop ‘Iepjek osI voumeAn 7 ‘Gegw - | {zelw :0]AjoINS YEW[DYLIIq QULITPYE) 19[AJP JEIB] - |  1S0Wsa|Z0S BULIE[YBOR[Y
OA QZET'W M LL - J1[iqeue[nSAn ouLIdIWAS Jo1ed1) BOULIBAN [ ] ‘GE6 W - SILL “IIpeyeWRWUN|Ng IWIUe) 1WoK) - BIPUOT] Ziua(
(63 ‘1'w) J[Iqeuen3An eIejewnise) 1SLILIO[IO[[IW 200PES-
amyjeoeuen3An (13 ‘z’w) zeweue[n3An eurrefewise) ns 9 -
YeIe[o 1I[ouQ ‘(177w muemsSAn ep eulre[ewse) NO[OK
uopuLR[UMNY LI 1eon) uefide uepurjeie) 119[9)1I0J0 NUIRY BAIA ID[ID]AJ(T -
ST ‘Lo Ny aiqeuenSAn ep  eulrejeunse) (173 ‘zw) Jpepjowyeres Isewun|ng 9)9[A9p IIq Jele)
1sowse]zog euny | nojoA uepded dpurdzn Jems 31 eouleAn [geW - QAowI$AZOS UIULIOA BULIBA BADA Jo3aIRYy 0103 UISOwsa|zQs
e[AISRUIUR[UERWE) aniqeue[ngAn ewise) eAOA ISeW[O SIWIPOPYE OPULIIQ UIPIO[IO[AdD Jele) Isewruise ],
uruneyis jere) | ep eurrereunse) nojok 1eon ueide uepurjese) 1L19[9ILI0J0 ‘pA | oursowiso[zoS eUNY UrUIsowso|zos ewise) ep eA ‘Isew|o a[1 njoAziuag
uru AN [, BOULIEAN | NWEY BAIA IO[IOASP BOULIBAN 7] ‘L HZ T W AA TF ‘T€6W - | LT "W | STWIPO 1950} OPULII UOPIO[IOJAdD Jele) 9Kowso[z0s BAOA | 1SQWSS[ZOS unreffeSeq
1SOY[1 LoL42dns x2)- ‘1piqeue[ndAn ouLId[IOF 01801 BOULIBAN GE6UI - SILL | 1seunse) ruigeideq 19]Adp Jere) oAow$o[zos UIUIWIAL) - euny QA NOJOX
‘TpyedeuRN3AN Twifoy
JeIeo IAI[20uQ Jn[ofumniog
USpULISTIUI Y ngnpiQ 1qe],
e[reIny] Aoye] utueAise],
‘Lopumyny MLL pA epuidioeunse],
3|1 eouLeAn 8L ‘(1puaq LIe[jeIny| eAST o1
1SOY[1 40142150d x2]- | “I[IqeuR[NSAN QULIA[IWIAF 1018IT) 900PES BOULIBAN GE6 W - SILL | (q) ‘1'wr) mpiqeuenSAn erefewise; NJOJUOWISIUOY 900PES- Kaye1 njoAzruoq
dnuog Lepue[y ewensA() 9A p_punynyg denyy °s SLL Lig[uey ewe[ngdA[) 94 IIPWISIZYS ISLICIIPIIA I1IS[] WIZzewsnA

Le[uely ewensA() A Lg[ULION MM YN[, YedeuensA) euniep{ijzewsnA) nymyny paJedl], Ziud( IA1g | o[qeL

91



Public and Private International Law Bulletin

“TipedeuRNIAN ‘J1[1qeue[n3An “1Tiqeue[nSAn oura[IuaF ns 3y -
JeIe[o [PI[A0UQ | P SIS[IWAS UIPAIAIS SPULIOZN Je[NS ST BOULIBAN [ €6 W - ‘(73 ‘g'w) aippeoeAewuenAn
udpuLo[WNNY M LL “Iiqeue[ndAn QIO[IWOT UB[TUR[[NY SPUNQWIZIY J[AIP B[IE[deWE UeAeW|O

IS LRy

op (1puaq (&) SIO[IWAF SIW[IPo SISYR) BULIB[ORWE WI[Iq

11801} BOZIU[RA BPRIIS O 9A UI[1II[SI UBPUIJRIL) J9[A(] BAIA

1S0W$9[Z0S Z1oeH | oA wmaIgdo ‘wmnigo ‘Jods nuizoS ooopes 1q1S LO[IOT pA UB[O 1 9)[Ad(] NOAT[NW BADA JUISTWIOF §eAes TownpIek | 1Sowso[zog
neAny[ eounieAn | ouLSNAA 10ZIUAP ‘Je[jeA OSI BOoULIRAN T ‘GEeW - | (OSElW ‘QuIsTwas SeAes J1q ISUBYIOY ‘LId[WINYNY dWSI[ZOS - ZIoeH | 1zoeH NeAny[
1SY[1 LoL12dns X2)- J11qeue[n3An SULIS[IWOS 191801 BoULIRAN [°J ‘GEG W - SILL “JIpeR[RWRWUN[Ng [WIUR) [WAL) - nekny| ULIO[ILIOD)
“(7'w) 1rue[n3An 9I9[IIQPI) 191K3[UQ URUI[E UII ISOWUASIIPUL
BZE UQ BADA 1SOWIUD[UQ ULIR[IEIRZ NQ 9A BPUINYRY LID[IIQPa)
BUIUNIOY UBUI[E UIST Yeuwnn) I[IIUIS BAOA JOWO[UQ LIB[IBIEZ
nq 9l LIe[IeIeZ WU UBSN[O BPUILUB[UE IJ[OWSIZQS -
103209 1qeuUR[NFAN (9 ‘1) 1deod[Ipd [nqey
1yep erepizewsnin Twos 2103 ou,I1SoWsd[ZOS YNN[WINIOS BPUISEIIS LI[I19)JOS
TOII[IU T[[TUL uoko[z 1uLIRJes  1AdIn}  Jondd  edyIpewo  SrwuuEpIURY ISeUInINY
UQUIBIIE) ‘LIO[InNY 13Ip[LIpuLIe udpuiAdIn [oned sunjop WS I11q 9]4Qq oA nuoJ urwze|,
150w$2[Z0S NOJ epuewez LeP[IpISe) 1A} [oned op O[S IyoRI[A)IU 9A ngnnjuniog
oA 150WsAZ0S 3909[1qeAISE) (INQILNOIPIY) 119]AdIN) [o1)ad S[1onA eyseq - 1SOWS$AZ0S Dy
Jynnunios ‘PA "IOpPd OpeJI TULIB[dLIR ZIUSP N[N} 19y O[T ISIoS NOJ | uuerez ueSoq
eouLteAn /¢gw 9cg W | ziuap StwyIpa [ipe) ejdewe nq ep ek Stupided 219zn yewnse) | dAIsoWSI[ZQS USPUISIITY]
QA 9EET W LI - ‘JjIqeue[nSAn ouLId[IWAS Jo1ed1) BOULIRAN [] ‘GE W - SILL | (inqresjoipry) ruuejaoin) [oned opley dupOp (MWAD - | NN[WNIoS 10124
“IpeoeuRNZAN
Jele[o IPI[oUQ (73 ‘c1'w) zowaino3 euepAowr
udpuLId[UMNY ML aiqeuenSAn ap Sey Iiq OpuLozn IOIWoS ue[iue[ny elE[SEWE UBABW]O
ST ‘L[N Ny | II[IWAZ UIPIIAIS IPULIIZN de[ns I1 eoULIRAN [¢6'UI - 11801} BOZIU[A QA UQ[NA[SI UepUIjeIe) JO[AQP BAJA UEJO JIE
1SOWSIZOS UIyay “J[iqeue[n3An 919[A9p BRAD{NW ‘WNy JIIIY UB[e IOA Opawso[ZoS -
elAIsewue[wewe) | op (1pudq (B)) 21o[uad SrwjIpe sisye) eulle[deWwe Wijlq “I[Iqeue[ngAn
uruieyIs jere) [ oA winaIdo ‘wnido ‘rods nuizod ooopes 1qiS LIS ‘PA | Iyep erepyizewSnAn ueARWIUNING NUINSUN  YI[IOUBQRA - 13030d]
uru, 9Ky [, eouLeAn [ owuns$nok 1oziudp ‘reped os1 eouleAn ¢l ‘seewl - | gzgluw (17 ‘¢1 w) zeweue[nSAn oULIOTIUOS nS 3] - | I1SOWSO[ZQS | TWOD) A D{eH
1SOY[1 LoLL2dnS Xa]- ‘J1[Iqeue[nSAn QuLISIWAS o181} BOULIRAN [] ‘CE W - SILL “TIpep[eewun[ng TWIue) TWax) - uryay | 1SIp[eoRY Iuan
nue[nSAn ownyny S L1 eskepuideiek ziuop
QA esAepunuinuoy ISILIeA NIMMY ZIudp eASO 1[I (7§ ‘p'w) Inuning OPWILIP[I 9,IANQS
(¢ ep e£ esAepungniAn IADpIN], Jepgere) wny 1131 (7 [ouUon) MoIoMI[oq TuLre[[n$oy uruewe[n3An nsnuoy zos
‘esArpewr|o [1yep dere 1qdry (q ep e£ esAioere ns 31 rejdere OpaIpy[e) 1SIPIdA Terey eAewe[nSAn 1u, 1s0WS[ZOS vULIBLINY]
wn) (e ‘9SAN$o[ed103 epaens 31 nokifee) euuenny ([ eIe[deIe 10GIp BAOA LIOTWAZ SeAes nqs$t JO[AOp Jere) Iiq
'BOULIBAN QJUIQd UQMINS QU ISOWSI[ZOS BwLIBMNY - yeouy ([} ‘p'w) zeweue[n3An eIe[dele UBABRWIO LIEON)
‘zewue[ngAn 1231p uejo diyes ewdipyisideq uowoagdo eourreAn Lojdisuaid
ouuuILIq fepuos oyt rejuiojied 10zZnA BAdA J1qes 90910S [ouaS unynyny Iserere[sSnn ‘OdNIPOULIOA IeIey dPUQA Isye
LIRPIP[IUB[NY BIAIDRWE ISOWUIST BADA ISBUI[LIBYIO ‘1JSa3] J9[ASP NSNUOY ZOS ‘BPUISBUSD LID[)OATI[ER] BULIRLINY IZ1119[ST
ULIO[[BIOUIW EPULIR[YEIRA ZIUOp BOULIBAN €] ‘Q6T[ W - BAOA NZNP[O DYI[EW UIO[AIP IIq BAIA QULI[IWAS SeARS-
ayjeoeuen3An aiiqeuendAn op (1pueq (q)) QId[IWOT  rownprek ‘(¢'wn) 1918 131pewue[nIAn
Yere[o 1I[oouQ | oA ouu[ued  diey 13eq eAewueuop O[ALDIUOT epae[uninp ngnpunjng op1012319q 131pideA ururwnom ep e~
udpuLIR[UMNY ML [ I9]A9J UL[IPS SISUL) QUNOWZIY nuwiey I1Iq URISByunW 131p[uae1d 13ipjunsere utuLepeuAey [erourw 1gejek ziuop
IS ‘Lopuumny | oA (1puq (B)) 2Io[IuA3 SIW[IPS SISYe) BULIR[SBWE WI[Iq ‘ULId[AIIUN BASA Jeuuopie[d nsnuoy zos dun[un [epuos
1S0w$9[Z0S | oA wieId0 ‘wnigo ‘rods NuIzod 9oopes 1QIF LIO[IWOT PA | 13odR1RY 1yOpzIUSp eAoA rejuuoperd 10znk ep ek jqes -
BULIRLINY BOULIRAN | QULNSTIOA 10ZIUdp ‘Iepjek osT vouLeAn 7] ‘GewW - | Q671 W (1puaq q ‘qur) mprdek | 1sowse[Zog
1SOY[1 LoLL2dnS Xa]- ‘11[1qeue[nSAn QULIDIWAS Jo1ed1) BOULIRAN [] ‘CEEW - SILL | SHRA2 210]2sn142s BA2A 11§€) BADA TWOT NpIN 1oy dery - BULIBLINY] BULIBLINY]
dnuog LIe[uey ewensA A LRpumny deiry] °s MLL LIe[ue[Y BWeNSA() A JI[QWSIZOS ISLILIIPIIIA IIS[] NizewsnAn

(wreAdp) Lie[ue]y BWeMSA() 9A LIB[ULION MY MYNH 3N ], Yedeuens4() evuriep{izewisnA() nynyny BaJedL], ZIud( IIPdg ] O[qBL

92



Kula Degirmenci / Tuirk Deniz Ticaretini Diizenleyen Hiukimlerin TTK m. 935 Anlaminda ve “Gemi” Kavrami Cergevesinde ...

Tablo uyarinca bir deniz ticareti uyusmazhizit MOHUK *un denetlenmesi akabinde

uygulanacak Tiirk hukuku normlarina iliskin sonuglar agagidaki gibi 6zetlenebilir:

Denizyolu ile esya tasimaciliginda tagiyanin tabi oldugu sorumluluk rejimine
iligskin bir ihtilafin varligi durumunda, her ne kadar lex superior ilkesi
uyarinca Tirkiye’nin taraf oldugu milletlerarasi sézlesmenin TTK m.1178 vd.
hiikiimlerine gore 6ncelikli olarak uygulanmasi gerekse de uygulama,” oldukg¢a
eski tarihli Lahey Kurallari’n1 atil durumda birakmis ve Lahey Kurallari’ni
TTK 5.Kitap hiikiimleri ile ayni hiyerarsik sirada kabul etmek suretiyle /ex
posterior ilkesi dogrultusunda TTK m.931, f.2 anlamindaki “ticaret gemileri”ne
giincel TTK 5.Kitap hiikiimlerinin denizyolu ile esya tagimaciliginda tasiyanin
sorumlulugunun tespitinde uygulanacak esas norm oldugunu kabul etmistir.

Yolcu ve bagajlarin denizyolu ile tasinmasina iliskin bir ihtilafin varligi
durumunda -ihtilaf, devletler veya kamu otoriteleri tarafindan yapilan ticari
yolcu tasimalarina dair olsa dahi- /ex superior ilkesi uyarinca Atina Sozlesmesi
hiikiimleri, Tuirkiye’ nin taraf olma sifatinin tamamlanmasi akabinde, TTK
m.1247 vd. hiikiimlerine gore dncelikli olarak uygulanacaklardir. Ancak
ihtilafin; “i¢ sular” iizerinde yapilan yolcu tasimalarina iliskin olmasi
ya da “milletlerarasi nitelik” tasimamasi durumunda, Atina Sozlesmesi
uygulanamayacak olup m.931, f.2 anlamindaki “ticaret gemileri”ne dogrudan
ilgili TTK hiikiimleri uygulanacaktir.

Deniz alacaklarina kars1 sorumlulugun sinirlanmasina dair bir ihtilafin varlig
durumunda, TTK 5.Kitap hiikiimleri agik¢a Londra S6zlesmesi ve 1996 Tadil
Protokolii’niin uygulanacagini zikretmis oldugundan oncelikli olarak isbu
hiikimler, igsbu hiikiimlerde diizenlenmeyen hususlara iliskin olarak ise TTK
m.1328 vd. hiikiimlerinde yer alan tamamlayic1 diizenlemeler uygulama alani
bulacaktir. Her iki grup hiikiim ticaret gemilerine oldugu kadar yatlar, denizci
yetigtirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim, 6gretim ve bilim amaglarina
tahsis edilmis gemilere ve hatta donanmaya bagli harp gemilerine ve yardimci
gemilere uygulanabilir. Ayni sekilde igbu hiikiimler; i¢ sularda seyre tahsis
edilmis olan gemilere, 300 tonilatodan kiiglik gemilere ve sondaj ameliyeleri
icin inga edilmis gemilere de uygulanabilir. Ancak ilgili her iki grup hiikiim,
hava yastikli vasitalar ile denizin dip yilizeyinde veya bunun altinda bulunan
tabii kaynaklarin arastirma ve isletilmesine tahsis edilmis olan araglara ve gemi
niteligine sahip olmadiklar ileri siiriilen yiizen platformlara uygulanamaz.

Catmaya dair bir ihtilafin varligi durumunda, ¢atmaya karisan tiim gemilerin
sozlesmeye taraf devlet bayrag: tagimalari kaydiyla; ticaret gemilerine oldugu
kadar yat, denizci yetigtirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim, 6gretim

75 Bkz. dn. 34.
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ve bilim amagclarina tahsis edilmis gemilere dahi, lex superior ilkesi uyarinca
Tiirkiye’nin taraf oldugu Catma Sozlesmesi, TTK m.1286 vd. hiikiimlerine gore
oncelikli olarak uygulanacaktir. Ancak ihtilafin “miinhasiran bir kamu hizmetine
tahsis edilen devlet gemileriyle donanmaya bagli harp gemilerini ya da yardimei
gemileri” ihtiva etmesi durumunda, Catma S6zlesmesi uygulanamayacak olup
m.935, £.2 vasitastyla dogrudan ilgili TTK hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir.

»  Kurtarmaya dair bir ihtilafin varlig1 durumunda, kurtarma faaliyeti i¢ sularda
gergeklesip tlim araglar i¢ su araciysa ya da hicbir ara¢ dahil olmadiysa veya
ilgili tim taraflar Tiirkiye uyrugundaysa ya da ilgili esya deniz kiiltlirii varlig1
konumundaysa ve deniz yatagindaysa dogrudan TTK m.1298 vd. hiikiimler
uygulanacaktir. Bu durumlar disinda, ticaret gemisi, yat, denizci yetistirme
gemileri gibi gemiler ya da savas gemisi veya bir devletin maliki oldugu
veya islettigi kurtarma gemisi olup olmadig: fark etmeksizin, /lex superior
ilkesi uyarinca Tiirkiye nin taraf oldugu Kurtarma Sozlesmesi, TTK m.1298
vd. hiikiimlerine gore dncelikli olarak uygulanacaktir. Ancak ilgili her iki
grup norm, ihtiva ettikleri acik hiikiimler dolayistyla; deniz yataklarindaki
minerallerin kesfi, ¢ikarilmasi veya igslenmesi amaciyla kullanildiklar siirece
sabit veya ylizer platformlar ile sondaj birimlerine uygulanamayacaklardir.

*  Gemi alacaklis1 hakki veya gemi ipotegine dair bir ihtilafin varligi durumunda,
ihtilafin i¢ sular lizerinde seyreden gemileri ihtiva etmemesi kaydiyla, lex
superior ilkesi uyarinca Rehin Sozlesmesi, Tiirkiye’nin taraf olma sifatinin
tamamlanmas1 akabinde, ticaret gemilerine oldugu kadar yatlar ve denizci
yetistirme gemileri gibi gemilere de TTK m.1320 vd. hiikiimlerine gore
oncelikli olarak uygulanacaktir. Ancak ihtilafin; m.931, f.1 anlaminda “i¢
sular” lizerinde seyreden gemilere iliskin olmas1 durumunda, Rehin S6zlesmesi
uygulanamayacak olup dogrudan ilgili TTK hiikiimleri uygulanacaktir.
Son olarak, her iki norm hiikiimleri, miilkiyeti devlete ait olan veya devlet
tarafindan igletilen ve yalnizca ticari olmayan amaglarla kullanilan gemilere
uygulanamayacaktir.

e Petrol kirliliginden dogan zararin hukuki sorumlulugu veya tazminine dair
bir ihtilafin varlig1 durumunda, TTK 5.Kitap hiikiimleri agik¢a Sorumluluk
Sozlesmesi ve FON S6zlesmesi’nin uygulanacagini zikretmis oldugundan,
oncelikli olarak igbu hiikiimler, igbu hiikiimlerde diizenlenmeyen hususlara
iligkin olarak ise TTK m.1336 vd. hiikiimlerinde yer alan tamamlayici
diizenlemeler uygulama alani bulacaktir. Zararin “i¢ sular” iizerinde seyreden
bir gemiden kaynaklanmasi ya da ilgili milletlerarasi s6zlesmelerde tanimlanan
“kirlenme zarar1”’ndan kaynaklanmamas: durumunda ise taraf olunan diger
milletlerarasi sozlesmelerin tatbiki akabinde 6nce BUNKER ve 5312 sayili
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Kanun hiikiimleri sonrasinda genel nitelikli Cevre Kanunu hiikiimlerinin zararin
tazmininde uygulanabilecegi diisiiniilmektedir.

e Gemilerin ihtiyati haczine dair bir ihtilafin varligi durumunda, ihtilafa konu
gemi ister ticaret ister yatlar ya da denizci yetistirme gemileri gibi gemiler
ister i¢ sular lizerinde seyre tahsis edilmis gemilerden olsun, lex superior ilkesi
uyarinca Tiirkiye’nin taraf oldugu Ihtiyati Haciz Sézlesmesi, TTK m.1350
vd. hiikiimlerine gore oncelikli olarak uygulanacaktir. Ancak her iki norm
hiikiimleri, miilkiyeti devlete ait olan veya devlet tarafindan isletilen ve yalnizca
ticari olmayan amaglarla kullanilan gemilere uygulanamayacaktir.
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