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YAYINCIDAN

Degerli meslektaslarimiz,

90’li yillarin ortalarindan itibaren is hacmi hizla artan sektérimuiz, 2008 sonu itibari ile diin-
yadaki ekonomik krizin etkisi ile duraklama devrine girmistir. Bir cok meslektasimiz ve sektére
emek veren yardimci elemanlar issiz kalmistir. En ¢cok dayanismaya ihtiya¢ duyulan bdyle do-
nemlerde, tersanelerle beraber insanlarin da sesi cilizlagmistir.

Bunlarin yani sira, GMO, GEMISEM ile hizmet ici egitim faaliyetlerine biraz daha hiz vere-
rek, meslektaslarinin tniversite sonrasinda bilgi birikimlerini artirmalarina, énlerinde yeni ufuklar
acmalarina destek olmaya calismaktadir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergisi, Yayin Kurulu olarak, bdyle bir dénemde, elimizden gel-
digince nitelikli, teknik makalelerin cesitli ve zengin oldugu mimkun oldugunca ¢ok géris ve farkli
sese yer veren sayllar cikarmaya calisiyoruz. Sektérimiiz ve Uyelerimizle ilgili haberleri sizlere
ulastirirken, Odamizin yaptigi faaliyet ve ¢alismalari sizlerle paylasiyoruz.

Bu sayimizda sizlere birbirinden farkli (i¢ konuda (i¢ adet teknik makale sunuyoruz. istan-
bul Bogazi eko sistemindeki kirlenmeyi ve nedenlerini anlatan, ¢calisma kirlenmenin hem bogazda
yasayan canlilari, hem de bunlari tiketen insanlar bekleyen saglik problemlerini vurgulamaktadir.

Balik¢i gemileri 6rnek alinarak anlatilan, “Bigimsel glvenlik analizi” konusu, bizleri gemi in-
saatindan uygulanan yeni sistemler ve gelismeler konusunda aydinlatmaktadir. Calismada konu-
nun incelemeye ve gelismeye acik oldugu vurgulanmaktadir.

Turkiye’deki pervane uretim problemleri ve ¢6zim 6nerilerini iceren son makalede, tam bir
Universite-sanayi is birligi 6rnegi olusturmaktadir. Akademik bilginin, kitaplardan ¢ikip, sektéru bil-
gilendirme ve destek olma &érnegi olan bu calisma, daha énce Kongre 2008 kitapciginda yayin-
lanmig, ancak orada sunulamadigi ve calisan mihendis arkadaslarimiza yararli olacagi dugincesi
ile dergimizin Ocak 2009 sayisinda tekrar goristnize sunulmustur.

Pervane ile ilgili bu makaleyi destekler ve tamamlar konumda olan pervane ile ilgili bir géris
yazisi da, pervanenin kaynak ile tamirini anlatmaktadir.

Yeni inganin duraklama déneminde bulundugu su siralarda, bakim-onarimin tersaneler icin
nasil bir firsat oldugu anlatan diger bir goris yazisinin, Deniz Haber ‘den sonra dergimizde ya-
yinlanmasinin okuyucumuzun aydinlatacagini ve faydali olacagini disinmekteyiz.

2008’e damgasini vuran isci Sagligi ve is Giivenligi konusu, her ne kadar krizin gélgesinde
kalsa da, hem GMO, hem Yayin Kurulu hem de dergimizi degerli yazilari ile zenginlestiren mes-
lektaslarimiz olarak bu yazilarla konunun énemini vurgulamaya devam edecegiz.

Kasim 2008 Kongremizde, bir oturum ayirdigimiz degerli Hocamiz Kemal Kafali ile ilgili, bir
yaziyi, Sayin Resat Baykal Hocamizin kaleminden zevkle okuyacaginizi disinmekteyiz.

Daha énce tum Gyelerimize duyurdugumuz gibi dergimizin bir sayisini “YAT OZEL” diger
bir sayisini da “MESLEK ETIGI” konularina ayirmak istemekteyiz.

Bunlar ve diger konulardaki makale ve goérUslerinizin yani sira dergi ile ilgili takdir ve elesti-
rilerinizin bizler i¢in ¢cok degerli oldugunu hatirlatmak isteriz.

Saygilarimizla,
Yayin Kurulu

DUZELTME

178 numarali, Ekim 2008 sayimizda, 4 adet makalesini yayinladigimiz yazarlardan A. Ar-
magdan Arici’ nin invani, Yardimci Dogent yerine, Dogent olarak yazilmistir. Kendisinden hatamiz
icin 6zur diler, dizeltmeyi bilgilerinize sunariz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009
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Istanbul Bogazi Boyunca Poli Aromatik Hidrokarbon
Kirlenmesi ve Deniz Canlilarina Olan Etkisi

Burak Karacik' Oya S. Okay® Karl-Werner Schramm?

The pollution of Istanbul Strait by Polycydlic aromatic hydrocarbons and
effects on marine organisms in the Istanbul Straif

Surficial sediments and mussels (Mytilus galloprovincialis) from the Istanbul Strait and Marmara Sea
were analysed for sixteen parent polycyclic aromatic hydrocarbon (PAH) contents by gas chro-
matography - mass spectrometry (GC-MS) Biological responses in terms of filtration rate and lyso-
somal stability were also measured in mussels. Total PAH (_16 EPA PAH,; Environmental Protection
Agengy) concentrations ranged from 2.1 to 3152 ng g_1 dry wt in sediments and from 43—-601 ng g_1
wet wt in mussels in the Strait ecosystem. Molecular indices of phenanthrene/ anthracene, fluoran-
thene/pyrene and benzo (a)anthracene/chrysene were used to differentiate between pyrolytic and pe-
troleum origins of PAHs. Results showed that most of the contamination originates from high
temperature pyrolytic inputs with some slight contribution of petrogenic PAHs. The effect studies
showed that the pollutants in the strait have more pronounced effects in the middle parts than those

at the Black Sea entrance.

Anahtar sozciikler: Sediment, Poli Aromatik Hidrokarbon, Istanbul Bogazi, Kirlenme

1. GIRIS

Poli aromatik hidrokarbonlar (PAH) iki ya da daha
fazla aromatik halkadan olusan organik bilesiklerdir.
PAHlarin kaynaklar1 yanma ve/veya petrol kdkenli olabi-
lir. Evsel 1sinma, endiistriyel iglemler, tam gerceklesme-
yen yanma prosesleri, motorlu araglarin egzoz gazlari gibi
antropojenik kaynaklar ile orman yanginlari gibi dogal
kaynaklardan cevreye ¢ok miktarda PAH girdisi olmak-
tadir. Dogal su ekosistemlerinde yaygin olarak bulun
PAH]ar biyolojik siirecleri olumsuz olarak etkilerler. Ayni
zamanda, baz1 PAHlarin kanserojenik/ mutajenik etkileri
oldugu da bilinmektedir (Pelkonen ve Nebert, 1982). Li-
pofilik organik maddelerin biiyiik bir kismi diisiik ¢6zii-
niirlikleri dolayisiyla su igerisindeki askida kati
maddelere tutunarak ¢okerler ve sedimentlerde birikirler.
Bu nedenle sedimentlerde daha yiiksek konsantrasyon-
larda bulunurlar. PAHlar ayrica deniz canlilarinda ve 6zel-
likle de midyelerde birikerek insan sagligini1 da tehdit
ederler. (Takatsuki vd., 1985; Heintz vd., 2000; Carls vd.,
1999; Okay vd., 2003).

1) ITU Gemi Ingaat ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

2) ITU Gemi Ingaat ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi

3) Institute of Ecological Chemistry, GSF-National Research Center
for Environment and Health,

Bu calisma kapsaminda Istanbul Bogazi’ndan alinan
midye ve sediment 6rneklerinde bulunan US EPA (Envi-
ronmental Protection Agengy) nin “Oncelikli Kirleticiler”
listesinde yer alan 16 adet PAH 1n konsantrasyonlar1 be-
lirlenmis ve kaynaklart konusunda yorumlar yapilmistir.
Ayrica drneklenen midyelere biyogdsterge yontemleri uy-
gulanmig ve kirleticilerin Bogaz ekosistemine olan etkisi
degerlendirilmistir. Jeopolitik bakimdan ¢ok 6nemli olan
Tiirk Bogazlar Sistemi’nin bir parcasi olan, Istanbul Bo-
gazi1, Canakkale Bogazi ile birlikte Karadeniz’i Akdeniz’e
baglar. istanbul Bogaz1, ulusal/lokal gemi trafigi, sehir-
lesme, ticari balik avcilig1 ve Karadeniz kokenli kirliligin
tehdidi altindadir. Bogazin osinografik 6zellikleri daha
once yapilan ¢alismalar ile belirlenmis (6rnegin Ozsoy
vd., 2001; Oguz vd., 1990), ancak Istanbul Bogazi’nin
zararli/toksik ozellikleri bilinen 6nemli kimyasallar agi-
sindan kirlenme durumunun belirlenmesi amaciyla yapi-
lan caligmalar oldukc¢a sinirli olmustur. PAH kirlenmesi
ve kaynaklart ile ilgili ise bugiine degin bu kapsamda bir
caligma yapilmamistir. Bu ¢caligmanin amaci spesifik ola-
rak: (i) Istanbul Bogazi’nin yiizey sedimani ve midye or-
neklerindeki PAH kirlenmesinin boyutlarmin belirlenmesi
(i1) Calisma sonuglarinin Tiirkiye ve diinyada bu konuda
daha once yapilmis calismalardan elde edilen veriler ile
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kiyaslanmasi ve (iii) PAHlarin Istanbul Bogazi ekosiste-
mi’deki kaynaklarinin ve etkilerinin saptanmasidir.

2.MATERYAL VE METOD

2.1 Cahsma Alam

Sekil 1 Istanbul Bogazi boyunca ve Biiyiikada’da bu-
lunan 6rnekleme noktalarmin yerlerini gostermektedir. Is-
tanbul Bogazi ekosistemi birbirine ters akintilarin
olusturdugu ¢ift tabakali bir yapidadir. Karadeniz’den
gelen iist tabakanin tuzlulugu 18-25 ppt arasinda degisir-
ken Akdeniz kokenli alt tabaka 33-38 ppt tuzluluga sa-
hiptir. Bogaz yaklagik 31 km uzunlugunda olup genigligi
0.7 km ile 3.5 km arasinda degismektedir. Derinlik en
fazla 110 m ve ortalama derinlik 33 m’dir. Ayrica yilda
50000 geminin gecis yaptig1 onemli bir su yoludur (Kose
vd., 2003). Bogaza kii¢giik akarsular yoluyla evsel ve en-
diistriyel atiksu girdileri olmaktadir.

Sekil-1 Istanbul Bogazindaki 6rnekleme noktalar

Bogaz’a gelen dort ana akarsu bulunmaktadir. 4, 6,7
ve 18 no’lu drnekleme noktalar1 bu akarsulara yakin nok-
talar olarak secilmigtir. Kumluk bir yapida olan 23 nolu is-
tasyon Biiyiilkadada yer almaktadir. Keskin doniis
noktalarinda bulunan 4, 5, 17 ve 20 no’lu istasyonlar
giiclii yiizey akintisinin etkisi altindadir. 14a istasyonu ise
restoran ve marketlerde satilmak iizere ticari olarak midye
toplanan alandir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009
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2.2 Ornekleme ve Orneklerin Korunmasi

Ocak-Subat 2007 tarihleri arasinda serbest dalis ve
SCUBA yontemi kullanilarak Bogazin 22 noktasi ve 2 ada
istasyonundan yiizey sedimani (0-10 cm) ile midyeler
(Mytilus galloprovincialis;4—5 cm) toplanmugtir. Ornek-
leme derinligi 1-5 m araligindadir.

Toplanan midye ve sedimentler en kisa siirede labo-
ratuvara getirilmistir. Ornekler analiz anina kadar -20 °C
de saklanmugtir. Biyogosterge uygulamalari i¢in toplanan
midyeler sicaklik kontrollii odada ve uygun kosullarda
saklanmuglardir.

2.3 Poli Aromatik Hidrokarbon Analizleri

US-EPA tarafindan belirlenen oncelikli 16 PAH, FL,
fluorene; PHE, phenanthrene; AN, anthracene; FA, fluo-
ranthene; PYR, pyrene; B(a)A, benzo[a]anthracene;CHR,
chrysene; B(b)FA, benzo[b]fluoranthene; B(k)FA,
benzo[k]fluoranthene; B(a)P, benzo[a]pyrene; IP, in-
deno[1,2,3-cd] pyrene; B(g,h,i)P, benzo[ghi]perylene;
D(a,h)A, dibenzo[a,h]anthracene yiiksek ¢oziiniirliiklii
gaz kromatografi/ yiiksek coziiniirliiklii kiitle spektrofo-
tometresi (HRGC/HRMS) ile tek iyon izleme yontemi
(single ion monitoring) kullanilarak analiz edilmistir.

Homojenize edilen drnekler standart eklemesi yapil-
diktan sonra 120°C ve 120 bar da 75:25 Aseton/Hekzan
karisimi kullanilarak Dionex “ASE 200 Accelerated Sol-
vent Extraction System” ile ekstrakt edilmigtir. Ekstrakt
edilen 6rneklere iki asamali temizleme islemi yapilmistir
(Norm DIN EN ISO/IEC 17025). 1. Asamada “Silica gel
ve Alumina B” kolon, 2. Asamada ise *“ C18” kolonu kul-
lanilmigtir. Azot gazi altinda kuruluga kadar ugurulan or-
nekler analiz anina kadar -20 °C’ de saklanmustir.

24 Filtrasyon Hiz1

Filtrasyon hizi biyogosterge tekniginin prensibi statik
bir sistemde midyelerin alg hiicrelerini filtre etme hizina
dayanmaktadir (Widdows, 1985). Filtrasyon hiz1 2 L’lik
beherlerde siiziilmiis deniz suyu ve 24 000 hiicre/mL
(Phaeodactylum tricornutum) baslangi¢ konsantrasyonu
kullanilarak yapilmigtir. Beherler igerisindeki alg sayisi
her 15 dakikada bir olmak tizere 60 dakika boyunca Beck-
man Z2 Coulter Counter kullanilarak sayilmistir. Filtras-
yon hiz1 deneylerinde kullanilan deniz suyu sirasiyla aktif
karbon, GFC filtre ve 0.20 ym membran filtre kagitlarin-
dan siiziilmiistiir. Filtrasyon hizi deneyleri sabit sicaklik-
taki odada gerceklestirilmistir. Oda sicaklig1 deniz suyu
sicaklifi ile ayni olacak sekilde ayarlanmigtir. Her istas-
yon i¢in en az 10’ar adet midye kullanilmig ve ortalama-
lar1 alinmustir.
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2.5 Lizozomal Membran Stabilitesi (Neutral Red Re-
tention Assay-NRR)

Teknigin prensibi, midyelerden alinan kan hiicreleri-
nin “Nétral kirmizi* boyar maddesi ile muamelesi sonu-
cunda kan hiicrelerinin stabilitelerinin
mikroskop altinda 3 saat siire ile izlenmesine dayanmak-
tadir (Lowe vd, 1995). Kan hiicreleri 30, 60, 90, 120, 150
ve 180. dakikalarda incelenerek hiicrelerin dayanikliklari
hakkinda karar verilmistir. Dayaniklilik siiresi hiicrelerin
% 50’sinin boyar maddeyi icine alip patladig1 an olarak
alimmugtir. Her istasyon icin en az 10’ar adet midye kulla-
nilmig ve ortalamalari alinmugtir.

3.BULGULAR VE TARTISMA

Sedimentlerdeki toplam PAH konsantrasyonu (16 US-
EPA PAH) 2,1 ile 3152 ng g-1 kuru agirlik arasinda de-
gismektedir. Pyrene (PY), fluorene (FL),
benzo(b)fluoranthene (BbFA), benzo(j)fluoranthene
(BjFA), phenanthrene (PHE), benzo[a]pyrene (BaP),
benzo[a]anthracene (BaA) ve chrysene (CHR) sediment-
lerdeki baskin PAH bilesikleridir. Molekiil agirlig1 yiik-
sek ve dort ila bes halkadan olusan bu PAH’lar, genel
olarak yiiksek sicakliklarda yanma sonucu ortaya ¢ikmak-
tadir (Prahl ve Carpenter, 1983; Canton ve Grimalt, 1992).
Sonuglar, Istanbul Bogazindaki PAH kirlenmesinin genel
olarak Bogazin orta kisimlarinda yiiksek oldugunu gos-
termektedir (Sekil 2). En yiiksek konsantrasyon 6 nolu
(3152 ng/g kuru agirlik) istasyonda (Istinye) bulunmustur.
Tersane olarak kullanilan ve 1990 yilinda kullanima ka-
patilan bu noktada Istinye deresinden de deniz ortamina
atik su girdisi olmaktadir. Bilindigi {izere tersanelerde
bakim onarim ve yapim asamalarinda ortama ¢ok miktarda
PAH girdisi olmaktadir (Chiu vd., 2006; Lee vd., 2003).
ikinci en yiiksek PAH konsantrasyonu 8 (1666 ng/g kuru
agirlik) no’lu istasyonda bulunmustur. Bu istasyon ise yat-
larin ve kiigiik teknelerin baglandig1 bir alandir (Tarabya).
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Sekil-2 istasyonlara gore sedimandaki toplam
PAH (T-PAH) konsantrasyonu

En diisiik PAH konsantrasyonu, Bogazin Karadeniz
girisinde bulunmusgtur. Avrupa yakasinda 1, 2, 3 nolu is-
tasyonlar ile Asya yakasinda 12 ve 13 nolu istasyonlarin
antropojenik etkilerden uzak olmasi nedeniyle diisiik PAH
konsantrasyonuna sahip olduklar1 diistiniilmektedir.
Akarsu agizlarina yakin bulunan 4, 6, 7 ve 18 nolu istas-
yonlarda diger 6rnekleme noktalarina gore daha yiiksek
PAH konsantrasyonu bulunmustur. Sonuglar diinyanin ve
Tiirkiye’ nin diger kiyisal alanlarinda 6l¢iilen konsantras-
yonlar ile karsilastirildiginda Istanbul Bogazi’nin Mar-
mara ve Akdeniz havzasindaki bir ¢cok noktadan daha az
miktarda PAH icerdigi goriilmiistiir (Baumard vd., 1999;
Cardellicchio vd., 2007; Bihari vd., 2006, Tolun vd.,2006;
Unlii ve Alpar, 2006). Biiyiik ada istasyonunda ol¢iilen
PAH seviyesinin Bogazin Karadeniz girisindeki PAH kon-
santrasyonlarindan daha yiiksek oldugu belirlenmistir.

Calisma kapsaminda PAH larim Istanbul Bogaz1 eko-
sistemi’ndeki kaynaklari da arastirtlmistir. Bilindigi {izere
PAH’larin ii¢ ana kaynagi vardir: (1) Yiiksek sicaklikta
organik maddelerin yanmasi; (2) Petrol kacaklari; ve (3)
Organik maddelerin degradasyonu (Neff, 1979). Petroje-
nik ve Pirojenik (yanma kokenli) PAH lar deniz ekosis-
temleri i¢cin Onemli olan kaynaklardir. PAH’larin
kaynaklarimi belirlemek i¢in bir ¢ok yontem kullanilmak-
tadir. (Raoux ve Garrigues, 1993; Budzinski vd., 1997).
Kullanilan yontemlerden biri, molekiil yapilari ayni olup,
termodinamik olarak farklilik gosteren maddelerin bir-
birlerine olan oranlarinin belirlenmesidir. Ornegin phe-
nanthrene (PHE) termodinamik olarak anthracene (AN)
den daha dayaniklidir. Yiiksek PHE/AN (>15) oran1 pet-
rojenik kokeni gosterirken diisiik PHE/AN orani1 yanma
kokenli PAH olugsumunu isaret etmektedir. (Soclo vd.,
2000; Raoux ve Garrigues, 1993). Benzer sekilde, fluo-
ranthene (FA), pyrene (PY)’den ve benzo(a)anthracene
(BaA)’de chrysene (CHR)’den daha az dayaniklidir. Or-
neklerdeki bireysel PAH konsantrasyonlarinin kullanil-
mast ile hesaplanan bu molekiiler indisler, Bogaz
boyunca tiim ornekleme noktalarinda yanma kokenli
PAHIlarin baskin oldugunu gostermistir.

Istanbul Bogazi’'ndan toplanan midyelerdeki toplam
PAH konsantrasyonunun ise 43 ile 601 ng g-1 1slak agir-
lik arasinda degistigi bulunmustur (Sekil 3). En yiiksek
konsantrasyon 18 nolu istasyonda bulunurken 2, 7 ve 15
nolu istasyonlarin da yiiksek konsantrasyonda PAH icer-
digi belirlenmistir. Yapilan 6l¢iimler, PAH kirlenmesi ba-
kimindan istasyonlarin  US-EPA  kriterlerini
sagladiginmi gostermistir. Buna ragmen Subat 2005 de
cikan Avrupa Yonetmeligi’'nde (European Regulation
208/ 2005/EC) su iiriinleri i¢in izin verilen maksimum de-
gerlerin 2 ve 15 nolu istasyonlarda asildig1 belirlenmigtir.
Bu noktalardan tiiketilecek midyelerin insan saglig1 agi-

tim

sindan riskli oldugu g6z oniine alinmalidir.
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Sekil-3 Istasyonlara gore midyelerdeki toplam
PAH (T-PAH) konsantrasyonu ve midyerde
biyogosterge sonuglari

Biyogostergeler olarak adlandirilan teknikler dogal su
ortamlarinin kirlenme durumlari hakkinda bilgi verir ve
erken uyari sistemleri olarak adlandirilir. Biyogosterge
caligmalarinin yapilmasi pahali ve genis ¢apli bir kimya-
sal analiz caligmasi yapmadan 6nce ekosistemdeki hasas
noktalarin belirlenmesine katkida bulunmaktadir. (Via-
rengo vd., 2007).

Midyelerdeki filtrasyon hizinin diisiik olmas1 ve kan
hiicrelerinin diigiik stabiliteye sahip olmalar1 dogal sularda
genel kirlenmenin bir gostergesi olarak kabul edilir. Sag-
likl1 bir midye saatte 2-3 litre su siizer, benzer sekilde mid-
yelerin kan hiicrelerinin saglam olmasi durumunda 180
dakika deney sartlarinda dayanikli olmalarini gerektirir.
Sekil 3’de midyelere uygulanan her iki teknigin de so-
nuglart goriilmektedir. Sonuclar midyelerin saglik du-
rumlarmin genel olarak diisiik oldugunu, Bogazin ic
alanlarindan orneklenen midyelerin Karadeniz’e yakin
istasyonlara gore daha sagliksiz olduklarini gostermekte-
dir.

4.SONUC

Istanbul Bogaz1 ekosisteminde bulunan yiizey sedi-
menti ve midyelerin antropojenik aktiviteler sonucunda
PAHlar ile kirlenmis oldugu belirlenmistir. Kirlenmenin
kaynagina bakildiginda, genel olarak pirolitik kokenli ol-
dugu gozlenmektedir. Evsel 1sinma, ¢oplerin yakilmasi,
yogun ara¢ ve gemi trafigi, PAHlarin istanbul Boga-
zr’ndaki en onemli kaynaklari olarak 6zetlenebilir. Bazi
istasyonlardan kanserojenik PAHlarin giivenlik limitle-
rini agmis olmast, bu kirleticilerin hem ekosistemdeki can-
lilar ve hem de tiiketilmeleri durumunda insan sagligi
izerinde olumsuz etkileri olabilecegini gostermektedir..
Calisma sonuclar1 Bogaz ekosistemi’nde kirlenmeye karsi
onlem alimabilmesi bakimindan 6nemli bir veri tabani
olusturmustur.
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BiR BALIKCI GEMiSININ
SiISTEMATIK GUVENLIK DEGERLENDiRMESI

Hakan AKYILDIZ'

An Assessment of a Fishing Vessel Safety

As the members of maritime industry awareness and sensitivity to the safety increase, more attention
has been directed to ship safety. More people demand control over risk to which they are exposed
and to model the uncertainties of risk and to seek measures of reduction. Therefore, this reality re-
sults in high cost in safety and money. The overall objective of the paper is to review the process of
Formal Safety Assessment and to propose for a generic fishing vessel. In this circumference, a trial
application of a formal safety analysis was attempted. An interactive risk table method is presented
to produce an overall ranking for further attention in fishing vessel design and operation. Conclu-
sions are finally made that more failure data needs to be collected on an industry basis and that
much expert judgement from a qualitative point of view is required in order to control risks.

Anahtar sozciikler: Balikci gemisi, balik¢r gemisi giivenligi, giivenlik degerlendirmesi

1. GIRIS

Giinlimiizde, gelismis iilkeler, teknolojinin gelisme-
sine paralel olarak artan giivenlik gereksinimlerinin yiik-
sek maliyetlerine karst olduk¢a duyarli hareket
etmektedir. Dolayisiyla, artan riskleri kontrol etmek ve
bu riskleri azaltmak icin yeni yollar aramak temel amag
olmaktadir. Boylece, risk ile ilgili problemler, risk analizi,
risk degerlendirmesi ve risk yonetimi gibi risk ile ilgili
gelismelere Onciiliik etmektedir. Risk analizi, tehlikeli
sonuglari belirlemek icin mevcut bilgilerin sistematik ola-
rak kullanimit ve bu bilgiler 11ginda riski tahmin etme;
Risk degerlendirme, mevcut standartlarla karsilastirip
analiz edilerek gelistirilen kriterleri kullanmak suretiyle
riskin toleranslarini ve kabul edilebilirligini gézden ge-
cirme; Risk yonetimi ise uygun risk azaltma tedbirleriyle
ve olasi sonuglariyla karar gelistirme asamalaria katki
saglayacak seviyede olan risk degerlendirme uygulama-
lar1 olarak tanimlanabilir.

‘Risk’ kelimesi giinliikk yasamda degisik sekilde ta-
nimlanmakla beraber, IMO’ya gore su sekilde aciklan-
maktadir: “Risk, sonuglarin biiyiikliigii ve zorluklari ile
bu sonugclara sebep olan olaylarin olusma sikliginin bir bi-
lesimidir.” Burada, ‘Sonugclar’ ifadesi, insanlara, miilki-

1) ITU Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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yete ya da ¢evreye olumsuz etkileri olan istenmeyen olay-
lar tarif etmektedir. Dolayisiyla, Riski ‘kaybolma ya da
yaralanma olasilig1’ ya da ‘kaybolma ya da yaralanma du-
rumuna maruz kalma’ olarak diisiiniirsek o zaman sadece
gergek tehlike anlamina gelmeyecek ayni zamanda bu teh-
likenin ortaya c¢ikma olasilig1 anlamina da gelecektir
(HSE, 2001).

Genel olarak, kiy1 6tesi denizcilik endiistrisi, biiyiik
sayida kaza ve oliimlerin oldugu tarihsel verilere sahip ol-
dugu i¢in biiyiik riskleri biinyesinde tagiyan bir sektordiir.
Bu kazalardan biri olan “Piper Alpha” gaz ve petrol plat-
formu kazasindan hemen sonra, bu sektdrde Risk deger-
lendirmesi alaninda yeni bir doneme girilmistir. “Piper
Alpha” gaz ve petrol platformu, Kuzey Denizi’nde Aber-
deen kiyisindan 110 mil agikta 1976 yilinda inga edilmis-
tir. 6 Temmuz 1988’de, gaz tinitesinde meydana gelen bir
patlamayla ve buradan olusan zincirleme patlamalarla tiim
platform 3 saat i¢inde tamamen tahrip olmustur. Olusan
felakette, platformda ¢alisan 228 kisiden 167’si hayatini
kaybetmistir. Bu kazadan sonra denizcilik endiistrisinde
giivenlik alaninda biiyiik reformlar yapma ihtiyact dog-
mus ve Ingiliz saglik ve giivenlik kurulu(The UK Health
and Safety Executive, HSE) tarafindan kiy1 6tesi deniz
yapilar1 icin bazi diizenlemeler (The offshore Installation
Regulations) 1993 yilinda yiiriirliige konulmustur. Bu dii-
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zenlemeler, Kasim 1993’e kadar tiim sabit ve hareketli
kiy1 Gtesi sistemler igin operasyonel giivenlik durumlari-
nin hazirlanmasini gerektirmektedir. Ayrica, yeni kurula-
cak sistemler icin de hem tasarim hem de operasyonel
anlamda yeni diizenlemeler getirmistir.

Boylece, Bigimsel Giivenlik Degerlendirmesi(BGD)
(FSA, Formal safety assessment) yaklasimi, ilk 6nce, in-
giltere’nin kiy1 6tesi denizcilik endiistrisine yonelik bir
risk degerlendirme yontemi olarak Denizcilik ve Sahil gii-
venlik Kurulusu (The UK’s Marine and Coastguard
Agency, MCA) tarafindan sunulmustur. Daha sonra,
1993’te IMO’da, denizcilik ve giivenlik komitesinin (Ma-
rine and Safety Committee, MSC) 62. Toplantisinda ele
almmugtir. Iki y1l sonra 1995°te, MSC’nin 65. Toplati-
sinda BGD yaklagiminin 6nemi anlagilmis ve 1997°de
MSC’nin 68. Toplantisi ile Deniz Cevre Koruma Komi-
tesinin (The Marine Environment Protection Committee,
MEPC) 40. Toplantisinda BGD y6nteminin uygulamasina
yonelik bir ara kilavuz kabul edilmistir. Bu kilavuz ile
elde edilen deneyimler sonucunda, 5 Nisan 2002’de yon-
temle ilgili temel kurallar MSC 74 ve MEPC 47°de kabul
edilmistir. Boylece, asagida ismi verilen kurallar kitag-
cigma ulasilmistir; “Guidelines for Formal Safety As-
sessment for use in the IMO Rule Making Process, MSC
Circ. 1023 and MEPC Circ. 392”.

Denizcilik sektoriinde, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO), yukarida ad1 verilen kural kitapcig: ile bir risk de-
gerlendirme yonteminin temel prensiplerini uygulamaya
koymustur. BGD yo6ntemi, riskleri degerlendirmek icin
sunulan bir yaklagimdir ve buradan maliyet yonetimi ve
elde edilen faydalar ile mevcut risklerin azaltilmast amag-
lanmaktadir. Ayrica, her seyden 6nemlisi, IMO’nun karar
gelistirme siireglerine destek saglamaktir.

Bu calismada, ornek bir balik¢r gemisi icin bicimsel
giivenlik degerlendirmesi yaklagimi ele alinmigtir. Bu
cercevede, bir balik¢i gemisinin tasarim ve operasyon
ozelliklerini dikkate alarak risk degerlendirmesi paramet-
releri tamimlanmaya ¢alisilmigtir. Denizcilik endiistrisin-
deki biyiik riskler kismen balik¢r gemileri icin de
gecerlidir. Ulusal ve uluslararasi kaza verileri incelendi-
ginde balik¢1 gemilerinin maruz kaldigi kazalarin artig
egiliminde oldugu anlagilmaktadir.

IMO, 1977°de, balik¢1 gemilerinin giivenlik ihtiyac-
larin1 ele almak iizere bir uluslararasi konferans diizenle-
mistir (The Torremolinos International Convention for the
Safety of Fishing Vessel). Bu konferansda, 24 m ve iizeri
balik¢i gemilerinin tasarim, insa ve donanim 6zellikleri-
nin temel kurallar1 ortaya konmugtur. Boylece, giivenlik
alaninda ve gelisiminde 6nemli bir adim atilmistir. Daha
sonra, bu kurallar ek bir protokolle gelistirilmis ve artan
giivenlik ihtiyaclar1 kargilanmigtir (Torremolinos Proto-
col of 1993 relating to the Torremolinos International
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Convention for the Safety of Fishing Vessel, 1977). Bun-
lara ek olarak, balik¢t gemileri ile ilgili;

Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels,
Part A — Safety&Health Practices for Skippers and Crew,
London (IMO, 1975a),

Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels,
Part B — Safety&Health Requirements for the Construc-
tion and Equipment of Fishing Vessels, Lon-
don(IMO,1975b),

Final act of the conference with attachments including
the Torremolinos International Convention for Safety of
Fishing Vessels, International Convention on Safety of
Fishing Vessels, London(IMO, 1977),

Voluntary Guidelines for the Design, Construction and
Equipment of Small Fishing Vessels, an International Ma-
ritime Training Guide. London(IMO, 1980),

Document for Guidance on Fishermen’s Training and
Certification, An International Maritime Training Guide.
London(IMO, 1988)

gibi IMO konvansiyonlar1 Food and Agricultural Or-
ganization (FAO) ve International Labour Organization
(ILO) kuruluglari ile beraber hazirlanip gelistirilmigtir. Bu
caligmalarla, egitim, 6gretim ve gelisen ihtiyaclar acisin-
dan 6nemli ilerlemeler saglanmigtir.

2. BiCIMSEL GUVENLIK DEGERLENDIRMESI

IMO’nun BGD kitap¢igina gore, BGD yontemi risk
degerlendirme i¢in rasyonel ve sistematik bir yaklagim-
dir. Denizcilik sektoriinde risk degerlendirme hem gemi-
lerin giivenligi hem de cevre giivenligi agisindan 6nem
kazanmaktadir. Bu anlamda olugacak riskleri azaltmak
icin IMO’nun sundugu seceneklerin faydalar1 ve ortaya
cikacak maliyetlerin de iyi analiz edilmesi olduk¢a 6nem-
lidir.

BGD’nin temel felsefesi ise su sekilde tanimlanabilir:
Bu yontem, karar gelistirme siirecinin seffaf bir sekilde
yapilmasini kolaylastirmak icin bir ara¢ olarak kullanila-
bilir. Dolayisiyla, dnerilen diizenleyici 6nlemler i¢in agik
bir gerekce saglar ve bu tiir diizenleyici 6nlemlerin farkli
secenekleri ile karsilagtirma yapilabilmesine izin verir.
Sonug olarak;

Seffaf karar siirecini saglamak,

Onerilen 6nlemlerin hakliligin1 ve dogrulugunu agik
bir sekilde ortaya koymak,

Farkli seceneklerin karsilagtirilmasina izin vermek

BGD yonteminin temel amaglarini ifade etmektedir.
Bu amaglar1 gergeklestirmek igcin yontemin uygulanma-
sinda gerekli olan asafidaki agamalarin birbirlerine
uyumlu bir sekilde yiiriitiilmesi oldukca 6nemlidir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009



Tehlikelerin belirlenmesi,

2.Asama : Bu tehlikelere ait risklerin degerlendirmesi,
3. Asama : Bu risklerin yonetilmesinde degisik al-
ternatiflerin geligtirilmesi,

4. Asama : Olusturulan risk yonetim se¢eneklerinin
maliyet fayda analizlerinin yapilmasi,

5.Asama : Mevcut seceneklere gore karar gelistirme
ve verme.

1. Asama :

Sekil 1.’de BGD yaklagiminin her agamasinin birbir-
leriyle olan iligkisi goriilmektedir. Burada, adimlar ara-
sinda belirli oranda hesaplarin tekrar edildigi ve yontemin
kendi kendini kontrol ederek yeni uygulamalar oldugunda
durum degisikliginin yapilabildigi goriilmektedir. Dola-
yistyla, emek isteyen fakat giivenilir bir degerlendirme
yapmak icin etkili bir yaklagimdir.

+ L -r'__'l!._ﬁ
I 11 |
| i

Sekil-1 BGD siirecinin akis diyagrami.

Hazirlik Asamasi: Siireg, problemin karar yapicilari-
nin ortaya koyacagi tanimlamalar ile baglar. Problem,
amagclar ve hedefler, sistemler ya da operasyonlar gibi il-
gili kisitlarla beraber degerlendirilir. Dolayisiyla, analiz
edilen problem ve tanimlamalari, yiiriirliikte olan diizen-
lemeler gz Oniine alinarak dikkatli bir sekilde ortaya ko-
nulmalidir.  Ayrica, ilgili diizenlemeler gercevesinde
uygulamanin derinligini ve sinirlarini belirlemek temel
amaclar arasindadir.

BGD kitapc¢igina gore, ¢caligmalarin uygulama alanlari
ve kapsamui agagidaki gibidir:

a) Gemi tipi (eski ya da yeni olmast, yiik tipi, formu vb.)

b) Geminin temel 6zellikleri (genel yerlestirme, bol-

meleme, sevk sistemi vb.)

¢) Gemi operasyonlari (Limandaki operasyonlar, seyir

halindeki operasyonlar vb.)

d) Gemiye etki eden dig faktorler (Seyir sistemleri, tra-

fik yogunlugu vb.)

e) Yaralanma ya da kaza tipi (Carpigma, gemide pat-

lama, yangin vb.)

f) Ortaya ¢ikan sonuglara gore olusan riskler (Yara-

lanmalar ya da 6liimler, ¢evresel zararlar, limanda ya

da seyir halinde gemi yaralanmalari, ticari etkiler vb.)
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2.1 1. Asama: Tehlikelerin belirlenmesi

IMO Circ. 1023 kurallarinda “Tehlike (Hazard)” keli-
mesi, ‘Insan hayatini, saghig1, miilkiyeti ya da cevre gii-
venligini tehdit eden potansiyel bir risk’ olarak
tanimlanmigtir. Dolayisiyla, bu agamada temel amag,
onemli sonuglari olabilecek tiim potansiyel tehlike senar-
yolarint tanimlamak ve risk diizeyine gore oncelikli olan-
lar1 belirlemektir.

Ele alinan problemle ilgili tehlikeleri saptamak i¢in
oncelikle yaratic1 ve analitik teknikler kullanilir. Dene-
yimler gostermistir ki kullanilacak olan teknigin tek ba-
sina ne oldugu degil tiim olasi tehlikeleri kapsamasi ve
her tehlike grubunun ayni yaklagimla analiz edilmesinin
daha 6nemli oldugudur. Bu anlamda, tehlikelerin belir-
lenmesi asamasi yaratici tekniklerin kullanildigi bir asama
olmalidir. Yaratici teknikler, basta beyin firtinasi olmak
tizere, siirecin proaktif olup olmadigin1 anlamak i¢in kul-
lanilir. Daha sonra, potansiyel tehlikeler siralanir ve
onemsiz olan tehlike senaryolar1 ihmal edilir. Tehlike si-
ralamast mevcut veriler kullanilarak yapilir.

Endiistride yaygin olarak kullanilan teknikler arasinda
glivenligi ve isleyisi etkileyebilecek tehlikeleri tanimlama
yaklagimi olan ‘Tehlike ve ¢aligabilirlik (Hazard Opera-
bility, (HAZOP)’, “What-if” analizi, ‘Checklist’ analizi ve
‘SWIFT (Structured what-if checklist technique)’ sayila-
bilir. HAZOP teknigi, oncelikle kiy1 6tesi denizcilik sek-
toriinde tehlikelerin belirlenmesi icin yaygin olarak
kullanilan bir tekniktir.

2.2 2. Asama: Risk degerlendirmesi

Risk degerlendirmesinin ana amaci, 1. Asamada ta-
nimlanmig olan tehlike senaryolarmin sonuclarimi ve se-
beplerini ayrintili olarak incelemektir. Bunun sonucunda,
yiiksek risk bolgeleri tespit edilir. Yiiksek risk bolgeleri-
nin tespit edilmesi i¢in, dncelikle risk parametrelerinin
olugma olasiliklart nicel olarak 6l¢iiliir. Daha sonra, 6n-
ceden tanimlanmig tehlike senaryosuna bagli olarak po-
tansiyel sonuglar gelistirilir. Bu asamada kullanilan bazi
teknikler sunlardir: Risk profilinin tanimlandig: etki di-
yagramlari, risk dagilim diyagramlar1 ve bunun i¢inde
kullanilan, olaylar arasinda nedensel iligkileri gosteren bir
¢esit mantik semasi olan ‘Hata Agaci’ ve ‘Olay Agact’ di-
yagramlari.

2.3 3.Asama: Risk kontrol secenekleri

Bu asamada, pratikte 6nemi olan etkili risk kontrol 6l-
¢limii ya da bilesimleri ele alinir. Bunun i¢in;

a) Kontrol edilmesi gereken tehlike alanlarina odak-

lanilir,

b) Potansiyel risk kontrol 6l¢timleri belirlenir,

¢) 2. asamada gelistirilmis olan potasiyel sonuclara

bagl olarak, risk azaltmada kullanilacak olan etkili
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kontrol edilebilir risk parametreleri saptanir,
d) Risk kontrol 6l¢iimleri, pratikte kullanilacak olan
kural seceneklerine eklenmek lizere guruplanir.

24 4.Asama: Maliyet degerlendirmesi

Pratikte 6nemi olan ve etkili risk kontrol 6l¢iimlerinin
her biri i¢in maliyet ve fayda degerlendirmesi bu asamada
yapilir. Bu degerlendirme i¢in asagidaki adimlar dikkate
alinir:

a) 2. Asamada degerlendirilen potansiyel riskler ve so-

nuglar1 dikkate alinarak, ele alinan durumun risk se-

viyeleri belirlenir.

b) Kabul edilen risk kontrol secenekleri, maliyet ve

fayda degerlendirmesinin anlagilmasini kolaylagtira-

cak sekilde diizenlenir.

¢) Tiim risk kontrol secenekleri icin gecerli olan ma-

liyetler ve faydalar tahmin edilir.

d) Her secenek icin maliyet etkinligi kargilagtirmali

olarak tahmin edilir. Bunun i¢in, birim risk azalmasi

maliyeti cinsinden net maliyet, uygulanan segenegin
sonucunda elde edilen risk azalmasina bdliiniir.

e) Sonug olarak, risk kontrol secenekleri, karar gelis-

tirmede onerilmek iizere maliyet — fayda acisindan si-

ralanir.

2.5 5. Asama: Karar gelistirme icin oneriler

Sonuncu asamada, diger dort asamada elde edilen so-
nuclar dikkate alinarak giivenligi artiric1 yonde gelistiri-
lecek olan kurallar i¢in 6neriler yapilir.

3. BALIKCI GEMISI iICIN ONERILEN
ON GUVENLIK DEGERLENDIRMESI

Ornek olarak ele alinan balik¢1 gemisi herhangi bir bo-
yutta ve tipte olan farazi bir gemidir. Ayrica, herhangi bir
balik¢1 gemisi igin gerekli olan operasyon fonksiyonla-
rina sahiptir. Hem tiretim hem de ulagtirma faaliyeti olan
balikcilik sektorii, balik¢i gemileri ile beraber agagida ve-
rilen farkli yasam siiregleri diisiiniilerek analiz edilebilir
(Loughran at al, 2002).

* Tasarim, ingaat ve isletme,

e Limana giris ve ¢ikig, rthtima yanagma ya da demir-

leme, rihtimdan ayrilma,

e Balik yiikleme ve bosaltma islemi,

* Deniz yolculugu,

* Havuzlama ve bakim periyotlari,

» Isletme dis1 kalma ve hurdaya ¢ikma.

Yukarida tanimlanan agamalar sonunda geminin fonk-
siyonlart degigebilir. Geminin giivenirligini ve giivenli-
gini etkileyen bu fonksiyonlar ele alinan 6rnek gemi i¢in
su sekilde belirlenebilir: Seyir, acil miidahale / kontrol,
haberlesme, yasanabilir alan, manevra, giic ve sevk sis-
temi, stabilite, kirlilik onleme, demirleme sistemi, tekne
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yapist, baglama ya da cekme tertibati, donanim, depoloma
vb. Ayrica bu tiir gemilerde gemi i¢i sistemler olarak da
haberlesme sistemleri, elektrik tesisati, agirlik kaldirma
tertibati, makina donanimi, yonetim sistemleri, seyir sis-
temi, boru donanimi ve pompa sistemleri, giivenlik sis-
temleri gibi sistemler siralanabilir.

3.1 Sistematik giivenlik degerlendirmesi

Bu caligmada ele alinan bigimsel giivenlik degerlen-
dirmesinin temel amaci balik¢1 gemisinin tasarim ve ope-
rasyon siiregleri icin gerekli olan yiiksek risk alanlarinin
tespit edilmesidir. Bu cercevede, asagidaki asamalar in-
celenecektir;

1. Asama : Tehlikelerin belirlenmesi
2.Asama : Risk degerlendirmesi

3. Asama : Risk siralamasi

4. Asama : Oneriler

5.Asama : Karar geligtirme

Yukarida tanimlanan asamalar asagidaki sekilde de-
taylandirilabilir:

1. Asama : Tehlikelerin belirlenmesi

a) Problemin tanimai:

* Caligmanin smirlarini tanimlama,

* Genel bir geminin tanimlanmas,

e Tanimlanan gemi icin genel parametrelerin tanim-

lanmasi.

b) Tehlikelerin tanimi(Hazard identification, HAZID):

* Tehlike tanimlama ile ilgili toplant1 yapmak,

* Genel tehlike bagliklar1 ve alt bagliklar {izerinde hem

fikir olma,

e Tanimlanan tehlikeleri sekillendirmek,

* Baglangic¢ hata ve olay agaglarini hazirlama.

c¢) Tehlikelerin gozden gecirilmesi:

* Olay verileri ya da HAZID toplanti sonuglarina baglt

olarak tehlikeleri derecelendirme

2. Asama : Bu tehlikelere ait risklerin degerlendir-

mesi:

a) Sebep ve olasi sonuglarin tanimlanmasi,

b) Risk dagilim agacini yapilandirmak,

¢) Etki diyagramini belirlemek ve yapilandirmak,

d) Risk dagilim agacini bicimlendirmek,

e) Risk dagilim agacina bagli olarak FN egrilerini (fre-

quency — fatalities) ve potansiyel hayat kaybi’ni, he-

saplamak (Potential loss of life, PLL)

3.Agsama : Risklerin yonetilmesinde degisik alterna-

tiflerin geligtirilmesi:

a) Kontrol edilmesi gereken risk profili alanlarina

odaklanmak,

b) Bir risk kontrol dl¢ii giinliigii olusturmak,

c¢) Risk kontrol secenekleri giinliigii olugturmak icin

Ol¢iimleri gruplandirmak,
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d) Risk kontrol etkinligini degerlendirmek.

4. Asama : Olusturulan risk yonetim seceneklerinin
maliyet fayda analizlerinin yapilmasi:

a) Problem, temel olgu ve segenegi tanimlamak,

b) Secenegin maliyet tahmini,

¢) Segenegin fayda tahmini,

d) Secgenekleri yeniden degerlendirmek ve belirlemek.
5.Asama : Mevcut segceneklere gore karar gelistirme
ve verme.

1. Asamada, egitimli ve deneyimli personelle beraber
‘Beyin Firtinas1’ teknigi ile tehlikelerin tanimlanmasi ge-
reklidir. Burada, balik¢i gemisinin fonksiyonlarim etki-
leyecek tiim potansiyel tehlikeler sistematik olarak analiz
edilir. Ayrica, bu tehlikelerin sistem giivenligi ve perfor-
manst iizerindeki etkileri de degerlendirilmelidir. Ele ali-
nan sistemin potansiyel tehlikelerini saptamak i¢in degisik
yontemler tek tek ya da beraber olmak iizere kullanil-
maktadir. Ornek olarak asagidaki yontemler sayilabilir:

a) On tehlike analizi (Henley and Kumamoto, 1992;
Smith, 1992; Villemeur, 1992)

b) Hata agac1 analizi (Henley and Kumamoto, 1992;
Smith, 1992; Villemeur, 1992; Kose, 1998)

¢) Olay agac1 analizi (Henley and Kumamoto, 1992;
Smith, 1992; Villemeur, 1992;Kése, 1998)

d) Sebep sonug analizi (Henley and Kumamoto, 1992;
Smith, 1992; Villemeur, 1992)

e) Tehlike ve caligabilirlik analizi (Henley and Kuma-
moto, 1992; Villemeur, 1992)

f) Boolean temsil yontemi (Wang et al., 1995)

g) Simulasyon analizi (Henley and Kumamoto, 1992;
Villemeur, 1992)

Tehlikelerin belirlenmesi asamasindan elde edilen so-
nuglar risklerin tahmin edilmesinde kullanilacaktir. Risk-
lerin tahmin edilmesi asamasinda, her sistem hata
olayinin olas1 sonuglart hem nitel hem de nicel olarak tah-
min edilecektir. Sistem hata olayinin potansiyel sonugla-
rinin seviyesi, yasam, yiik, miilkiyet kayb1 ve cevresel
etkiler gibi ekonomik parametrelere bakilarak degerlen-
dirilebilir. Risklerin belirlenmesi agsamasindan elde edilen
sonuglar, tasarimcilara ve uygulayicilara operasyon sira-
sinda olusacak sistem hata olaylarmin kontrol edilmesinde
ve bakim tutum islemlerinde yardimei olmak igin risk si-
ralamasi agamasinda kullanilabilir.

Birinci agamada bu analizler yapilirken muhtemel
kaza kategorileri asagidaki sekilde tanimlanabilir:

* Yaralanma sonucu su basmasi

» Karaya oturma

e Carpisma

* Devrilme ve meyil durumu

* Yanginlar ve tekne i¢i patlamalar
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* Makine dairesi hasarlari

* Agir hava gartlari hasarlari

* Teknenin kaybi

* Diger etkenler

Kaza kategorileri saptandiktan sonra olas1 sebepler
riske maruz kalma gruplar1 i¢inde ele alinabilir. Bu grup-
lar agagidaki gibi belirlenebilir:

Insan hatalar1: Calisan insanlarin yetenekleri, seyir,
iletigim, yeterlilik, balik¢ilik, demirleme, ticari baskilar,
personel kalitesi, finans, yonetim sistemi, tekne yonetimi,
balik istifleme iglemi, kiy1 / iskele sistemleri .

Donanim hatalari: Yapi malzemeleri, tekne formu,
sevk sistemi, dondurucu sistemleri, giivenlik sistemleri,
yasam mahalleri, diimen donanimi, boru donanim ve te-
sisat, kontrol sistemleri, elektrik donanimi, emisyon kont-
rol sistemleri, depolama ve istifleme, tanima sistemleri,
bakim-tutum sistemleri .

Dis olaylar: Cevre, kirlilik 6nleme, iklim degisiklik-
leri, balik yakalama — yiikleme — depolama, ving tertibati,
kiyiya demirleme.

Tehlikelerin belirlenmesi agamasinda tanimlanan kaza
kategorileri alt kategorilere ayrilarak detaylandirilabilir.
Detaylandirilan alt kategoriler asagidaki sekilde olabilir:

Carpisma sonucu olusan kazalar: Limanda yiik-
leme bosaltma, demirleme sahasinda manevra ve ayrilma,
limanda ya da liman civarinda manevra, denize agilma,
denizde balik yakalama ve yiikleme, limana giris, demir-
leme sahasina giris ve manevra, bakim-tutum iglemleri,
demirleme, havuzlama.

Yangin kazalari: Makine dairesi, balik depolama
alanlari, diimen dairesi, yagam mahalleri, tekne mutfagi.

Teknenin biitiinliigiiniin kaybedildigi kazalar: Tekne
saclari, tekne yap1 elemanlari, su ge¢gmez perdeler, kaynak ve
baglant1 elemanlar1, sizint1, takintilar, kapi arizalari,

Risk matrisi yaklagimi, tehlike analizi ve eleme aga-
masinda kullanilan bir yaklagimdir. Uygun olan her kom-
binasyon i¢in kazanin olusma siklig1 ve olasi sonuglarina
gore bir degerlendirme yapilir. Bu degerlendirmeler ya-
pilirken insan yaralanmalar1 ya da dliimler, mal kaybi ya
da hasari, cevresel zararlar dikkate alinir. Dolayisiyla,
olusturulan risk matrisi tablosundan risk siralamasi yapi-
lir. Boylece, bu yaklagimla, ayritili verilerin olmadigi
durumlarda saglikli sonuglara ulasmak daha kolay ola-
caktir. Tablo 1, 6rnek bir risk matrisi yaklagimini goster-
mektedir. Bu tabloda, en az olugsma sikli§1 ve en az zarar
1 ile gosterilmek iizere en ¢ok olugma sikligi ve en cok
zarar1 gosteren 10’a kadar siralama yapilmustir.

Tablo 2’de ele alinan 6rnek balik¢i gemisi i¢in kaza
olusma siklig1 araliklart tanimlanmaktadir. Burada, gemi-
nin genel 6zellikleri ise : Tahmin edilen yasam siiresi, 25
yil ; yillik caligma giinii, 250 giin ; giinliik ¢aligma saati,
13 saat ; yillik bakim-tutum sayisi, 1 olarak diistintilmiigtiir.
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Tablo-1 Risk matrisi

Fl F2 F3 F4 F35 Fi F7
sl Kbk 1 2 3 A 5 f 7
_varalammalar
52 Biiviik 2 i 4 5 (& i =
_yaralanmalar
53 110 aras: 5 4 5 f [} ] 9
tasan Ol
54 =10 insan 4 5 6 T R 9 10
Olibmii
Tablo-2 Risk matrisi tanimlart
Kazamn muhtemel olusma Geenel vorum Ele alinan Grnek gemi
aralig el vorum
Fi 10000 — (00000 Yyl | Olugma olasihifing son derece uzak | Tam  sekior igin her 20
vilda bir olas:
F2 1O = D00 %ul Olugma olasihifing ¢ok uzak Tiim sektor icin her 2 vilda
bar olas
F3 100 = 100 % Lzak olasahk Tum sekidr ign wilda 5
ker olasi
F4 10 - 100 Yil Dlugmnasinin dugandilmess  weak | Her  gemi  i¢in yagam
olasilik suresamce 3 kereve kadar
olas
FE 1= 10 Y Olusmasimn dissunulmesi mantkh | Her gemi  igin yasam
siiresance 30 kereyve kadar
ol
Fi Yilda Bir Sk sk olegabaleceging  digimmek | Her gemi igin villik olarak
mantikl olass
F7 Ayda Bir Sak sik olusabilir Her gemi igin avhk ofarak
ol
Ornek olarak, yangin kazalar1 kategorisini inceleyip
toplfim risk .51rala.1mas1 sayisint bu%ahm: Bunun i¢in, ge- L'::*_:: — L e p——|
minin tahmin edilen yasam siirecinde her kaza alt kate- -
gorisi i¢in risk siralamasi sayisi tespit edilir. Boylece,
erk velein analissdlmes urtiyle ir blo ol | i | "t [t e ]
rulur. Tablo 3 boyle bir 6rnek hesabi gostermektedir. Her
kaza kategorisinin alt kategorileri benzer sekilde analiz Tobills sk
edilerek risk siralama sayilari elde edilebilir. Tablo 3.’de,
aynt zamanda, risk sualflma sayilarinin kag kez tekrar e R
edildigi de goriilebilir. Ornegin, ‘6’ sayis1 yedi kez, ‘7’ I — — Bk raes L-—T'
sayist ise ii¢ kez tekrar edilmistir.
. Bu 'ga.11§mada ele alinan bigimse.ll gﬁver?li.k.degerlen—. ~rymre— N Ty |
dirmesinin tasarim ve operasyon siiregleri icin gerekli

olan yiiksek risk alanlariin tespit edilme agamalarinin
akis diyagrami yandaki sekilde yapilabilir (Sekil-2).
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Sekil-2 Onerilen siirecin akis diyagrami.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009



MAKALE

Tablo-3 Yangin kazalari i¢in risk matrisi yaklagimi

Kara all kategorilen Limana Limanda Demizde, Beninde, Havurlama
demarleme! NI Tl kvt hidlpesi Ak demiz Hak iim-fakuim
nvrilma
Balik depolsms alamlars 1 FiS51 =4 | Fa52=15% F453i= & FA%S3 = Fi51 =4
Goemi mutfags FAS1=4 | F452=% | F453=6 | F484=171 Fi51 =4
Yagam mahalleri | Fas2=5 | Fa52=5 | Fa5i=6 | FaS3i=6 | F451=4
Raprh Gsd FiS1=3 | F351=3 | F351=3 | Fi§1=3 Fi5) =3
Makine dairesi F5S1=5 | F552=6 | F553=7 | F583=17 F552 = 6

Yiiksek risk alanlarinin ve siralama sayilarinin tespi-
tinden sonra potansiyel tehlikelerin risklerini azaltmak ya
da en aza indirmek i¢in gerekli onerilerin yapilmasi asa-
masina gelinir. Bu agamada, daha 6nce sozii edilen ‘beyin
firtinast teknigi’ kullanilabilir. Uygulanacak olan kontrol
seceneklerinin daha faydali olmasi i¢in alinacak kararlar,
maliyet, elde edilebilirlik ve etkili olma gibi baz1 faktor-
lere bagli olacaktir. Burada uygulanmaya caligilan 6n ‘Bi-
cimsel Giivenlik Analizi’ IMO’nun ‘Bigimsel Giivenlik
Degerlendirme’ yontemi kullanilarak daha ayrintili ge-
kilde gelistirilebilir (Hopper, 1992; Schauer, 1995).

4SONUC

Tarihsel stirecte denizcilik sektoriinde meydana gelen
olaylar ve kazalar degisik kayiplara ve ¢ok yliksek maddi
zararlara sebep olmustur. Giiniimiizde, gelisen giivenlik
anlayis1 ve yeni tekniklerle beraber bu olumsuz tablonun
miimkiin oldugunca geri ¢cevrilmesi amaglanmaktadir. Bu
caligmada ele alinan 6rnek balik¢1 gemisinde oldugu gibi
diger gemilerde ve denizcilik sektoriiniin bagka alanla-
rinda, uygulanmaya ¢aligilan giivenlik degerlendirmeleri
bize tam anlamiyla bir giivenlik saglamayacaktir. Gii-
venlik gereksinimlerini tatmin edici diizeyde gerceklesti-
rebilmek i¢in ele almman her problemin kendi i¢inde
degisik yontemlerle ve yaklagimlarla analiz edilmesi ol-
dukc¢a 6nemlidir.

Bu caligsmada, bir 6n degerlendirme olarak uygulanan
‘Bicimsel giivenlik analizi’, daha ¢ok uzman yorumu ve
nitelikli veri saglanarak gelistirilebilir. Nitelikli veri ve
uzman goriisleri balik¢ilikla ugrasan sirketlerden ya da
kurumlardan, meydana gelmis her ¢esit kaza ve olaylar-
dan elde edilebilir. Burada, yapilacak olan risk degerlen-
dirme Onerilerinin dikkate alinmasinin ve mevcut
durumun gozden gecirilmesinin en 6nemli kazang olacagi
aciktir.
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PERVANE URETIMINDE BiLGiSAYAR KONTROLL
TEZGAH BUTUNLESMESi

Ali Can TAKINACI!

COMPUTER CONTROLLED MILLING MACHINE INTEGRATION
IN PROPELLER MANUFACTURING

In this study, propeller production in our country is analyzed by reviewing and investigating among
the major local propeller manufacturers. At the end of the examination it is concluded that almost
all propellers came from the same foundry and subsequently processed in the companies. It is un-
derstood that the necessary basic understanding of resistance and propulsion computations are miss-
ing in the propeller selection It is determined that especially the edge roundings of leading and
trailing edges of manufactured propellers is not given importance and air bubbles are left in cast-
ings because of foundry conditions. This case, the negative effect of the propeller performance is in-
evitable. At this stage, it is investigated that how computer-controlled machine tools can be used in
propeller manufacturing. It is concluded that the direct use of computer-controlled cutting machine
tools would be more appropriate in small propellers while the use of mold production in greater pro-
pellers. Thus, the anticipated performance of designed propeller can be achieved. Moreover, static
and dynamic balance report as well as x-ray report should be requested are highlighted by boat own-

ers.

Anahtar sozciikler: Pervane, Pervane Dizayni, Pervane Uretimi, CNC Tezgah, CAD/CAM

1. GIRIS

Pervane iiretimi kavram olarak ¢ok genis bir tanimi
haizdir. Sadece yogun miihendislik hesaplari degil detayli
dokiim ve yiizey isleme tekniklerini biinyesinde barindi-
ran ¢ok disiplinli bir ¢aligma alanidir.

Pervane iireticisinin basaris1 karmagik bir hidrodina-
mik tasarimi, mikron 6l¢iilerde hassas bir yiizey kalitesi
ile birlikte basarili bir sekilde iiretmektir. Bu ¢aligmanin
amaci pervane uretimi ilgili kisa bir ge¢misi takiben Tiir-
kiye ‘deki durumu hakkinda bilgi verip; sonugta CNC tez-
gahlarm iiretim biitiinlesmesinde kullanim uygulamalarin
gostermektir. Ayrica Tiirkiye ‘de imal edilen pervaneler-
deki mevcut problemler ve ¢dziim dnerileri de verilmistir.

2. GELENEKSEL URETIM METODU

[k pervaneler basit sekilli ve dokme demir veya ge-
likten yapilirdi. Bunlar genellikle makine fireticilerinin
dokiimhanelerinde imal edildikten sonra ¢ok fazla ylizey
is¢iligi yapilmadan oldugu gibi gemilere takilirdi. Bugiin,
pervanelerde kullanilan malzemeler bronzlara kaydigin-
dan ve yiiksek standartta yiizey, hassas boyut kontrolii ge-
rektigi icin bu isler sadece pervane iireticileri tarafindan
yapilmaktadir. Burada iizerinde durulmasi gerekli en

1) Dog. Dr. ITU Gemi Ingaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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6nemli nokta pervane iiretiminin standart bir yontemi ol-
mayisidir. Yerlesik her pervane iireticisinin kullandig:
teknik detayda farklidir.

Geleneksel pervane dokiim yonteminde, pervane ka-
lib1 iki kistmdan olusur. ilki yatak olup pervanenin basing
tarafini (yiiz pigi) tanimlar. ikincisi ise kesitleri olusturan
yiiz tarafi veya iist yiizeyidir. Sonug olarak pervaneler ge-
nellikle yiiz tarafi asag1 gelecek sekilde kaliplanirdi. Bu
islemde biiyiik oranda hassas el is¢iligi 6nemli idi. Bu ko-
nudaki ayrintili bilgi [ 1] numarali kaynaktan alinabilir.

3. TURKIYE’DE MEVCUT PERVANE URETiMi

Ulkemizde pervane iiretimi genel anlamda dokiimcii
ve isleyiciler olmak iizere iki kisimdan olusmaktadir. Ure-
ticiler (dokiimcii ve isleyiciler) istanbul’'un Umraniye
semtinde faaliyet gdsteren IMES sanayi sitesinde toplan-
miglardir. Yaklasik tiim tireticilerin pervane dokiimleri
Eris Pervaneler [2] tarafindan saglanmaktadir. Ayrica Eris
Pervaneler kendi pervane islemelerini de yapmaktadir.
Bunlarin haricinde bir kisim pervane islemecisine 6rnek
olarak Yildirim Torna Pervaneleri [3], Ercan Torna [4] ve
Giirtas Miihendislik [5] 6rnek olarak verilebilir. Bunlar
haricinde irili ufakli pek cok pervane iireticisi bulunmakla
birlikte; bu iireticilerin kullandiklari teknikler asagt yu-
kar1 birbirinin aynidir.
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Pervane isleyicileri belirledikleri ¢cap ve pi¢ degerini
haiz pervaneyi Erig Pervaneler ‘de doktiiriip, bilahare is-
lemesini yapmaktadirlar. Fotograf 1, 2 ve 3 ‘te siras1 ile
Yildirim Torna, Ercan Torna Atodlyesi ve Giirtag Miihen-
dislik ‘te dokiimden gelen ve dokiim sonrasi islemden ge-
cirilen pervaneler goriilmektedir.

Fotograf-1 Yildirim Torna At6lyesi ‘nde solda
dokiimden gelmis bir pervane ve sagda dokiim sonrasi
iglenmis pervane goriilmektedir.
(Fotograflar Yildirim Torna izni ile bastlmislardir.)

Fotograf-2 Ercan Torna’da solda dokiimden gelmis
dort kanatli bir basg itici pervanesi ve sagda dokiim
sonrast iki kanadi islenmis pervane goriilmektedir.

(Fotograflar Ercan Torna izni ile basilmiglardir.)

Sekillerden de anlasilacagi iizere pervane iiretim sis-
temi genellikle birbirinin benzeridir. Tiim pervanelerin
dokiimleri Eris Pervaneleri’'nde yapilmislardir.

Kullanilan yazilimlar agisindan inceleme yapilirsa;
pervane segimlerinde (¢ap, pi¢) PropExpert [6] yazilim1
kullanilmakla birlikte tecriibe 6n plandadir. Pervane ¢i-
zimlerinde de PropCad [6] yazilim1 kullanilmaktadir.

Fotograf-3 Giirtas Miihendislik ‘te solda dokiimden
gelmis bir pervane ve sagda dokiim sonrasi
islenmis pervaneler goriilmektedir.
(Fotograflar Giirtas Miihendislik izni ile basilmislardir.)

Bununla birlikte kurulu olan sistemin eksik ve aksayan ta-
rafi tekne geometrisi ve detayli direng sevk analizleri yapil-
mamasidir. Tekne ana boyutlarina bakilip pervane segimi
yapilabilmektedir. Muhtemelen boylesine se¢im yapilip ta-
mire gelmis bir pervane Fotograf 4 ‘de goriilmektedir. Bu-
nunla birlikte teknelere takilan pervaneler genellikle
Wageningen B serisi pervanelerden olugmaktadir. Devir, pi¢
sinirlamalari sebebi ile bu tip pervanelerin ¢aligmasinin uygun
olmadig teknelere dahi Wageningen B serisi pervaneler ta-
kilmaktadir. Bu uygulama ise gemi igletme agisindan titresim,
hiz yapmama, giiriiltii gibi problemler olugturmaktadir.
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Fotograf-4 Yanlis secim yapilip tamir sirast bekleyen
bir pervane. Pervane kanadinin sirt tarafinin yaklagik
%350 “si yiiksek kavitasyondan zarar gdrmiistiir.
(Fotograf Ercan Torna izni ile basilmigtir.)

4. PERVANE URETIMINDE BILGISAYAR
KONTROLLU TEZGAH BUTUNLESIGI

Ulkemizde pervane iiretiminde kisaca CNC olarak da
bilinen bilgisayar kontrollii tezgah kullanimi yoktur. Son
zamanlarda artan {ilkemiz endiistri potansiyeli sonucu ¢ok
sayida CNC tezgah kurulmus ve halen kurulmaya da
devam etmektedir. Bu tezgahlarin kullanim amac1 genel-
likle hassas kalip tiretimidir.

Pervane tiretiminde ise CNC tezgah iki sekilde kulla-
nilmaktadir. Birincisi ve daha yaygin olan1 pervane kanat
ve gobek kalip tiretimi, dokiim ve sonradan tekrar isleme;
digeri ise direk pervane iiretimidir. Kanat kalibi iireti-
minde nispeten daha yumusak islemesi kolay malzeme-
den (aliminyum alasimi veya &zel cins plastikler) kanat
ve gobek kaliplar tiretilip daha sonra bunlarin dokiim ka-
lib1 hazirlamakta kullanilmasidir. Dékiimden gelmis olan
pervanelere gene ayni tezgédhta bu kez islenmek amaci ile
iiretilir. Diger yontem ise direk dokiim metal bloktan per-
vaneyi yekpare olarak tiretmektir. Kullanilan metal blok,
pervane ¢ap ve boyuna gore 6nceden dokiim yoluyla elde
edilebilir. Bu yontem yarim metreye kadar olan ¢aplarda
efektif olsa da daha biiyiik ¢aplarda ekonomikligini yitir-
mektedir. Bu yontem kullanildiginda metal kaliptan direk
olarak pervane, 6nceden belirlenen yiizey kalitesinde ve
kullanilan tezgahin isleme hassasiyetinde (milimetrenin
¢ok altinda) elde edilebilmektedir. Kalip-dokiim-igleme
yonteminde ise son yiizey isleme 6ncesi pervane dokiim
kalitesinin ¢ok biiyiik dnemi vardir. Dokiimden ¢gikmis
pervanenin iginde hava kabarciklarmin olmamasi gerekir.
Oysa direk metal bloktan kesilme yonteminde bdyle bir
problem olugsmamaktadir.

Direk metal bloktan pervane iiretimi ilk defa Calibre
CNC pervaneleri [7] tarafindan ITU Giines Teknesi Ta-
kimi [8,9] i¢in diretilmistir [10]. Bu pervane giines enerjili
teknelerin yarigti1 yarigsmanin dayaniklilik (endurance)
etabinda kullanilmigtir. Pervane yiiksek verimlilik agisin-
dan 2 kanatli olarak dizayn edilmis olup. Rhino 3D CAD
yazilimi ile Sekil 1 ‘de goriildiigii gibi modellenmistir.
Pervanenin gap1; motor giicii, devri ve batma derinligi g6z
Oniine alinarak 400 mm olarak belirlenmistir. Kanat agi-
nim alan orani kavitasyon agisindan 0.40 olarak se¢ilmis;
kanat kesitleri ve sekli agisindan hafif ¢alik kanat uglu olup
sekil acisindan Gawn serisi pervaneleri andirmaktadir.
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Pervanenin devri 887 olarak belirlenmis olup 7.5 knot
hiz i¢in dizayn edilmistir. Pervanenin kanat boyunca bo-
yutsuz pi¢ dagilimi Sekil 2 ‘de verilmektedir.

h =

\

% —

Sekil-1 ITU Giines Teknesi dayaniklilik etab1 pervanesi.
Cap 40 cm, Diizlenmis aginim alan oran1 0.40.)

]
5

Py Cinjpiam:

eyt Vargag 108

Sekil-2 iTU Giines Takim pervanesi kanat pi¢ dagilima.

Pervane, “Calibre CNC Propellers” [7] tarafindan blok
aliiminyum alagimli kiitiikkten 20 mikron yiizey hassasi-
yetinde tek parga halinde kesilerek basarili bir sekilde
imal edilmistir [11].

Pervanenin basarisindan da anlasilacag tizere CNC tez-
gah kullanimu ile bilgisayarda dizayn edilen pervane aynen
istenilen yiizey hassasiyetinde elde edilebilmekte bdylece,
eger dizayn basarili ise, 6nceden tayin edilen hizi kavitas-
yondan etkilenmeden basarili bir sekilde yapabilmektedir.

5. SONUCLAR ve ONERILER

Bu ¢aligsmada tilkemizde mevcut pervane iiretim yon-
temlerinin irdelenmesi yapilmigtir. Yapilan arastirma so-
nucunda elde edilen genel sonuglar;

a) Wageningen serisi pervaneler dominant haldedir.
Bazen devir, pi¢ sinirlamalar1 vb. sebebi ile bu tip perva-
nelerin takilmasinin uygun olamayacagi teknelere dahi bu
seri pervaneler takilmaktadir.

b) Mevcut pervane iireticileri dokiimden gelen pervane-
lerin islenmesi sonucunda 6nder ve takip kenar1 yuvarlatma
yarigaplarina dikkat etmemektedirler. Pervanelerin 6nder ve
takip kenarlar1 adeta diiz kenarlardan ve koselerden olus-
maktadir. Bu durumdaki pervanelerde yiiksek kavitasyon
olay1 neticesinde performans kayb1 kaginilmazdir. Bu se-
bepten standart seri pervane se¢imi yapildiginda pervane ve-
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rimleri yaklasik %8-10 diisiik alinmalidur.

¢) Pervane dokiim isleminin ¢ok kaliteli olmadig: ya-
pilan rontgen tetkikleri sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Per-
vane ylizey diizgiinliigii iyi goriilse dahi pervane iginde
kalan hava kabarciklart hem pervane balansinin bozuk ol-
masina hem de pervane mukavemetinin zayif olmasina
yol agmaktadir. Balansin bozuk olmas titresim proble-
mine yol agmaktadir.

Bu bulgularin 15181 altinda pervane iiretimi igine bil-
gisayar kontrollii tezgahlarin alinmas1 kaginilmazdir. Bu
tip tezgahlarda iiretilen pervaneler veya kaliplar 6nder ve
takip kenar yuvarlatma yarigap1 geometrisini tam olarak
vereceginden pervane performansi hesaplanan perfor-
mans olacaktir. Bu durumu iTU Giines Takimi pervanesi
kanitlamustir. Yalniz, eger tezgah kalip iiretim amacli kul-
laniliyor ise dokiim isleminin de daha kaliteli olmasi ge-
rekir. Yoksa ayni tip dokiim sonucu gene pervane
kanatlar1 i¢inde hava kabarciklari kalacaktir. Bu da per-
vane balansinin bozuk olmasina yol acacaktir. Bunu 6n-
lemek i¢in tekne sahipleri pervane iireticilerinden rontgen,
statik ve dinamik balans raporlari istemelidir.

Tesekkiir:

Bu ¢alismanin yapilabilmesi i¢in inceleme yapmama izin veren Y1l-
dirim Torna, Ercan Torna, Giirtas Miihendislik ve CNC Calibre Perva-
neleri sirketlerine tesekkiirii bir borg bilirim.
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NiAl-Br ALASIMLI PERVANELERIN MIG KAYNAKLA TAMIRI
TAMIR KAYNAGINI ETKiLEYEN FAKTORLER ve TAMIR YONTEMLERI

Ismail ALKIS' Nejdet AKPINAR? Murat VAROL?

Tamir kaynag1 uygulamalarinda kaynak ilave metali
ozellikleri alagimdaki kimyasal elementler diginda agagi-
daki faktorlerde goz 6niinde tutulmalidir.

e kullanilan elektrod / tel ¢ap1

* calisilacak ark boyu

e uygulanacak 6n tav sicakligi

e akim siddeti, cinsi ve kutuplama se¢imi

Asagida bir durum caligmasinda ( case study) uclarin-
dan kirimalara ugramig bir NiAl alagimli bir pervanenin
tamir yonergesi mevcuttur. Bu ¢alisma Bir romorkoriin
ASD (Azimuth Stern Drive) Ki¢ pervanesinde pervane
uclarinda olusan kirilmalarin tamiri i¢in yaplanlar adim
adim anlatilacaktir.

Elbetteki bu tarz hasarlar icin en saglikli yontem per-
vane kanatlarinin kolayca sokiiliip takilma 6zelliginin
mevcut olmasi nedeniyle, sigorta tarafindan masraflari
karsilanmasi sartiyla pervane kanatlarinin yenilenmesi yo-
luna gitmektir. Hi¢gbir tamirat bir malzemenin orijinal ha-
linden daha iyi olmayacaktir. Yine de Teslimat tarihinin
¢ok dar olmasi, bir sigortalamanin mevcut olmamasi veya
bagka sebepler tamir yoluna gitmeyi zorunlu kilabilir.

Tamir yapilmadan 6nce mutlaka iireticinin tamir yo-
nergesi elde edilmelidir. Bizim durumumuzda yonerge
Rolls Royce firmasinda temin edilmis olup Tiirkge tercii-
mesi asagidaki gibidir.

“TAMIR YONERGESI”

Adimlar:

1. Hasar analizi

2. Kaynak oncesi 6n hazirhiklarin belirlenmesi

3. flave dolgu metali ve kaynak parametrelerinin

belirlenmesi

4. On tav hazirh@ ve uygulamasi

5. Kaynak isleminin uygulanmasi

6. Kaynak sonrasi islemler

Hasar analizi

Kaynak edilecek bolge evvela gorsel olarak ardindan
da DP (dye penetrant) boya niifuz yontemiyle hasarin bii-
yiikliigii ve derinligi tespit edilmeli varsa mikro ¢atlaklar
gozle goriiliir hale getirilmelidir.

1) Gemi Ins. ve Gemi Mak. Miih.
2) Kaynak Teknisyeni
3) Kaynak Miihendisi - Teknik Ogretmen
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Hasar : Makina parcgalariin ¢alisma ortamindaki me-
kanik, kimyasal elektrokimyasal yada 1s1l etkiler nede-
niyle kirilmasi ve agirlik sekil ve ol¢ii degisikliklerine
ugramastyla tanimlanir. Hasara ugrayan parcalarin yeni-
siyle degistirilmesi yerine bazi 6zel durumlarda “Tamir

kaynag1” ad1 altinda islem goriir.
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Kaynak oncesi on hazirliklarin belirlenmesi

Tamir edilecek bolge temizlenip kurulanir ve tag mo-
toruyla tiim ¢atlaklar tamamen yok olacak sekilde taglan-
malidir. Eger hatali bolgedeki catlak boyuna bir ¢atlak ise
catlagn iki ucu matkapla delinerek yuvarlatilmalidir. Tas-
lama islemini miiteakiben tekrar DP testi uygulanarak cat-
lagin sonuna kadar tamamen alindigindan emin olunur.
Tamir esnasinda herhangi bir ¢atlak yada yapisal sekil de-
gistirme olmasin diye sicaklik (1s1 girdisi) miimkiin oldu-
Sunca diigiik diizeyde tutulmalidir.

Tlave dolgu metali ve kaynak parametrelerinin belirlenmesi

Nikel Aluminyum Bronz malzemede hata tamirlerinde
dolgu malzemesi olarak AMPCOTRODE 46 piyasa isimli
elektrod en dogru secim olacaktir. Daha az yiik tasiyan ve
korozyona ve mukavemete ¢ok ihtiya¢ duyulmayan bol-
gelerde AMPCOTRODE 10 da kullanilabilir. Sondaki
indis dolgu malzemesinin korozyon ve yiike dayaniklilik
degerini gosterir bir indistir.

On tav hazirhg ve uygulamasi

Normalde 6nisitma islemi gerekmemelidir. On 1sitma
islemi malzemedeki gerilmeyi almak i¢in yapilir. Eger bir
onisitma iglemine ihtiyag varsa bu 6nisitma 675°C dere-
cede yapilmalidir. Onisitma isleminde bu malzemede
ozellikle 200°C ile 500°C arasindaki sicakliklar kesin-
likle kullanilmamalidir. Ciinkii bu sicaklik araliginda mal-
zeme gevrekligi artacak ve ¢atlak olugmasina cok uygun
sartlar olusacaktir. On tavlama islemi gaz torclari kulla-
nilarak hafif sekilde yapilir. Sicaklik 1s1 pili (termokuple)
kullanilarak yada 6zel 6lgerler ile kontrol edilmelidir. S1-
caklik pervane tamirati bitene kadar korunmalidir.

Kaynak isleminin uygulanmasi

Tiim kaynaklar MIG kaynagi ile stok kaynagi uygula-
masi seklinde yapilmalidir. Kaynak uygulanacak kesit te-
mizlenmek ve tam olarak kurutulmak zorundadir. Ayrica
MIG kaynaginda %100 oraninda Argon gazi kullanilma-
Iidir.

NiAl i¢in dolgu malzemesi : AMPCOTRODE 46
On tavlama 150°C ~ 250°C
Tavlama 450°C ~ 500°C

Tavlama islemi C bolgesinde gerekli degildir. Fakat A
ve B bolgelerinde daima gereklidir. Fazla derecede egil-
mis olan pervaneler kaynak sonrasi tavlamaya daima ih-
tiya¢ duyarlar. Tavlama iglemi lokal bolgelerde yumusak
bir sekilde, gaz torclari ve 1s1l yalitkan battaniyeler kulla-
nilarak gerceklestirilebilir. Tutma siiresi kalin bolgelerde
20 dk. Dir. Soguma olabildigince yavag yapilmalidir.

Kaynak sonrasi islemler

Kaynak islemi sona erdikten sonra yiizey orjinal forma
uygun sekilde taslanmali ve diizeltilmelidir. Kaynak uy-
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gulamasindan sonra pervane 100°C ye kadar yavagca so-
gumaya birakilmalidir. Tiim tamir islemi bittikten sonra
mutlaka tekrar gozle muayene ve DP testi yapilmali ve
herhangi bir catlagin kalmadigindan emin olunmalidir.

Bizim tamir iglemimizde 6nisitma olarak sadece mal-
zeme icinde hapsolmug nemi almak ve kaynak isleminin
daha saglikli olmasini saglamak i¢in 100°C sicaklik kul-
lanilmugtir. Sicaklik degeri yiizeye direkt alev uygulan-
mast ve daha sonra yiizey sicakliginin bir 1s1 pili ile
oOlciilerek denetlenmesi ile kontrol edilmistir.

il

Tamir igleminin 6nisitma agsamasinda malzeme yiizeyi
gozle goriiliir dl¢lide nemini koyvermis ve ciddi oranda
malzeme i¢inde hapsolmug nemin serbest kaldig1 ve 1s1ya
maruz kaldikca buharlagtig1 rahat¢a gozlenebilmektedir.
Kaynak islemi 6nisitma iizerinden ¢ok fazla vakit gec-
meden , dogal olarak malzeme 6nisitma sicaklik degerin-
den ¢ok fazla sogumadan tamamlanmistir ve kaynakg¢i en
az 151l girdi olusturacak bir kaynak pozisyonu kullanmis-
tir. Bu tarz bir tamire herhangi bir klas kurulugu tarafindan
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sehadet edilecekse, klas kurulusu mutlaka

- uygun kaynak prosediirii (yonergesi)

- uygun tamir yonergesi

- uygun kaynak elektrodu ve sertifikas1

- uygun kaynakgei sertifikasi

isteyecektir. Tiim bu hazirliklarin tamir iglemine bas-
lamadan once hazir edilmis olmasi gerekir.

Ayrica kullanilmasi gereken Kaynak makinasi-
ninda sinerjik modda kaynak yapabilme 6zelligine sahip
bir makina secilmistir.

Kaynatarak doldurma islemi tamamlandiktan sonra
parca ardisitma yapmadan ama kontrollii bir sekilde sogu-
maya terke edilmigtir. NiAlBr malzeme ani 1s1 degisimle-
rinden miimkiin oldugunca korunmugtur. Bu sebeple
kaynak islemini miiteakiben parca uygun izole edilmis ve
saatte 50°C 1s1 diisiisii olacak sekilde sogutulmaya birakil-
migtir.

Tamir islemi ve kaynagin bitimini takiben gozle mua-
yene yapilmis ve tekrar {irtiniin tamir gérmiis kistmlarindan
DP testi yapilarak catlak olmadigindan emin olunduktan
sonra raporlandiriimigtir. Yapilan tamirin tiim taraflarca ka-

bulii 6nemli oldugundan yapilan isler tam olarak belgelen-
dirilmeli ve belgeler test raporlari ile takviye edilmelidir.
Ayrica tiim taraflarin imzaladig1 bir tamir sonug raporu ile-
ride ¢ikmas1 muhtemel sorunlari bagtan gidermekte ve tiim
taraflarca yapilan isin kalitesinin kabul gordiigiinii belgele-
mesi agisindan ¢ok biiyiik onem tagimaktadir.

SONUC

NiAl Alagimli pervanelerin tamiri 6zen ve dikkat iste-
yen, ¢calisma esnasinda bilgi ve tecriibe gerektiren bir igtir.
Ehil ellerde yapilacak tamir, lirlin émriine olumlu katkida
bulunacaktir. Her iste oldugu gibi tamir iglerinde de 6n-
celikle malzemeyi tanimak, dogru tamir yonergeleriyle
calismak, dogru malzeme se¢mek ve tamir igini 6zen ve
itina ile yaparak biiyiik ¢capli felaketlerden ve maliyetler-
den kurtulmak miimkiinken, aksi durumlarda hem maliyet
hem de miihendislik a¢isindan biiyiik problemlere yol
acmak da olasidir.

Miihendisligin tanimu geregi, pozitif kazanimlar elde
etmek icin teknik verileri 6zen ve itinali davranmak ve
kaynaklar1 dogru kullanmak, sarttir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayr: 179, Ocak 2009
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Tersaneler icin Yeni Firsat: "Bakim-Onarim"

Fatih YILMAZ'

1. GIRIS

Tersaneler, genellikle yeni gemi ingaati ve gemi
bakim-onarim faaliyetlerinin bir arada yapilabildigi ve
bunun icin gerekli alt ve {ist yapiya sahip olacak sekilde
kurulan tesislerdir. Gemi ingaati ile gemi bakim-ona-
rim faaliyetleri arasindaki en énemli benzerlik, her iki-
sinde de yapilan iglerin temelde celik isciligine
dayanmasidir. Ornegin; kaynakg1, montajci, taglamact,
raspa-boyaci, makine montajci vb. biitiin bu is¢i gurupla-
rina gemi ingaatinda oldugu gibi gemi bakim-onariminda
da ihtiya¢ vardir. Dolayistyla, gemi ingaatinda caligan is-
ciler, gemi bakim-onariminda da ¢aligabilirler. Bu calis-
mada; lilkemizin en 6nemli iktisadi sorunlarindan birinin
igsizlik oldugu g6z Oniine alinarak, son dénemlerde aza-
lan yeni gemi insa siparisleri nedeniyle Tiirk tersanele-
rinde yaganan isten ¢ikarmalar: nleyebilmek amaciyla,
yeni bir firsat olarak diisiiniilen gemi bakim-onarim pa-
zarinin yakin gelecegi irdelenmis ve bazi 6nerilerde bu-
lunulmustur.

2. GEMI BAKIM-ONARIM SEKTORUNUN
YAPISI VE YAKIN GELECEGI

2.1. Gemi Bakim-Onarim Sektorii Icin Deniz Ticaret
Rotalarmmn/Limanlarin Onemi:

Bir gemi bakim-onarim tersanesinin deniz trafigi hat-
larina yakinlig1 (cografi konumu), gemi bakim-onarim si-
parisi alabilmesindeki —belkide— en belirleyici faktordiir.
Kuzey Atlantik, Akdeniz-Asya, Panama Kanali, Giiney
Afrika, Giiney Amerika, Kuzey ve Giiney Pasifik deniz
ticaret rotalarinin bir veya birkacina yakin olan Japonya,
Singapur, Cin ve Bati1 Avrupa tersanelerinin, ayni za-
manda giiniimiiz kiiresel gemi-bakim onarim pazarinin da
onde gelen oyuncular1 olmasi, bunun en belirgin goster-
gesidir.

Mesela; Singapur limani gibi diinyanin en 6nemli
deniz ticaret {istlerinden birine sahip Singapur ve Singa-
pur’daki bakim-onarim tersaneleri, Akdeniz-Asya, Pa-

1) Gemi ins. ve Gemi Mak. Miih.
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nama Kanali, Kuzey ve Giiney Pasifik rotalarinin kesistigi
onemli bir cografyada bulunmaktadir. Nagoya limaninin
bulundugu Japonya ve Japonya’daki bakim-onarim tersa-
neleri de hakeza. Benzer sekilde, Shangai ve Hong Kong
limanlar1 gibi diinyanin en biiyiik limanlarina sahip Cin
ve Cin’deki bakim-onarim tersaneleri Kuzey Pasifik ro-
tasinin yani bagindadir. Rotterdam, Antwerp, Hamburg li-
manlar1 gibi onemli limanlarin bulundugu Bat1 Avrupa
tilkeleri ve bu iilkelerdeki bakim-onarim tersaneleri, At-
lantik Okyanusu’ndaki ticaret rotalart ile i¢ igedir.

Tiirk tersaneleri, bir ucu Uzak Dogu ve Giineydogu
Asya’ya uzanan Akdeniz-Asya rotasina diger rotalara na-
zaran daha yakindir. Fakat ayni rota lizerinde 6zellikle
Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) ve Singapur'un da bulu-
nuyor olmasi ciddi bir dezavantajdir.

Sekil-1’de; Diinya’nin baglica deniz ticaret rotalari
gosterilmektedir.

Sekil-1 Diinya’nin Baglica Deniz Ticaret Rotalari

(Illiistrasyon: www.worldmarineservices.com)
2.2. Gemi Bakim-Onarim Sektorii Icin Malzeme
Tedarik Zincirinin Onemi:

Gemilerin inga ve bakim-onarimint yiiksek yerli katki
orantyla ve hizli bir sekilde yapabilmek icin; herseyden
once etkin bir Malzeme Tedarik Zincirine (SCM) (ter-
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Sekil - 2 Kurumsal Kaynak Planlama (ERP) Yaklagimimin 1960'li Yillardan itibaren Geligimi
(Illiistrasyon: www.serdarates .net)

sane-yan sanayii esgiidiimiine) ihtiyag¢ vardir. Bunun icin
ise, oncelikle i¢ pazarda giiclii bir gemi yan sanayii lire-
timi olmasi gerekir. Ciinkii; armatorler veya gemi isleti-
cileri, 6zellikle navlunlarin yiiksek oldugu donemlerde,
sahip olduklar1 gemilerin bakim-onarim ihtiyaglarini, bu
gemilerin rotasina en yakin ve “en hizli” tersanede yap-
tirmanin yolunu ararlar. Navlunlarin diisiik oldugu do-
nemlerde ise hizdan ziyade ucuzluk 6n plana ¢ikar.

Mesela; navlunlarin yiiksek oldugu bir dénemde,
Kuzey Atlantik rotasinda ¢aligan ve ana makinesinin de-
gistirilmesi ya da esaslt sekilde onarilmast icab eden bir
geminin sahibinin veya igleticisinin, Avrupa kokenli ana
makine {iireticileri ile esgiidiim i¢inde calisan Bat1 Avrupa
tersanelerini tercih etmesi normaldir. Benzer sekilde, nav-
lunlarin diisiik oldugu bir donemde, Akdeniz-Asya, Pa-
nama Kanali, Kuzey veya Giiney Pasifik rotalarindan
birinde calisan ve ciddi boyutta sac degisimi icab eden bir
geminin sahibinin veya igleticisinin, ucuz is¢ilik, diisiik
celik fiyatlar1 vb. gibi maliyet faktorlerini dikkate alip,
bakim-onarim ihtiyacini ucuza giderme egilimiyle hareket
ederek Cin tersanelerini tercih etmesi de normaldir.

Bu durum, gemi bakim-onarim pazarindan pay almak
isteyen iilkelerin, her hal ve karda gii¢lii bir yan sanayii
iiretimine sahip olmasini ve etkin bir tersane-yan sanayii

esgiidiimiinii zorunlu kilmaktadir.
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Sekil-2'de; 2000'li yillardan itibaren bilesenlerinden
biri SMC olan Kurumsal Kaynak Planlama (ERP) yakla-
stminin tarihsel gelisim stireci verilmistir. Bu yaklagim ve
biling, tersane igletmeleri i¢in de 6nemlidir.

2.3. Gemi Bakim-Onarim Sektorii Icin
Talep Tahminleri (2009 - 2015):

Gemilerin bakim-onarim talebi 4 temel ihtiyagtan
dogmaktadir.

Bunlar;

e Kaza/yaralanma sonrasi bakim-onarim ihtiyact,

* Ara ve ozel sorveylerden dogan bakim-onarim ihtiyaci,

* Gemilerin konversiyon/modernizasyon ihtiyaci,

e Liman Devleti Denetimi (PSC) sonucunda olusan

bakim-onarim ihtiyaci.

Kaza/yaralanma ve Liman Devleti Denetimleri
(PSC) sonucunda dogan bakim-onarim ihtiyacini plansiz
(unscheduled), konversiyon/modernizasyon ile ara ve 6zel
sorveylerden dogan bakim-onarim ihtiyacini ise planl
(scheduled) gemi bakim-onarim ihtiyaclari olarak sinif-
landirmak miimkiindiir.

Calismanin bu kisminda; gemilerin plansiz bakim-
onarim ihtiyaclarindan ziyade, gorece daha 6nemli oldugu
diisiiniilen biiyiik tonajli dokmeci, konteyner, tanker ve
LPG tastyicilarinin 2009-2015 yillari arasindaki planh
bakim-onarim ihtiyaglar iizerinde durulmustur.
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Sekil-3’te; 2009-2015 yillar1 arasindaki planli bakim-
onarim talep tahmini goriilmektedir.
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Sekil - 3 2009-2015 Yillar1 Arasindaki Planli
(Scheduled) Bakim-Onarim Talep Tahmini
(Veri Kaynagi: OECD, 2008)

Diinya deniz ticaret filosunun biiyiik tonajli gemiler
segmentinin 5’er yillik periyotlarla ihtiya¢ duyacagi 6zel
(special/renewal) sorveyler géz oniine alinarak yapilmis
olan bu tahminlemeye gore; 2009-2015 yillar1 arasinda
kalan donemde; % 47’si tanker, % 26’s1 dokmeci, % 19°u
konteyner ve % 8’i LNG tastyicist olmak iizere, toplam
5278 adet biiyiik tonajli yiik gemisinin planl bakim-ona-
rim ihtiyaci/talebi olabilecegi tahmin edilmektedir. S6z
konusu talep hacminin yillik degisimine bakilirsa, bu seg-
mentteki talebin, 6zellikle 2009-2011 ve 2012-2014 yillar1
arasinda gorece dahada yogunlagabilecegi anlasilmakta-
dir.

Ayrica, 1997-2002 yillar1 arasinda yaganan Asya mali
krizini de kapsayan son 15 yillik donem icerisinde, gemi
bakim-onarim iicretlerinin 6zellikle biiyiik tankerler i¢in
1200 USD/giin degerinin altina diismedigi, hatta yer yer
3000 USD/giin degerine bile ulastig1 dikkate alinirsa,
2009-2015 yillar1 arasinda diinya tersanelerinin gemi
bakim-onarim pazardan ciddi gelirler elde edebilecegini
tahmin etmek de zor degildir.

3. GENEL DEGERLENDIRME/SONUC

Yukarida verilen planli gemi bakim-onarim talep tah-
minine gore; 2009-2015 yillart arasinda gemi bakim-ona-
rim pazarinin ozellikle biiyiik gemiler
(Panamax+) segmentinin yakin gelecegi pozitif goriin-
mektedir. Ayrica, plansiz bakim-onarim ihtiyaclari ile bir-
likte diger tip ve tonajlardaki gemilerin ihtiyaglari da bu

tahmine eklenince, gemi bakim-onarim pazarinin yakin
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gelecegi genel olarak da pozitif olabilecektir. Ancak, pa-
zarin pozitif olmasi, bu pazardan kesinlikle daha fazla pay
almacagi anlamma gelmeyebilir! Dolayisiyla, pazardan
aliabilecek pay1, konjonktiirden ziyade rekabet giicii ile
orantil1 diigtinmek gerekir.

Bu baglamda, Japonya, Singapur, Cin ve Bat1 Avrupa
tersaneleri karsisinda -6zellikle cografi konum dezavan-
taj1 nedeniyle- Tiirk tersaneleri, BAE ve Singapur tersa-
nelerine ragmen Akdeniz-Asya rotasinda ¢alisan gemiler
ile Akdeniz ¢anaginda, Ege ve Karadeniz’de faaliyet gos-
teren gemilerin bakim-onarimina odaklanabilir. Bagka bir
deyisle; gemi bakim-onarim talebini bolgesel bazda dii-
stinmek; halya, Yunanistan, Hirvatistan, Bulgaristan, Ro-
manya, Malta, Misir, Cezayir, BAE vb. gibi bolgesel
rakiplere gore hareket etmeyi ve bu alandaki yeni yati-
rimlarda da bolgesel arz/talep durumunu dikkate almay1
gerektirebilir.

Ote yandan, gemilerin insa ve bakim-onarimin yiik-
sek yerli katki oraniyla ve hizli bir sekilde yapabilmek
icin; oncelikle lilkemizdeki gemi yan sanayii liretiminin
¢ok daha giiclii bir yapiya kavugturulmasina ve etkin bir
tersane—yan sanayii esgiidiimiine ihtiya¢ vardir. Aksi tak-
dirde, inga veya bakim-onarim icin gerekli malzemele-
rin/techizatin ithal edilmesi sirasinda yasanan gecikmeler,
insa/bakim-onarim siiresinin uzamasina da neden olabil-
mekte ve tersaneler i¢in ciddi bir rekabet dezavantaji olu-
sabilmektedir.

Kaynakca

1) Presentation On The Interaction Between The Ship Repair, Ship
Conversion & Shipbuilding Industries, OECD, 2008, Paris.

2) 9. Kalkinma Plan1 Gemi Insa Sanayi Ozel Ihtisas Komisyonu
Raporu, DPT, 2007, Ankara.

NOT: "Memleketimizin en onemli iktisadi sorunlarindan biri
olan igsizligi azaltmak ve ortadan kaldirmak i¢in; lizerine gorev diisen
her kisi, mercii, kurum ve kurulusun gereken cabay1 gostermesi farzdir"
diistincesiyle, temenni ederim ki bu yazim da; Tiirk imalat sanayiinin
bir parcasi olan Tiirk gemi insa ve gemi bakim-onarim sektoriinde is-
sizligi (isten c¢ikarmalar1) oOnleyebilmek icin faydali bir Oneri

olarak kabul goriir.
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Is Giivenligi

L4

Yasar Duran AYTAS' Nedim SOZBIR?

1. Giris

Isci saglig1 ve is giivenliginde amac, isyerlerinde cali-
sanlarin korunmasidir. Isyerlerinde is kazalari ve meslek
hastalaliklarini 6nlemek ve ¢alisanlarin saghikl ve giivenli
ortamda ¢alismalarini saglamak temel ilkedir.

Giinlimiizde sanayilesmis ve sanayilesmekte olan iil-
kelerde, sanayide c¢alisanlarin sayisindaki hizli artis bera-
berinde caligsanlarin bir takim saglik ve is giivenligi
sorununu getirmigtir. Sanayilegmis iilkeler, icinde bulun-
dugumuz yiizyilda isci sagligi ve is giivenligi konusunda
ciddi cabalar harcamak zorunda kalmiglardir. Bu iilkele-
rin hemen hemen hepsi is kazalarint ve meslek hastalik-
larini en diisiik diizeyde tutmak icin ¢abalamakta ve bu
konuda egitim ve kontrole dnem vermekte, ayrica bu ko-
nuyla ilgili olarak isyerlerinde gerekli 6nlemlerin alinma-
sin1 saglamak amaciyla igyerlerini yogun denetim altinda
tutmaktadirlar.

Uluslararasi caligma verilerine gore diinya’da her yil
ortalama 50 milyon is kazas1 olmakta, bu kazalar nede-
niyle yaklasik 100.000 kisi 6lmekte, 1.5 milyon kisi de
siirekli i goremezlik nedeniyle iiretim diginda kalmakta-
dir. Geligsmis sanayi iilkelerinde, her yil caligan on kisi-
den biri is kazasi gegirmektedir. Ulkemizde her y11 95 bin
ig kazas1 olmaktadir. Bu kazalar nedeniyle Tiirkiye’de her
yil i§ kazalarinda 1500 kisi yasamini yitirirken, 3000’den
fazla kisi sakat kalmakta, 88 bin kiside gegici is gore-
mezlik nedeniyle iiretim diginda kalmaktadir. Her y1l or-
talama 2 milyon is giinii yitirilmektedir. Is kazalarinda,
Avrupa iilkeleri arasinda birinci, diinyada’da ise iiciincii
sirada yer almaktayiz. Ekonomik anlamda yanlizca
SGK’na maliyeti 14 milyar YTL iizerinde olan is kaza-
lar1, tiim iilke ekonomisine olan maliyeti ise ¢ok daha
biiyiik oldugu aciktir.

Gemi insa ve tersane isi, agir ve tehlikeli isler sinifin-
dadir. Muhtemel tehlikelerin arastirilmasi ve standartla-
rin izlenmesi ve tavsiye edilen kurallarin uyulmasi ile
yaralanma, sakatlanma ve bakanligin verecegi cezalarda
azalma olabilir. Tersanlerde kaza ve hastalanma orani in-
saat ve fabrikalardaki kaza ve hastalanmanin iki katidir.
Tersane isi en tehlikeli islerdendir. Bu sektor daha ¢cok

1) Gemi Inga ve Tersaneler Genel Miidiirii
2) Sakarya Universitesi Ogretim Uyesi
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gozlem altinda olmalidir. Ciinkii bakanlik 6liim, kaza ve
hastaliklarin 6nlenmesi veya azaltilmasi icin tersane stra-
tejik plani hedeflemelidir.

2. Tiirkiye’de Gemi Insa Sanayi ve Kazalar

Tiirkiye gemi sanayinde son yillarda oldukga biiyiik
ilerlemeler kaydetmistir. Tersane sayisinda, verilen gemi
saparigleri sayisinda ve buna bagl istihdamda artiglar ol-
mugtur. Tiirkiye gemi inga sektoriinde, 2002 yilinda diin-
yada 23. sirada iken, 2008 y1l1 ekim sonunda siparis say1s1
bakimindan diinya 5. ligine yiikselmistir. Ulkemizde
2002 yilinda 37 olan tersane sayisi, 2008 yil1 ekim so-
nunda, faal 92 adet tesis mevcut olup, bunlarin 55 adedi
tersane, 37 adeti tekne imal tesisidir. Yat imalatinda
A.B.D. ve Kanada’dan sonra 2256 m boy ile diinya 3.’ne
ylikselmigtir. Yatirimi devam eden tesis sayist 65 adet
olup, bunlarin 58 adedi tersane, 7 adeti tekne imal tesisi-
dir. Tuzla gemi insa bolgesinde 68 adet gemi inga tesisi
mevcuttur. Bunlarin 51 adedi tersane, 27 adedi tekne imal
yeridir.

Gemi inga sanayinde dogrudan calisan sayist 2002° de
13 bin kisi iken, bu rakam 2008 ekim ay1 itibari ile 35 bin
42 kigiye ulagmistir. Gemi insa yan sanayi ile birlikte
gemi inga sektoriinde ¢alisan 2002 ‘de 30 bin iken bu
rakam 2008°de 100 bini agmaktadir.

Gemi Inga Sanayisinin yogun oldugu Tuzla’da bu yilin
ilk 6 ayinda 33 bin 480 calisandan 13’{i yasamini yitir-
migtir. 2000 yilinda 5 bin ¢aligandan 4’i, 2001 yilinda 5
bin 750 ¢aligandan 1°i,2002 yilinda 13 bin 545 ¢aligandan
5’1,2003 yilinda 14 bin 150 ¢alisandan 3’i, 2004 yilinda
14 bin 750 caligsandan 6°s1, 2005 yilinda 24 bin 200 ¢ali-
sandan 7’si, 2006 yilinda 28 bin 500 calisandan 10’u ve
2007 yilinda 33 bin 480 caligandan 12°si yasamini yitir-
migtir. Ekim 2008 sonu itibari ile 35 bin 42 ¢alisandan 25
kisi is kazast sonucu hayatini kaybetmisgtir. Tablo 1, 2 ve
3 de kaza sayisi, oranlar1 ve kazalarin meydana geldigi
gemi inga 0zel sektorleri goriilmektedir.

Son bes yilda tersane sayis1t % 127 artarken, is¢i sa-
yis1 % 147 artmastir. Tablo 1 incelendiginde, 6liimlii ka-
zalarm is kazasina gore orani ise % 6.84 den % 5.28 ‘e
kadar gerilemistir. Oliimlii kaza sayismin calisan isgi sa-
yisia gore orant ise % 0.0370” den % 0.0358 ‘a kadar
azalmistir. [s kazas1 sonrasi 6liim sayis1 son bes yilda ise
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Tablo-1 Gemi Insa Ozel Sektoriinde Calisan Sayisi, Is kazast ve Oranlari

yil Calrgan | Iy Koans | Kaza CHEmld Oimlt Kazalarm = Clémli
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%5’ den %12’ye ¢iktig1 goriilmektedir. Esas olan kazanin
olmamasi ve gerekli is giivenligi tedbirlerinin alinarak uy-
gulanmasi, egitimli is¢i calistirilmasi gerekmektedir.
Tablo 2 incelendiginde, iskele veya giiverteden diisme
% 22 kaza orani ile en fazla olan is kazasidir. Burada is-
cilerin emniyet kemeri kullanmadiklar1 ve iskele veya gii-
verte caligmalarinda gerekli giivenlik tedbirlerinin
alinmadigi goriilmektedir. Daha sonra elektrik carpmasi
ise % 21 orani ile 2. sirada yer almaktadir. Burada ise
elektrik devreleri veya kablolardan elektrik ¢arpilmasi so-
nucu is kazas1 meydana geldigi goriilmektedir. Diinya’da
da gemi sanayi sektorlerinde meydana gelen kazalarin ne-

25 ' Tk

deni, en fazla diisme ve elektrik ¢arpmasi olarak goriil-
mektedir. 3. siradaki kaza ise is¢ilerin lizerine malzeme
vs diigmesi sonucu meydana gelen is kazalaridir. Bunun
orant ise % 12’dir. Bu kazalar iscilere gerekli i giivenligi
egitimleri verilerek ve iscilere gerekli koruyucu malze-
meler verilmek suretiyle 6nlenmeye ¢alisilmalidir.

3. Diinya Gemi Insa Sanayindeki Kazalar

Ulkemizde oldugu gibi yurt digindaki gemi inga sek-
torlerinde 6rnegin Filipinler, A.B.D. ‘de ve bir ¢ok iilkede
is kazalar1 olmaktadir. Bu kazalar yaralanma ve 6liim ile
sonuglanmaktadir. Ornegin gecenlerde Filipinler’de bu-
lunan Hanjin Heavy Industries and Construction Phillipi-

Tablo-2 Gemi Inga Ozel Sektorlerinde Meydana Gelen Oliimlii s Kazalarmin Nedenleri ve Oranlari (Ocak 2006-Eyliil 2008)

Faza Nedenlerh Kaza Savisi Oran Ve
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Is Makinass Altinda Ezilme 2 5

Dhiger |;|'r||I:i!I1 ur, Lu.lp durmas, gaz zehirbenmesi, I.iu:n.'un . 11 il

malsemenin altinda cellmae)
Tnplam 43 . 1]
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nes Inc., adli biiylik bir gemi inga sirketi, 2006 yilindan
beri Filipinler’de gemi imal eden Giiney Kore merkezli
bir tersanedir. Bir Filipinli is¢inin haziran (2008) ayinda
Oliimiinden sonra, iki y1l icinde hayatini kaybeden isci sa-
yis1 12°ye ¢ikmustir. Oliimlerin ii¢ tanesi son dokuz giin
icinde gerceklesmistir. A.B.D. Alabama Eyaletinde ge-
¢enlerde 1500 kisinin calistigt Bender Shipbuilding and
Repair Co. Adli tersanede, Ving operatorii 24 yasindaki
Dimitri Hicks, uzaktan kumanda ile vinci kullanirken sal-
lanmaya baglayan vingin c¢arpip duvara sikistirmasi so-
nucu yasamint kaybetmigtir. Yine Northgrop Grumman
Corp. adl1 tersane federal giivenlik ilkelerine uymadigi
gerekcesiyle, 5.000 $ ceza 6demeye mahkum edilmistir.
19 yasindaki Kevin Batten adli is¢inin, ugak gemisinin
havalandirma sistemi iizerinde ¢alisirken diigserek 6lmiis-
tiir. Isciye emniyet kemeri verilmedigi ve iscinin de kemer
takmadig1 anlagilmistir. A.B.D. Louisiana eyaletindeki
tersanlerde pek cok is kazasi olmus, Amerikan is giiven-
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ligi ve saglik idaresi (OSHA) standartlarina uymalarina
ragmen, tersaneler gerekli tedbirleri almadiklar1 i¢in para
cezalar ile cezalandirilmistir. Ornegin bir tersane $65000
ve bagka bir tersane $45300 para cezasi ile cezalandiril-
mistir. OSHA direktorii, Louisiana 90 dan fazla tersane
oldugunu, OSHA’nin buralarda gerekli incelemeleri yap-
makta oldugunu ve buralarda asir1 ses, kapali alanlarda
tehlikeli ¢caligmalar, diigme ve elektrik ¢carpmasi, kadmi-
yum, nikel, krom, ¢inko ve demir metal dumanlarinin ¢ev-
reye zarar vermesi gibi suclarin oldugunu soylemistir.

4.AB.D. Gemi Insa Sektorlerinde OSHA Standartlar:

Bir tersane gemi inga, gemi tamiri ve bakimi, gemi s6-
kiimii boliimlerinden olugmaktadir. Bu faliyetler belli ku-
rallar ve yonetmeliklere gore yapilmalidir. Bir tersane,
birgok farkli ¢aligmanin, ayn1 zamanda oldugu bir yerdir.
Agir donanim, sicak-ig, raspalama, kesme, kaynak mon-
taj vs. ayn1 anda yapilmaktadir. Ayrica, taseronlar, insaa,

Tablo-3 Oliimlii is Kazalarin Meydana Geldigi Gemi Insa Ozel Sektorler (Ocak 2006-Eyliil 2008)
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bakim onarm ve sokiim islerinde ¢aligmaktadirlar. Burada,
cesitli ig faaliyetlerinin hepsi ¢ok 6nemlidir. Planlama
yapmak, giivenlik, igleri koordine etmek ve yerine getir-
mek, her is giiniiniin baslangicinda kritiktir. Uretim ve ka-
lite, her girket icin 6nemli iki biitiindiir, ama is¢i sagligi
ve ig gilivenligi de iiretim ve kalite kadar belki onlardan
daha onemli bir unsurdur. Istatistiksel yonden tersane
isinde yaygin olan genel tehlikeler sunlardir:

 Kapal1 alan girisi: gerekli tedbirler alinarak galisil-
malidir.

* Malzemeyi kaldirmak ve tutmak: tersanede birgok
sey, agirdir, ve sikigik bosluklardan dolay1 sinirli konum-
lar olabilir. i1k olarak yiik kaldirilir. Yiikii emniyetle tek
basina kaldirabilirmisin? Agir veya zor kaldirmalarda yar-
dim almak gerekir. Bir mekanik aracla veya calaskal kul-
lanarak kaldirmay: diisiinmek gerekir.

e Giiverte iistiinde caligmak: diismeler, yaralanmala-
rin en biiyiik nedenlerinden biridir. Caligirken, parmaklik
koruma olmalidir. Koruma yoksa, emniyet kemeri kulla-
nilmali ve kemer uygun bir yere baglanmalidir. Ayaklarin
kaymamasi i¢in uygun ayakkabi giyilmeli, merdiven ile
calismada merdiven kurallara uygun olarak yerlestirilme-
lidir.

* GOz korumasi: goz yaralanmasi, tersanede en ¢ok
olan yaralanmalaridan birisidir. Her zaman koruyucu goz-
liik giyilmeli ve zorunlu durumlarda yiiz koruyucular: da
giyilmelidir.

* Atesle: sicak-is, kaynak, yanmaya kars1 yakinda uygun
sondiirticti bulundurulmalidir. Yanginin yiiksek bir potansiyeli
varsa, yerel itfaiyenin tavsiyelerini takip etmek gerekir.

* Bolmeler: parmakliklar, acik bolmeler ve acik gii-
verte kenarlarinin etrafina yerlestirilmelidir. Cevre par-
makliklart her giin kontrol edilmelidir.

A.B.D.’de tersanelerin kullanmasi i¢in 1993 yilinda
olusturulmus tersanelerle ilgili kapsamli standartlar mev-
cuttur. Amerikan is giivenligi ve saglik idaresi (OSHA)
e-arac (e-tool) teklif etmektedir. Bu ara¢, gemi tamiri ile
ilgilidir. OSHA gore, gemi tamiri tersaneciligin en tehli-
keli islerinden biridir. Gemi tamiri, tadil, de§isme, don-
dstlirme, izolasyon, temizleme boyama ve bakim
islerinden olugur. Bu isler tersane i¢cinde veya diger yer-

lerde yapilir. Sekil 1.’de Osha’nin gemi ile ilgili bakimda
giivenlik e-ara¢ konulari goriilmektedir. Meydana gelebi-
lecek tehlikeler; zehirli maddeler, elektrik akimi, diigme,
yanabilir, ve patlamalar gibi durumlari ihtiva eder. Bu teh-
likeler, ¢ikarilabilir, veya etkili bir emniyet ve saglik prog-
rami1 kullanilarak en aza indirilebilir. E-arag¢, tiim tehlikeli
durumlar ve korunma yollarint agiklamaktadir.

e-arac¢ konular1 sunlar1 kapsamaktadir:

* Girigler ( korumali calisma yiizeyleri)

* Temizlik ve diger soguk is

 Kapali Alanlar ve diger tehlikeli yerler

* Elekrik devreleri ve devre bordlart

* Genel ¢aligma sartlari

* Sicak ig

* Merdivenler

* Makina ve boru devreleri

* Malzeme kaldirma (digli ve kancalar dahil)

* Basingli kaplar, tanklar ve konteynirlar

* Boyama ve diger kaplama

* Personel koruyucu malzemeleri

« iskele kurma

* Yiizey hazirlama

e El aletleri

5. Tiirkiye’deki Gemi Insa Sektoriinde
Riskler, Tehlikeler ve Eksiklikler

Tiirkiye’deki Gemi Ingaa sektoriinde, is sagligi ve gii-
venligi yoniinden kazaya neden olabilecek ¢ok sayida teh-
like ve risklerde bulunmaktadir. Bunlar su sekilde
siralanabilir:

1) Yetersiz ¢alisma alani (diizensiz is yeri, hareket zor-

lugu, kaldirilan ve taginan malzeme altinda ¢aligma ve

benzeri),

2) Acik alanlarda ¢aligma (olumsuz termal konfor sart-

lar1; soguk, sicak, riizgar, yagis ve benzeri),

3) Kapali dar alanlarda ¢alisma (zararli maddelere

yogun sekilde maruz kalma, boya, gaz, kaynak kulla-

nim1 halinde yangin ve patlama riski ve benzeri),

4) Yiiksekte calisma (diisme, malzeme diigmesi ve

benzeri),

5) Yogun ve uzun siireli ¢aligma, (uygun olmayan ¢a-

Malzeme Kaldirma Takimlar .
4 i ppy  Elektrik Calisma Merdiven
—~— Sartlari
-
" <
el / I 1 '| ™~
K?;?a.h Alan SR iskele Sicak Yiizey Boyama Makina ve
Girigi Kurma Caisma  Hazirlik Boru Sistemi

Sekil-1 OSHA Gemi bakimda giivenlik e-araglar
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lisma yontemi, yorgunluk, stres, motivasyon eksik-

ligi),

6) Kimyasallarla ¢aligma, oksijen, asetilen, ¢oziiciiler,

boya, karbondioksit, karbonmonoksit, hidrojen siilfiir

kullanimi1 (Yangin, parlama, patlama),

7) Yogun olarak elektrikli is ekipmani kullanimi (dii-

zensiz ve giivensiz enerji kablolari),

8) Cok sayida alt igveren-taseron (organizasyon, kont-

rol ve denetim eksikligi),

9) Calisanlarin sik degismesi (egitimsiz ve yeteneksiz

is¢i, kontrol zorlugu, kalifiye olmayan, ig yerini ve

risklerini tanimayan eleman),

10) Agir pargalarla calisma (malzeme diigmesi/garp-

masi, sikisma),

11) Yogun kaynak isleri (zararli maddelere maruz

kalma, gaz/duman/zararl 1§1n, yangin).

Is saglig1 ve giivenligi yoniinden incelendiginde,
gemi sanayinde tespit edilen eksiklikler ise soyle sirala-
nabilir:

1) Risk degerlendirmesi yapilmamasi,

2) s yerlerinde yeterli egitim yapilmamasi ve yillik

egitim programi hazirlanarak uygulanmamasi,

3) Meslek hastaligina yol agabilecek olan islerde ¢ali-

san is¢ilerin saglik kontroliiniin yapilmamasi,

4) Is yerlerinde yangin ekibi kurulmamasi ve yangin

tahliye uygulamalarinin yapilmamasi,

5) Yiiksekte caligmalar ve diismelere kars1 gerekli 6n-

lemlerin alinmamasi,

6) Kaldirma araclarinin periyodik kontrollerinin yap-

tirtlmamasi,

7) Elektrik tesisatinin ve topraklama tesisatinin kont-

roliiniin yaptiritlmamas,

8) Seyyar elektrik kablolarin ve elektrik panolarinin

dis etkenlere kars1 korunmamast,

9) Zeminlerinin yalitkan malzemeyle kaplanmamasi,

10) Kompresorlerin periyodik kontrollerinin yaptiril-

mamasl,

11) Kisisel koruyucularin kullanilmamasi.

6. Tiirkiye’deki Gemi Insa Sektoriinde
Kazalarim Onlenmesi I¢in Alinmasi
Gereken Tedbirler ve Yapilmasi
Gereken Diizenlemeler

Asagida belirtilen tedbirlerin alinmas1 ve gerekli dii-
zenlemelerin yapilmas: durumunda Tiirkiye’deki gemi
inga sektorlerinde is kazalarinin dnlenmesi miimkiin ola-
bilecektir:

1) Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlifinda, is sag-

181 ve is giivenligi ile ilgili kurullarin olugturularak

(tersane sahipleri ve alt yiikleniciler dahil edilerek) po-

litikalarin belirlenmelidir.

2) Gemi inga ve gemi makinalar1 boliimleri olan Gemi

Yap1 (inga) meslek liseleri kurulmalidir.

3) Tersanelerde calistirilacak yonetici-miihendis-

ustabagi-ara eleman-vasifsiz iscilerin yapacak oldugu

isin ozelligine uygun bir egitimden gecirilerek sertifi-
kalandirilmasi sonrasinda ige baglatilmalidir.

4) Tersaneler yangin organizasyonu planlar1 olugtur-
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malidir.

5) Tersaneler, TS EN ISO 9001 (kalite) ve TS EN ISO
14001 (cevre) ile OHSAS 18001 (is saghig ve is gii-
venligi) standartlari belgelerini almakla yiikiimlii ol-
malidir.

6) Ilgili kurum-kuruluslar tarafindan periyodik olarak
denetimlerin yapilmasi ve denetimler sonucunda ek-
sikleri tespit edilen tesislere etkili yaptirimlar getiril-
melidir.

7) Tersane biiyiikliigiine ve kapasitesine bagli olarak
calistirilacak miihendislerin, is glivenligi uzmanlari-
nin sayilari ile tersane tiretim durumlari belirlenmeli-
dir.

8) isciler, ise alinmadan 6nce oryantasyon kursundan
gecirilmeli ve oncelikli olarak is saglig1 ve is giiven-
ligi egitimi verilmelidir.

9) Tersaneler ve tageronlar, ¢aligan isci sayisina bakil-
maksizin is saghgi ve ig giivenligi uzmani bulundur-
malidir. Yine c¢alisgan sayisina bakilmaksizin,
tersanelerde igyeri hekimi istihdam edilmelidir.

10) is saglig1 ve is giivenligi ile ilgili tedbirleri yerine
getirmeyen tersanelerin faaliyetlerine izin verilmemeli
ve bu 6nlemleri alincaya kadar faaliyetten men edile-
rek para cezasi verilmelidir.

11) Tersane alaninda kullanilan ekipmanlarin TUR-
KAK tarafindan akredite edilmis kuruluglarca periyo-
dik kontrollerinin yapilmasi ve siiresi dolmusg
ekipmanlarin kesinlikle kullanilmamalidir.

12) Tersane yoneticisi tarafindan, miihendis-ustabagi-
ara eleman-vasifsiz iscilerin, is saglig1 ve is giivenligi
acisindan alinan tedbir ve uyarilara uymamalari duru-
munda, ¢aligma talimatlarinda bazi cezai miieyyideler
belirlenerek uygulanmalidir.

13) Yiiksekte ¢alisan is¢ileri mutlaka emniyet kemeri
tertibatini iizerine giymeli ve bu tertibatla ilgili gii-
venlik tedbirlerini almalidir.

14) Elektrik carpmalarina kargt kablolar muhafazali
olarak askida veya kanallardan gegirilmelidir. Giig
kaynaklar1 markalanmali ve topraklamalidir.

15) Oksijen kablolarinin ¢alisma mahallerinde askiya
almarak kullanilmast, ilgili alanlara ¢aligma talimat-
lar1 ve uyar levhalart asilmalidir.

16) Is akisinin saglikli yiiriitiilebilmesi icin iletisim
sistemleri kurulmal1 ve kullanilmasi saglanmalidir.
17) Her tiirlii kreyn ve vinglerin kaldirma donanimlar1
ve halatlarinin mevzuata uygun olarak zamaninda test
ettirilmeli ve bakim-tutumlar diizenli olarak yaptiril-
malidir.

18) Kreyn, ving veya tasiyici sistemler hareket etti-
ginde, bu araglarin iizerinde sesli ve 1s1kl1 uyari sis-
temleri  bulunmalidir.  Kaldirilacak  bloklarin
mapalarinin kaynaklarinin goz kontrolii yapiimalidir.
19) Her tiirlii sicak iglemden once, sicak is emri ¢i-
kartilmal1 ve sicak iglem yapilacak yerde yangin on-
lemi alinmali, gemi tanklarina girilmeden 6nce tankta
mutlaka gaz free islemi ve gaz dl¢iimii yapilmalidir.
20) Kaldirmada kullanilan sapanlarin, kaldirma tonaj-
lar1 markalanmalidir.
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21) Tersanede kullanilan torna ve planya tezgahlari-
nin, testere, pompa vb. cihazlarin hareketli aksamlari-
nin etrafinda koruyucu sistemleri bulunmalidir.

22) Tersanede ¢alisan tiim personelin, ¢elik burunlu
ayakkabi, baret, tulum, is eldiveni, emniyet kemeri
(gerekli islerde), koruyucu gozliik (gerekli islerde) ve
toz-gaz maskesi (gerekli islerde) takmalar1 saglanma-
lidir.

23) Gemilerdeki ve bloklardaki caligma alanlarinda
bulunan agikliklarda gerekli emniyet tedbirleri alin-
malidir.

24) Tersanelerde calistirilacak taseronlarla ilgili usul
ve esaslara Denizcilik Miistesarliginin ve sektor tem-
silcilerinin aktif olarak katki yapmasit saglanmalidir.
25) Kaynakgilarda aranan sertifikalandirma zorunlu-
lugu, gemi ingasi ve tamir, bakim ve sokiim islerinde
aranmalidir.

26) Amerikan is giivenligi ve saglik idaresi (OSHA)
yaptigina benzer gemi bakim ve tamirinde kullanilan
standartlar olusturulmalidir. Elektronik araglar olustu-
rulmal1 ve tersanlerde olusacak tehlike ve riskler bu
araglar yardimiyla iscilere belirtilmek suretiyle ¢alig-

mas1 saglanmalidir. Elektronik araclar iglerin nasil ya-
pilmas1 gerektigini izah etmeli ve bu prosediirlerin
takip edilerek yapilmasi saglanmalidir.
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Prof. Dr. Halil Kemal KAFALI

i

ve GEMi INSAATI MESLEGININ SEVDALISI BUYUK iNSAN

Prof. Dr. Resat Baykal'

Bazi insanlarin yerinin doldurulamayacak oldugunun
bilincine onlar1 kaybettikten sonra variyor ve bu nedenle
icimize ¢oken tarif edilmez hiiznii, onlarin yaptig1 unu-
tulmaz caligma ve hizmetleri hatirlayarak dagitmaya ¢ali-
styoruz. Aslinda dogru olan yaklagim; onlar1 hayatta iken
hak ettikleri 6l¢iide geng kugaklara tanitacak caligmalar
yapip, bunlar1 kalic1 yazili dokiimanlar haline getirmektir.
Bu kapsamda gorevimiz, degerlerimize sahip ¢ikip, on-
lar1 hatirlayarak yasatmak olmalidir.

Bu baglamda rahmetli hocamiz Prof.Dr.Halil Kemal
Kafali’y1 genglere tanitmak ve onun bilinmeyen bazi 6zel-
liklerini meslektaglarina iletmek amaciyla hazirladigim
bilgileri, ayrintili biyografisini ve 6nemli goriip hatirla-
yabildigim baz1 anilar1 belirtmek istiyorum.

ITU ve gemi ingaat: meslegini seven, caliskan, diiriist,
bilgili, aragtirmaci, tiretken, is ciddiyeti ve gorev bilinci
olan, ortak ¢aligmaya 6nem veren, her zaman yasa, kural
ve yonetmeliklere saygili, nabza gbre serbet vermeden,
dogrular1 carpitmadan cesaret ve kararlilikla diisiincele-
rini ifade eden, haksizlig1 kabullenmeyen ¢ok saygin ve
diirtistliik abidesi bir biiyiigiimiizii kaybetmenin derin
izlintlistiyle, 6zge¢misini ekte sundugum Prof.Dr.Halil
Kemal Kafali’nin bazi 6zelliklerini ana bagliklariyla 6zet-
lemeye calisacagim.

Ogrenciligimden beri tam 50 yildir tanidigim, her yon-
den yararlanip 6rnek almaya calistifim degerli hocam
doktora yoneticim, kiirsii bagkanim, dekanim, rektdriim
Prof Kafali gerek insan olarak gerekse mesleki yonden bir
fanide aranan tiim 6zellikleri ve giizellikleri bir arada bu-
lunduran seckin bir insandi. Halen Gemi Insaat1 ve Deniz
Bilimleri fakiiltesinde gorev yapan tiim 6gretim iiyelerinin
hocas1 ve cogumuzun lisans, yiiksek lisans ve doktora yii-
riitlictistidiir. Hepimizin yetismesinde biiylik emekleri
gecen degerli biiyiigiimiiziin ¢ok sayidaki lisans ve li-
sansiistii tez caligmalar1 yaninda, 8 doktora 6grencisinin
ilki olarak uzun siire araliksiz beraber ¢caligma sansini ya-
kaladigim i¢in ¢ok sansli oldugumu diisiiniiyorum.

ITU den 1948 yilinda mezun olmasina kargin, iki yil
Istanbul Universitesi Fen Fakiiltesi Matematik-Astronomi
Boéliimiinde okudugu, icin ITU niin ilk gemi ingaat: mii-

1) ITU Gemi Ins. ve Deniz Bil. Fak. Ogretim Uyesi
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hendisleri olan 1947 mezunlarindan yasca daha biiytiiktii.
Bu nedenle Prof Kafali ITU mezunu en yash Gemi Ingaati
Yiiksek miihendisiydi. Prof.Kemal Kafali ve 28.11.1948
tarihinde evlendigi matematik 68retmeni rahmetli Mu-
zaffer hanimin iki cocugu vardir. Oglu Erciiment, babasi
gibi Gemi Insaat1 Yiiksek Miihendisi, kiz1 Binnur ise sis-
tem analistidir. Ayrica yegeni Prof.Dr.Aydin Salci’ninda
gemi ingaat1 yliksek miihendisi oldugunu sdylersem ai-
lece gemi ingaatina goniil verip hizmet ettikleri daha iyi
belirlenmisg olur.

Baslangigta ITU de Gemi Ingaat1 boliimiindeki egitim,
iiniversite digindaki mesleki kuruluglarda caligan dene-
yimli miihendislerin 6gretim gorevlisi olarak liniversitede
yaptiklari ¢aligmalarla yiiriitiilmiis ve zamanla ¢cok degerli
yabanci profesorler davet edilerek uzun ve kisa siireli ola-
rak tiniversitede ¢aligmiglardir. O donemde seckin yabanci
profesorlerden alinan derslerin gelecek i¢cin dnemi bii-
yiiktii. Bu nedenle Gemi boliimiine diinyaca meshur sec-
kin bilim adamlarinin gelmesi ve uzun siireli hizmet
vermeleri bugiinkii gii¢lii meslek elemanlarinin yetisme-
sinde etkili olmustur. Bu kapsamda Telfer, Kempf, Schna-
del, Horn, Davidson, Illies, Voight ve Schade gibi
profesorleri sayabiliriz. Teknik Universitesinin kendi ye-
tistirdigi elemanlardan olugan 6gretim kadrosu 1953-54
yillarindan sonra olugmustur. Bizim kusagin yetismesi bu
doneme rastlar. Bu baglamda basta rahmetli hocalarim
Ata Nutku ve Kemal Kafali olmak iizere, Teoman Ozalp,
Kemal Karhan, Mesut Savci, rahmetli Selim Palavan,
Tarik Sabuncu ve Haluk Hanyaloglu hocalarimizin biiytiik
emekleri ge¢mistir. Gemi Ingaati mesleginin egitim, 6g-
retimi ve Tiirkce mesleki kitaplarin yazilarak yayginlas-
masinda bu saygin hocalarimiz o6nder olmuglardir.
Rahmetli hocam bilimsel yayinlari yaninda en ¢ok Tiirkce
mesleki ders kitab1 yazanlardan biridir. Gemi Insaat1 ko-
nusunda geviri ve telif ilk mesleki ders kitaplar1 yazan rah-
metli Prof Muhittin Etingti hocayr da bu kapsamda
belirtmeyi bir gorev olarak diistiniiyorum.

Kisiligi ve bilgisi ile meslektaglarina ve 6grencilerine
esin kaynagi olan hocamiz, modern gemi ingaatt 6greni-
minin liniversitemiz basta olmak iizere tilkemizdeki diger
egitim kuruluslarinda onderligini yapmistir. Prof.Ka-
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fali’nin tiniversitemizin gelismesi ve Ayazaga Kampiisiine
taginmasinda biiyiik gayret ve emekleri, ITU niin 12 Eyliil
donemini yara almadan atlatmasinda onun kararli ve
onurlu tutumunun etkisi asla unutulmamalidir. Akademik
yiikseltmede doktoranin gerekli olmadigi bir donemde ye-
terlik teziyle profesor oldugu halde, sonradan doktora
yapmasi da ayricalikli bir 6rnek olmustur. TUBITAK taki
degisik gorevleriyle Tiirk bilim adamlarinin yetismesi ve
bilimin gelismesine 6nemli katkilart olmustur. Universite-
Sanayi isbirliginin itici bir gii¢ olusturacagini 6nceden go-
rerek bu konuda ¢ok ¢aba gostermistir. Istanbul Sanayi
Odas1 ve Pagabahce Sise Cam gibi kuruglarla igbirligi an-
lagmalari yiirtirlige koymustur.

Universite ortaminda ders diginda bir araya gelme, ge-
lenek ve aligkanliklarimizi siirdiirmenin her bakimdan
zorlast1g1 bir dsnemde, ITU Vakfi ve Sosyal tesislerin ku-
rulusundaki onderligiyle hocamiz ge¢cmisle gelecegi bii-
tiinlegtiren Ornek bir adim atmugtir. Sert goriiniimiine
karsin ¢cok duygusal ve ince diisiinceli, mesleki bilgisi ya-
ninda akademik personel ve memur ayirimi yapmaksizin
herkesin her tiirlii sorunuyla ilgilenen ender rastlanan bir
insand1. Bu arada Prof Kafali’nin en ¢ok sevdigi iki sey-
den s6z etmek istiyorum. Birincisi yakasindaki hi¢ eksik
etmedigi ITU Rozeti, ikincisi ise teorik ve uygulama ala-
ninda ¢ok basarili oldugu meslegi ve 6grencileriydi. Bu
nedenle ar1 ve gemi onun i¢in ¢ok 6nemli iki semboldii.
En yogun gorevleri sirasinda dahi fakiiltede verdigi ders-
lerini birakmayan ve aksatmayan nesli tilkenmekte olan
bir gérev anlayist vardi. ITU den bagka ITU Teknik
Okulu, Yildiz Teknik Universitesi ve Deniz Harp Oku-
lunda da derslerini ayni titizlikle siirdiirmiistiir. Kafali ho-
camizin ¢ok sayida Ingilizce ve Fransizca mesleki ve
bilimsel yayini telif kitaplari, ders notlari, makaleleri ve
bildirileri bulunmaktadir. Uygulamaci olarak LPG gemisi,
romorkor, balik¢1 teknesi ve yiiksek siiratli tekne tasarim-
lar1 yapmustir. Bu kapsamda Marmara Transport A.S. ve
STFA Sedef Gemi A.S. de yonetim kurulu iiyesi olarak
gorev yapmuistir.

Simdi onun belirgin 6zelliklerini gdsteren bazi anilar-
dan kisaca soz edecegim

1- Her seyden dnce ornek bir insandi

Cok degisik onemli gorevleri basarilt bir sekilde yii-
riitmesinde en 6nemli etken; bagari i¢in iyi niyetle ve dii-
rlist¢e caligma gerektigine inanmasi ve her isi insani bir
bakisla ele alma ilkesiydi. Higbir seyden ¢ekinmeden dog-
ruyu soyler, hakli olani savunurdu. Gosteristen uzak, sade,
diizenli ve duru bir aile ve meslek yagami vardi. Igi digt
bir, riyarkarlig1 ve yapmacik hareket etmeyi asla becere-
meyen iyi niyetli bir insandi. Herkesin de 6yle oldugunu
veya olmasi gerektigini diigiiniirdii. Yasaminda bunun aksi
durumlarla bir ¢cok kez kargilagmasina karsin, bu ¢izgi-
sinden hi¢ sapmadi. Boyle bir durumun degerlendirilmesi

34

soruldugunda “Higbir iyilik cezasiz kalmaz” diyerek ¢cok
celebice bir davranig sergilerdi.

2- Galatasaray Lisesi’nde bir fenerbahgeli

Babasinin gorevi nedeniyle ilk, orta ve lise 6grenimini
degisik yorelerde tamamlamak zorunda kaldi. flkokula
Kirsehir’de bagladi. Yozgat’ta devam edip Samsun’da bi-
tirdi. Ortaokula Samsun’da bagladi. Babasinin Hendek’e
tayini ve Hendek’te ortaokul olmamasi onun Catalca’da
akrabalarinin yaninda ortaokulu bitirmesine neden oldu.
Lise 6grenimine baglangigta Galatasaray Lisesi hazirlik
sinifinda yatili olarak bagladi. Ancak 3 ay gibi kisa bir
siire sonra oradan ayrildi. Buradan ayriliginda en 6nemli
etken, ailesinin Anadolu’da olmasi hafta sonu bile gide-
cek yeri olmayis1 nedeniyle aile 6zleminin agir basmasi-
dir. Galatasaray’dan ayrilan Fenerbahgeli o yil Kiitahya
lisesine kayitsiz olarak devam etti. Ozgecmisinde belir-
tildigi gibi sonucta Kabatag Lisesi’ne giderek siki bir Ka-
batasli olarak mezun olur.

3- Her seyi cekinmeden ve iigenmeden not ederdi.

“Simitin bes kurus oldugunu soyleseniz Kemal Kafali
onu da not eder” soziinii Prof Kemal Karhan hocamizdan
duymustum. Bu biraz abartili bir séylem olsa da 6ziinde
dogruydu ve cok yararliydi. Bu konuda kendisini 6rnek
almamin ¢ok yararini yillar sonra gordiigtimii siikranla
ifade etmek isterim. Bu not etme aligkanligim nedeniyle
gerek hocalarimiz, gerekse fakiiltemizle ilgili en kapsamli
ve belgeli bilgilerin bende oldugunu rahatlikla sdyleyebi-
lirim.

4- Yaminda calisan gencleri her yoniiyle egitirdi

Universite 6gretim iiyesi olacak kisilerin pedagoji ve
psikolojiden habersiz, egitim sertifikasindan yoksun ve
nasil ders verilecegini bilmeden ise bagladiklarinin bilin-
cindeydi. Bu nedenle kiirsii icinde seminer, konferans ve
uygulamali caligmalar diizenleyip asistanlar1 da bu calis-
malara etkin bir sekilde katarak onlarin bu konuda eksik-
liklerini giderip yetigsmesine biiyiik bir ¢aba gosterirdi.
Miihendisligin uygulamali bir bilim dali oldugunu vurgu-
layarak, Universite-Sanayi iligkilerinin 6nemine inanir ve
yaptig1 caligsmalarda genclere de sorumluluk verirdi.

5- Kigiler arasinda ayirim yapmayan hoggoriilii bir insandi

Memur, hizmetli ve 6gretim eleman1 ayirimi yapmak-
s1zin herkese esit bir yaklagim gosterirdi. Egitim konulari
diginda tiim ¢alisma arkadaslarinin 6zel sorunlariyla ilgi-
lenir, onlara hissettirmeden ve incitmeden sorunlarina yar-
dimc1 olurdu. Yakinlarin ve yandaglarin kayrildigi
glinlimiiz uygulamalar1 diisiiniiliince, onun degeri daha iyi
anlagiliyor.

Kiirsti bagkani oldugu doénemde Giimiigsuyu’ndaki
eski odasina ben taginmistim. Yeterli sayida telefon ol-
madigindan kendi telefonuna paralel hat baglatip sekre-
ter yoluyla iletisim kurdurdu. O zamanki genclik
heyecaniyla bu ince diigiinceyi bile degerlendiremeden te-
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lefonu sokiip iade ettim. Bir asistanin kiirsii sefi bir pro-
fesore kars1 bu yanlig davranisini bir baba nasihati ile ge-
cistirip en kiiciik kirict bir davranigta bulunmadi. Bir siire
sonrada sorunu temelli olarak ¢ozdii.

6- Atatiirk hayrani bir aydindi

Kalp ameliyati gecirdiginde bir ci¢ekle ziyaretine git-
mistim. “Resat bu ¢igegi 6zelliklemi sectin” diye sordu-
Sunda, begenip aldim” diye
yanitladigimda “Evladim memnun oldugum icin sordum.
Bu cicegin adi Atatiirk cicegidir. Hastane ¢ikisi onu sak-
styla eve gotiirecegim” deyince bu sefer de ben sevindim.

7- Kigsilikli ve onurlu davramgslarda bulunurdu

12 Eyliil donemini ITU niin yara almadan atlatma-
sinda onun biiyiik etkisi vardir. 1402 sayili kanunla go6-
revden aliacak 6g8retim iiyeleri séz konusu olunca, sayin
Kenan Evren’e gidip goriigmiistiir. Bu goriismesinde eger
ITU1ii 6gretim iiyelerini gérevden alacaksaniz énce beni
gorevden alin diyecek kadar cesaretli ve onurlu tutumu-
nun etkisiyle ITU’den kimse gorevden alimmamustir.

8- Doga hayraniydy

Doga sevgisi daha cok yesillik, agaclik ve daglik bol-
gelerde yogunlagmisti. Denizci olmasina karsin, yiizme
ve deniz sporlarina olan ilgisi azdi. Bunun nedeni kiigiik-
liigiinde Samsun’da bogulma tehlikesi gecirmesidir. De-
nize pek ender girer, girince de kiyida sahile paralel

“hocam dogrusu
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ylizmeyi tercih ederdi.

9- Teknik Universitenin kendi mezunu ve yetistirdigi
ogretim kadrosunun onemli temsilcilerinden biriydi

Diger hocalarimizla birlikte gemi ingaat1 egitim ve 68-
retimine, gemi ingaat1 endiistrisinin gelismesine, geng ku-
saklarin yetismesine ve Tiirk¢e kitap yazimina biiyiik
katkilar1 olmusgtur. Tiim bu 6nemli igleri bagariyla yapan
degerli hocamiz, mezunu oldugu {iniversitenin yetistirdigi
konusunda cok bilgili ve saygin bir insandi.

ITU de 6grencilikten Rektorliige kadar her kademede
gorev yapmis degerli biiyiigiimiiz, hocamiz, yoneticimiz,
meslektasimiz, arkadagimiz olarak hepimizin dostu ve her
konudaki bagvuru kaynagimizi Prof.Dr.Halil Kemal Ka-
fali’y1 kaybetmek basta ailesi olmak iizere hi¢birimiz i¢in
kolay olmayacaktir. Gemi Insaati konusunda iiniversite
ve endiistriye biiylik hizmet ve katkilar yapmis olan
Prof.Dr.Kemal Kafali meslek ve aile yasamindaki 6rnek
kisiligiyle hepimizin sevgi ve saygisim1 kazanmistir.
Yogun meslek ve sosyal faaliyetlerin yaninda, gérev an-
layis1, giivenilir kisiligi, sade ve diizenli aile yasamiyla
ogrencilerine ve meslektaglarina daima iyi bir 6rnek ve
onder olmustur. Bu nedenle gemi ingaatgilarin biiyiik 6n-
deri degerli hocamizi asla unutmayacagiz.

Ruhu sad olsun.
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Prof.Dr.Halil Kemal KAFALI’nin Ozgecmisi

8 Subat 1921: Istanbul’da Catalca’nin Karacakdy bu-
caginda Ilkokul 6gretmeni Siindiis hanimla, tekel memuru
Nuri beyin oglu olarak diinyaya geldi. Babasinin gérevleri
nedeniyle ilkokula Kirsehir’de baglayip, Yozgat’ta devam
edip Samsun’da Dumlupnar ilkokulunda bitirdi. Orta-
okula Samsun’da basladi ve Catalca bitirdi.

1940: Kabatas Lisesinden mezun oldu.

1940-1942: 1.U .Fen Fakiiltesi Matematik-Astronomi
Boliimiinde 3.sinifa kadar okudu.

1942: Yiiksek Miihendis Mektebine girdi.

T.Ozalp, M.Savci, Semih Ergin, Liitfi Hizlan ve Has-
met Tan 1942 yilinda Gemi B6liimiine ikinci donem ola-
rak giren siif arkadaglariydi.

1948: Gemi Insaati Y.Miihendisi olarak mezun olup,
ITU Makine Fakiiltesi Gemi Ingaat1 kiirsiisiinde asistan-
liga basladi. 28 Kasim 1948 de matematik 6gretmeni Mu-
zaffer hanimla evlendi.

1950: Dogentlik i¢in gerekli olan yeterlilik sinavini
verdi.

1950-1952: Prof Telfer’in yardimiyla Ingiltere’de
Dumbarton Model Deney Havuzunda arastirma asistani
olarak goreve basladi. Bir yil sonra Newcastle Durham
Universitesi King’s College’de Prof.Burill’in yaninda
doktora ¢alismasina baslad1 ITU’den izninin uzatilmamas:
nedeniyle doktorasini tamamlayamadan 1952’de Tiirki-
ye’ye dondii. Yillar sonra Prof Burill’den gelen hatirlatma
lizerine 1963-64 doneminde Newcastle Upon Tyne Uni-
versitesine arastirmaci olarak gidip 4 Temmuz 1964’de
doktora ¢aligmasini tamamlayip Ph.D. unvanin aldi.

11 Kasim 1953: Docentlik sinavini basarip, yedek
subay hizmetine bagladi.

23 Nisan 1954: Heybeliada Deniz Yedek Subay oku-
lunu bitirdi.

1 Mayis 1955: Tarihine kadar Golciik ve Tagkizak ter-
sanelerinde askerlik hizmetini siirdiirdii ve bu donemde
ITU deki derslerini vermeye devam etti.

29 Mayis 1955: ITU Makine Fakiiltesi Gemi Bolii-
miinde eylemli dogentlige atand:.

1957-1959: Amerika’da M.I.T. de aragtirmaci olarak
calisti.

1959-1960: Ders yilinda ITU deki gorevine dondi.

Subat 1962: Universite profesorliigiine yiikseltildi.

1963-1964: Newcastle de aragtirmaci olarak ¢alist1 ve
doktorasini verdi.

1954: Kurucularindan oldugu Gemi Miihendisleri
Odast’nin 10 yil genel sekreterligini ve uzun yillar odanin
yayin organi Gemi Mecmuasinin editorligtinii yapmustir.

1968-1970: Makine Fakiiltesi Dekan1

1968-1974: Y1ldiz DMMA-Y1ldiz Teknik Universite-
sinde ve degisik donemlerde ITU Teknik Okulu’nda 63-
retim iyeligi
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1969-1980: Deniz Harp Okulu’nda 6gretim tiyeligi
1969-1971: TUBITAK Danisma Kurulu iiyesi.
1971-1977: TUBITAK Bilim Adami Yetistirme Grubu
tiyesi
1973-1984: ITU Gemi Enstitiisii Miidiirii
1973-1974: ITU Rektor Yardimeist
1974-1977: ITU Rektorii secildi
1980-1982: ITU Rektorii segildi
1981-1987: TUBITAK Bilim Kurulu Uyesi ve Bas-
kani
1982-1987: ITU Rektorii atama
1983: Dnz K K. Seyir Hidrografi ve Osinografi Dai-
resi Icra Kurulu iiyesi
1983-1984: Universitelerarast Kurul Bagkanlig:
08 Subat 1988: ITU’den yas haddi nedeniyle emekli
oldu.
21 Mart 1988: Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fa-
kiiltesinin diizenledigi emeklilik toreni
05.08.2004: Degerli esi Muzaffer Kafali’y1 kaybetti.
13 Eyliil 2008: Degerli biiytigiimiizii kaybettik.
16 Eyliil 2008: Ugurlama Térenleri
* Saat 11:00 ITU Taskisla Binasinda Toren
* Tesvikiye Camii’nde 6gle namazi
* Karacaahmet Mezarli§1

Kurucusu veya iiyesi oldugu Vakiflar,
dernekler ve gore yaptigi heyetler:

- ITU Vakfi

- Deniz Kuvvetlerini Gii¢clendirme Vakfi

- Tiirk Musikisi Vakf1

- Kabatag Egitimi Vakfi

- Alarko Egitim Vakfi

- Tiirk Kiiltiiriinii Gelistirme Vakfi

- Bilim ve Teknoloji Vakfi

- Piri Reis Vakfi

- Deprem Vakfi

- Dariilaceze Vakf1

- Ayrica Tiirkiye Tabiatin1 Koruma Vakfi Seref tiyesi
- Dogus Universitesi Miitevelli Heyet iiyesi

- NECI, RINA, ITTC, IMAEM, Gemi Miihendisleri
Odas tiyesi

- Kabatag Lisesi Mezunlar Dernegi iiyesi

- ITU Mezunlar Dernegi iiyesi

- Istanbul Sanayi Odas1 Tersane Kapasite Tayin He-
yeti

- Gemi Tetkik Heyeti

- DPT Gemi Ingaati1 Ozel ihtisas Komisyonu Bagkan-
lig1

- Egitim Suralar1 tiyelik ve komite bagkanliklari

- Tiirkiye Sevk ve Idare Enstitiisii Uyeligi

- Cevre Koruma Dernegi

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayr: 179, Ocak 2009



ODA'DAN HABERLER

V. ULUSLARARASI iSiG KONFERANSI

Istanbul Liitfi Kirdar Kongre Merkezi’nde V. Ulus-
lararas1 Is Saghg ve Giivenligi Bolgesel Konferansi ya-
pilmig, Odamiz ISIG komisyonu adina Mehmet Ali Giiller
ve Gokhan Abana katilim saglamistir.

Bu konferansta yasalar1 yapanlarin bir kismint kiirsii-
lerde konusma yaparken dinleme ve soru sorma sansi elde
edilerek, sorunlar1 yabanci katilimeilarin da oldugu bu
toplantilarda dile getirmenin Isci Saghg: ve Is Giivenligi
acisindan Gnemli bir etki yaratacagi diisiiniilmiistiir. Ozel-
likle Calisma Bakanlig1 miifettigleriyle olumlu goriisme-

ler gergeklestirilerek kendilerine bilgi verilmistir.

'Tersanelerde Calisanlarin Calisma Ortamindaki
Tehlikelere Karsi Korunmasi” ile llgili TAIEX
Semineri Istanbul’da gerceklestirildi.

6-7 Kasim 2008 Tarihlerinde gerceklestirilen; “Tersa-
nelerde Calisanlarin Calisma Ortamindaki Tehlikelere
Kars1 Korunmas1” konulu TAIEX Semineri ile ilgili AB
Mevzuatinin uygulanmasi, is¢ilerin ¢aligma ortamindaki
tehlikelere karsi korunmasi, tilkemizde tersanelerdeki iISG
kosullari, risk degerlendirmesi, sorunlar ve ¢6ziim oneri-
leri, sektorel egitimler konularia odaklanilmis olup se-
mirde; Odamiz ISIG komisyonu adina M. Erdal KILIC
bir sunum yapmistir. “Tiirkiye’de tersanelerdeki isci
saglig1 ve is giivenligi kosullari, sorunlar ve ¢oziim one-
rileri baglikli” sunuma Odamizin web sitesinin
(www.gmo.org.tr) raporlar boliimiinden ulagabilirsiniz.

Bilgisayar Destekli Gemi Tasarimi ve Maxsurf Egitimi yapildi.

GEMISEM (GMO Siirekli Egitim Merkezi) tarafin-
dan diizenlenen Bilgisayar Destekli Gemi Tasarimi ve
Maxsurf Egitimi, 15-16 ve 22-23 Kasim 2008 tarihlerinde
TURK LOYDU Bilgisayarli Egitim Salonu’nda yapil-
mustir. Tiirk Loydu Plan Kontrol ve Arastirma Miihendisi
Sn. Erdal GUNAY tarafindan verilen, toplam 20 saat
siiren bu egitime 14’ 6grenci 15 kisi katilmistir. Egiti-
min son saatinde katilimcilar, bir katamaran teknenin di-
zayn1 konusunda sinava tabi tutulmuslardir. Egitim
sonunda, katilimcilara “Katilim ve Bagar Sertifikalar1”
GEMISEM Sorumlusu Levent GULMEN ve Egitmen
Erdal GUNAY tarafindan verilmistir.
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GEMi iNSAATI ve DENIZ TEKNOLOJiSi
TEKNIK KONGRESi 2008

Yiiriitiiciiliigiiniic Odamizin yaptigi Gemi Ingaati ve
Deniz Teknolojisi Teknik Kongresi 2008, ITU Ayazaga
Yerleskesi Stileyman Demirel Kiiltiir Merkezi’nde 24-25
Kasim tarihlerinde yapildi. Kongre T.C. Bagbakanlik De-

nizcilik Miistesarlig1'nin destegi ve Gemi Miihendisleri
Odast, Tiirk Loydu Vakfi, ITU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bi-
limleri Fakiiltesi, YTU Makina Fakiiltesi Gemi Insaat1 ve
Gemi Makinalari Boliimii, KTU Siirmene Deniz Bilim-
leri Fakiiltesi Gemi Insaat1 ve Gemi Makinalar1 Miihen-
disligi Boliimii'niin igbirligi ile gerceklestirildi. Kongreye
ve panellere iiyelerimiz, akademik kesim ve Denizcilik
Miistesarlig biiyiik ilgi gosterdi.

Kongrenin agiliginda 6nce Gemi Miihendisleri Odasi

Bagkani Tansel Timur kisa bir hoggeldin konusmasi yapti.

s

Ardindan kiirsiiye gelen Tiirk Loydu Vakfi Bagkani
Dog. Dr. Mustafa Insel bu kongrenin 6zellikle teknolojik
gelismelerin degerlendirilmesi agisindan ¢cok nemli bir
yere sahip oldugunu belirtti.

IU Gemi Ingaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekan1
Prof.Dr Ali Ihsan Aldogan da acilig konugmasinda, ilk ola-
rak 1968 yilinda Samsun Gemisi’nde yapilan bu kogre-
nin teknik konular ve is¢i sagligi ve is¢i giivenligi lizerine
yapildiginm belirterek, 2002 yilindan itibaren Tiirk gemi
ingaat sanayinin gerceklestirdigi atilim ile Tiirkiye’ nin en
hizli biiyiiyen sektorii oldugunu soyledi.

ITU Rektorii Prof. Dr Muhammed Sahin; denizcilik
sektoril ve gemi ingaati sektoriiniin son yillarda yaptigi iv-
menin konugulmasi yerine, tersanelerde meydana gelen is
kazalarindan dolay1 tartisilan sektor haline geldigine de-
ginerek, sektordeki egitimli is giiclinlin ve teknolojik alt

yapiy1 saglayacak kurumlarin tiniversiteler oldugunu soy-
ledi.

Denizcilik Miistesar1 Hasan Naiboglu da; tilkemizde
siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri arasinda sanayi tireti-
minin artirilmasi, ihracatin yiikseltilmesi ve igsizligin az-
altilmasina yonellik c¢aligmalarin geldigini bunlarin
icerisinde gemi insaa sanayisinin ¢ok énemli olduguna
deginerek, i¢cinde bulunulan ekonomik krizin en az zararla
atlatilmaya caligildigini soyledi. Tekne imal sanayii ve
mega yat ingsaasinda biiyiik bir gelisme kaydedildigine de-
ginen Naiboglu, gemi, yat ingaat1 ve yan sanayinin bii-
tiinsel bir plan igerisinde gelistirilmesine yonelik olarak
Denizcilik Miistesarligi tarafindan Tiirkiye Tersaneler
Master Plan1 yaptirilmistir” dedi.

Panelde gemi insa sanayi konusuldu

Tiirk Tersaneleri ve Sorunlart Paneli’nin ag¢ilisinda ko-
nusan Denizcilik Miistesarligi Gemi insa ve Tersaneler
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Genel Midiirii Yagsar Duran AYTAS, ekonomik krizin
diger sektorler gibi gemi insaa sanayi sektoriinii de etki-
ledigini vurgulayarak, bu ekonomik krizin sektorde bir-
¢ok gemi insaasiin iptaline ve durdurulmasina sebep
oldugunu belirtti. Panele ITU Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Yiicel ODABASI, GESAD Genel Sekreteri Mustafa
UNAR, Yildiz Teknik Universitesi Ogretim Uyesi A. Dur-
sun ALKAN, Tiirk Loydu Vakfi Bagkan1 Mustafa INSEL,
Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkani1 Tansel TIMUR katildi.
GISBIR'den katilim olmamasi degisik yorumlara yol act1.

Ogleden sonraki boliim oturumlarla devam etti. Bi-
rinci oturuma Gemi Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
Yasar Duran Aytas baskanlik yapti. Is giivenligi ve isci

-
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saglig1 6zel oturumunda Odamiz ISIG komisyonu iiyesi
Cem Melikoglu, Tiirkiye Gemi Ingaat: Sanayinde Is Sag-
lig1 ve Giivenligi Risklerinin Yonetim Metodlar1” ve
Hakan Aydogdu “Tiirkiye Gemi Insa ve Bakim, Onarim
Sanayisinde Is¢i Saglig1 ve Is Giivenligine Bakis™ baglikli
sunumlari yapmuistir.

Ikinci oturum Prof. Dr. Kemal Kafali Ozel Oturumu
idi. Bu oturuma ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fa-
kiiltesi Dekan1 Prof. Dr. Ali Thsan Aldogan bagkanlik
yapti. Oturuma gecilmeden 6nce Prof. Dr. Resat Baykal
ve Kemal Kafali'nin oglu Erciiment Kafali birer konugma
yaptilar. Oturum’da "Akim uygulamasina bagli enerji ka-
yiplari i¢in pratik bir uygulama: Girdap Yapicilar", "Ge-
milerin dalgalar arasindaki hareketinin incelenmesi igin
bir yontem: Sifir hiz hali ve "Foul Release Antifouling
Boyalarin pervanelerde performans, kavitasyon ve giirtiltii
tizerindeki etkilerinin incelenmesi" konularinda sunum-
lar yapildi. Kongrenin ilk giinii verilen kokteyl ile sona
erdi.

Kongrenin ikinci giinii, "Gemiye 6zel bilgisayar prog-
ramlar1 6zel oturumu" ile bagladi. Ardindan yapilan diger
oturumlarla aksam saatlerine kadar devam etti. Oturum-
lara ozellikle akademik kesim biiyiik ilgi gosterdi.
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T.C. Milli Egitim Bakanhg: ile
T.C. Bashakanhik Denizcilik Miistesarhgi ve
TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi is Birliginde
"Gemi Boya Denetmeni Egitimi” icin
Protokol imzaland:

Bilindigi lizere, SOLAS anlagsmasinin Kural II-2, A-
1, 3-2 maddesi geregi 1 Ocak 2009 tarihinden sonra
omurgasi konulan 500 Gros ton’dan biiyiik tiim gemilerin
balast tanklarinin ve 150 metreden biiyiik dokme yiik ge-
milerinin ¢ift cidar mahallerinin koruyucu kaplama uy-
gulamas1 zorunlu hale gelecektir.

S6z konusu islemlerin, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) tarafindan gelistirilmis ‘“Koruyucu Kaplama
Performans Standartlar1 (PSPC)” gereklerine uygun
olarak gerceklestirilmesi ve gereken kontrollerin, NACE
Boya Enspektor Seviye 2, FROSIO Enspektor Seviye I11
sertifikali veya Bayrak Idaresi tarafindan kabul edilen es-
deger yetkinlikte Boya Denetmenleri tarafindan yapil-
mas1 gerekmektedir. Bu bakimdan, 1 Ocak 2009
tarihinden itibaren 500 GRT ve daha biiyiik gemi inga ede-
cek olan tersanelerde uygulamanin denetlenmesi acisin-
dan en az bir boya denetmeni bulundurma zorunlulugu
ortaya ¢ikmuisgtir.

Bu ihtiyaci karsilamak amaciyla, Odamizca “Boya
Denetmeni Sertifikalandirma Egitim ve Sinavi” diizen-

'"HAYAT N’ RAPORU

14.09.2008 tarihinde Bandirma Limani’ndan ayril-
masi sirasinda alabora olarak batan M/V HAYAT N ge-
misinin batma nedeninin tespiti amactyla TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi tarafindan gorevlendirilen uzmanlar
tarafindan 19.09.2008 tarihinde kaza mahallinde incele-
meler yapilmistir.

Uzman iiyelerimizin yaptiklari incelemeler sonucunda
elde ettikleri bilgi, belge ve dokiiman, bilahare TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 tarafindan olugturulan Teknik
Komisyon tarafindan degerlendirilerek; M/V HAYAT N
gemisinin Bandirma Limani’ndan kalkis 6ncesi ve kalkis
sirasinda denge (stabilite) durumu belirlenmis ve kalkis-
tan sonra geminin batmasina neden olabilecek muhtelif
senaryolar irdelenmistir.

Yapilan degerlendirme ve hesaplamalara ag sayfamizin
http://www.gmo.org.tr/documents/file/HAYAT_N_r3.doc
adresinden ulagabilirsiniz.
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lenmesi, diizenlenecek egitim ve sertifikalarin gecerlili-
ginin onaylanmasi i¢in T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miis-
tesarligi’na yaptiimiz bagvuru uygun kargilanmistir.
GMO, Denizcilik Miistesarlig1 ve T.C. Milli Egitim Ba-
kanlig: ile birlikte yapilan ¢alismalar sonunda; “Gemi
Boya Denetmeni Egitimi”nin Odamiz tarafindan diizen-
lenmesi icin bir Is birligi Protokolu hazirlanmustir.

5 Aralik 2008 tarihinde Ankara’da T.C. Milli Egitim
Bakanlig1 Erkek Teknik Ogretim Genel Miidiirliigii, T.C.
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Gemi insa ve Tersa-
neler Genel Midiirliigi ve TMMOB Gemi Miihendisleri
Odas1 arasinda imzalanan protokola gore; GMO-GEMI-
SEM tarafindan diizenlenecek “Gemi Boya Denetmeni
Egitimi ve Sinav1’n1 bagartyla bitirenlere Milli Egitim Ba-
kanlig1 ve Denizcilik Miistesarlig1 onayli “Bitirme Bel-
gesi” ve “Basart Sertifikasi” verilecektir.

2009 yil1 Ocak ayinin ikinci yarisi itibariyle baslatil-
masi planlanan egitim ve sinava iligskin takvim kisa stire
icinde kesinlestirilerek duyurulacaktir.

!
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-
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KARAKOY’DE BATAN SADECE iSKELE DEGIL;
INSAN YASAMINI HiCE SAYAN
AKIL, BiLim VE CAGDISI SORUMSUZ ANLAYISTIR.

BASIN ACIKLAMASI

1984 yilinda tamamlanarak isletmeye alinan KARA-
KOY VAPUR ISKELESI 21 Kasim 2008 giinii yolcu ter-
minalinin iistiinde oldugu tasiyici tubalarin su almasi ile
baslayip; giren sularin yeterli hiz ve miktarda bosaltila-
mamast sonucu dengesinin tamamen bozularak ala bora
oldugu bir siire¢ sonucunda sulara gomiildii.

Dubalarin su almakta oldugu ve bunun “risk” olustur-
dugu uyarisinin gerek Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ge-
rekse IDO yetkililerine yaklagik bir y1l kadar énce yazili
olarak yapildigina iligkin ciddi iddialar insan yagaminin
hice sayacak ol¢iide sorumsuzca davranilmis oldugunu
ortaya koymaktadir. Bu ¢ag digt sorumsuz anlayisin yal-
mzca Karakoy Iskelesi ile sinirli olmadigi da; hala bel-
leklerimizde yer alan sayisiz 6rnege yakin zamanda
eklenen, Hatay’da biodizel iiretim tesislerinde meydana
gelen ve ii¢ kisinin 6liimii bes kisinin yaralanmasi ile so-
nuglanan patlama ile bir kez daha kanitlanmustir.

Baslangigta sokiiliip takilabilir dubalar bigimde tasar-
lanmis olan tasiyici sistemin daha sonra birlestirilmis ol-
mast nedeniyle dubalarin kontrol ve bakimlarinin
yapilmasinin zorlastirilmig olmasi ise bu anlayisin bilimi
yok sayan yoniinii aciga ¢ikarmaktadir.

Gosterise yonelik “Prestij Projeleri” giinii, gortintiiyt
kurtarmayr amaglayan “makyaj” caligmalari ile kent in-
sanin goziinii boyamaya ¢abalayan bu anlayis, Karakoy
Iskelesi ile birlikte batmustir.

Olayin meydana gelis zamanu itibariyle iskelede fazla
yolcu olmamasi ve hizla tahliye edilebilmesi nedeniyle her-
hangi bir can kaybinin olmamasi var olan “risk” in biiyiik-
liigii konusunda yaniltict olmamalidir. isletmeye alindig:
giinden bugiine su alt1 kesiminde yer alan tastyict dubala-
rinin ciddi bir denetimden, bakim ve onarimdan gegiril-
medigi bilinen ve aslinda agir lodoslu havalarda gemilerin
siginma yeri olan iskelenin delinen dubalarinin su almasi
nedeniyle batigint “lodos”la agiklamaya c¢aligmak; insan
akliyla alay etme anlamina gelmektedir. Halkimiz, gérev
ve sorumluluklarini yerine getirmeyen tiniversitelerin, mes-
lek odalarinin ve uzmanlarin uyarilarina kulak tikayan, ger-
cege aykir1 beyanlarla insanlar1 yaniltmaya ¢alisan Istanbul
ve lilke yoneticilerinden 6ziir beklemektedir.
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Tark Mihendis va Mimor Qooian Beli
TWNDE ;
i Koordinasyon k™

Iskele dubalarmin su alma nedeni ile buna iliskin so-
rumlularin tespiti i¢in derhal bir sorusturma baglatilmali;
yapilacak teknik incelemenin seffafliginin ve tarafsizligi-
nin saglanmasi i¢in tiniversiteler ve meslek odalari ince-
leme kurullarina dahil edilmelidir. Ilgili ve yetkililer
Karakoy Vapur Iskelesi’nin onarilmasi ve/veya yenilen-
mesi i¢in zaman yitirmeksizin bilimsel ve teknik esaslara
uygun bir calisma baglatmali1 ve kent insaninin yogun ola-
rak yasadig1 ulagim sorununu daha da biiyiiten bu olum-
suzlugun bir an Once giderilmesini saglamalidirlar.
Iskelenin batigindan dersler ¢ikarilarak insan yasamini
dogrudan ilgilendiren bu husus, ilgisiz, bilgisiz, sorum-
suz yoneticilerin inisiyatifine birakilmamali; iskele ve
benzeri deniz yapilar1 igin tipki gemilerde oldugu gibi pe-
riyodik kontrol ve bakim esaslarini iceren kurallar olus-
turularak mevzuata dahil edilmelidir.

Kamuoyuna saygi ile duyurulur.

Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi,
istanbul il Koordinasyon Kurulu

Birlesik Tasimacilik Sendikasi

Istanbul 1.Nolu Sube

Vapurumu Vermiyorum Kampanyasi
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GMO YELKEN KULUBU LOGO VE FLAMA YARISMASI SONUCLANDI

GMO Yelken Kuliibiiniin logo ve flamasini belirlemek
icin Kuliip Yonetim Kurulu tarafindan diizenlenen tasa-
rim yarigmast 17 Aralik 2008 giinii gerceklesen jiiri top-
lantisiyla sonuglandi. Jiiri YTU Sanat ve Tasarim
Fakiiltesi Ogretim Gorevlisi Tiilay Cellek, Marmara Uni-
versitesi Egitim Fakiiltesi Giizel Sanatlar Boliimii Ogre-
tim Gorevlisi Dr. Vesile Aykag, Yelkenci ve Gazeteci
Turgay Noyan, Yelkenci Tasarimc1 GMO Yelken Kuliibii
Bsk. Yrd. O. Tanju Kalaycioglu, Endiistriyel Tasarimct
Kerim Acar’dan olugtu. Jiirinin degerlendirmeleri agsagida
yer almakatdir.

Flama dalinda agagidaki yarigmacilar ve eserler secildi:

1. Seyit Mehmet Bugukoglu

2. Burak Tigh 4
—

3.  Yiicel Erdem \

42

1. Yiicel Erdem

2. Burak T1gh

GMO Yewkey KuLOsoe

3. Murat Manav

20 Aralik 2008 giinii GMO Merkezinde yapilan 6diil
toreninde birincilere odiilleri, diger yarigmacilara bagari
belgeleri verildi. Ayni tarihte yapilan GMO Yelken Ku-
liibii Genel Kurulunda birinci olan flamanin logo olarak ta
diizenlemesinin yapilmasina ve Kuliip Logosu ve Flamasi
olarak kullanilmasina karar verildi.
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GMO YELKEN KULUBU 1. OLAGAN GENEL KURULU YAPILDI

GMO Yelken Kuliibiiniin 1. Olagan Genel Kurulu 20
Aralik 2008 giinii GMO genel Merkezinde yapildi. 18 tiye-
nin katildig1 Genel Kurulda Logo ve Flama Yarigmasi so-

nuglart degerlendirilerek Flama birincisi olan Seyit Mehmet
Bucgukoglu’nun eserini Kuliip Flamasi olarak kullanilmasina,
flama ve logo uygunlugunun saglanmast i¢in flamanin logo
olarak ta diizenlemesinin yapilmasina karar verildi.

Kurucu Yo6netim Kurulunun Faaliyet raporunun okuna-
rak Yonetim Kurulunun ibra edilmesinden sonra Tiiziik De-
gisiklikleri goriisiilerek kabul edildi. Bu degisikliklerde tiye
yakinlarinin kuliip olanaklarindan yararlanma kosullar1 ve
GMO iiyelerinin disinda da 6zel liye olunmast ile ilgili mad-
deler diizenlendi.

Tiiziik goriismelerinden sonra 2009-2010 donemi i¢in
agagidaki ¢aligma programu goriisiilerek kabul edildi;

1. Yariglar diizenlemek.

2. Kuliibiin yelkencilik egitimi faaliyetleri icin Antrenor
istthdamini gergeklestirmek.

3. Kuliibiin yelkencilik egitimi ve diger amacladig: faa-
liyetleri i¢in gerekli tekneleri satin alma veya imalat yoluyla
ozvarlik olarak temin etmek

4. Lisansli Yelken sporculart yetistirmek, Lisans diizenlemek.

5. Kurslar diizenlemek.

6. Sosyal etkinlikler diizenlemek( Tekne gezileri, vb.)

7.1,23 4. maddelerde belirtilen faaliyetleri gerceklesti-
rebilmek i¢in, Kliibiin Yelken Federasyonuna tiyeligi istika-
metinde caligmalar yapmak ve kuliibiin federe kuliip
olmasini saglamak, bu sayede kuliibiin yetki ve sinirlarinin
genigletilmesini saglamak

8. Kuliibiin yukarda belirtilen faaliyetlerini siirdiirebile-
cegi bir tesisin kurulmast icin gerekli bir arsanin tespiti, te-
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mini ve devri islemlerinin gerceklestirilmek.

9. 3. maddede belirtilen hedefe ulagabilmek icin, 6zel sir-
ketler ve Universitelerle birlikte form galigmalar1 yapmak,
yarig teknesi projesi yarigmasi diizenlemek, bu sayede {ini-
versite ve sektor arasindaki bagi kuvvetlendirmek.

10. Ogrencilere yelkenli tekne imalatinda deneyimlerini
gelistirecek olanaklar saglamak. Kalip imalati veya temini
icin ¢caligmalar yapmak.

11. Yelken kliibiine ait bir web sitesini gergeklestirmek
ve yayina agmak.

12. Uye sayisinin arttirilmast igin calismalar yapmak.

13. Gelir getirici faaliyetler i¢in iiyeler arasinda diizenli
toplantilar yapmak, fikirleri degerlendirmek. Icraya yonelik
organlar olugturmak.

Dilek ve temennilerin ardindan yapilan segimler sonucu
yonetim ve denetim kurullar1 agagidaki isimlerden olustu.

Yonetim Kurulu:

Bagkan Y. Turhan SOYASLAN

Bagkan Yardimeisi O. Tanju KALAYCIOGLU
Genel Sekreter Murat BARAN

Sayman A. Tungsel TIMUR

Uye Mahmut AYTAS

Yonetim Kurulu Yedek Uyeleri:
1. Binnur OZMEN

2.Zuhal CAN

3. Bahri OZEDE

4. Emrah ERGINER

5. Ozgiir NUMAN

Denetleme Kurulu:

1. Hiir FIRTINA

2. Ismail ALKIS

3. Barig Ozgiir ALPER

Denetleme Kurulu Yedek Uyeleri:
1. Erdal GUNAY

2.Ash YALDIZ

3. Tayfun TURK
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Orgitlenme ve Ozlilk Haklari, Sosyal Etkinlikler Komisyonlar,
Oda danismanimiz olan avukatla toplanti diizenledi

Son birkag aylik donemde finansal krizin etkileri gemi
inga sektoriimiizde de giiclii sekilde hissedilmeye bagladi
ve yaganan isten ¢ikarmalar meslektaglarimizi da etkiler
bir noktaya geldi. Ozellikle Ekim - Kasim 2008 aylarini
kapsayan son 2 aylik donemde, kiiresel finansal kriz ne-

deni ile sektoriimiizde yasanan isten ¢ikarmalar, miihen-
dis meslektaglarimizi da olumsuz etkiledi.

Tiim meslektaglarimizin ¢calisma yagamindaki hukuki
konularda bilgilendirilmesi amaci ile 4 Aralik 2008 giinii
Odamizin Hukuk Biirosu avukatlarindan Y.Onder Mer-
cangoz’iin yonetiminde hukuki bilgilendirme toplantisi
yapildi. (Avukatimiz iiyelerimize iicretsiz danigmanlik
hizmeti vermektedir; kendisine tel: +90 212 361 16 24 -
25 — 26 ve onder@mercangoz.av.tr e-posta adresinden
ulagabilirsiniz). Toplantida aktarilan ve katilimcilarin so-
rulari ile zenginlestirilen, igveren sirket ve calisan mii-
hendis arasindaki baz1 hukuki konulari iceren bilgilere ag
sayfamizdan ulagabilirsiniz.

GEMi MUHENDISLERI ODASI 54 YASINDA

11 Aralik 1954 tarihinde Birinci Olagan Genel Kurulunu gerceklestirerek
Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar: Birligi’ne bagh ilk Oda olarak kurulan Odamizin
54. kurulus y1ldoniimiinii kutladik.
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

Bilgilendirme Seminerleri

“Tersane, Tekne Imal ve Cekek Yerlerine Isletme izni
Verilmesine Iligskin Usul ve Esaslar Hakkinda Y®6netme-
lik” hakkinda T.C. Denizcilik Miistesarhg1 Gemi Insa ve
Tersaneler Genel Miidiirii Meslektagimiz Saymn Yasar
Duran AYTAS Bilgilendirme Seminerleri vermislerdir.
Seminere, Gemi Miihendisleri Odas1 izmir Subesi, T.C.
Denizcilik Miistesarlig1 izmir Bolge Miidiirliigii, Deniz
Ticaret Odasi Izmir Subesi, Tekne Imalatgilar1 Dernegi,
Gemi Geri Doniisiim Sanayicileri Dernegi’nden pek cok
konuk katilmigtir. Bu seminerler 13 Kasim 2008’de Bod-
rum’da, 14 Kasim 2008’de izmir’de diizenlenmistir.

Giiniin an1sia Gemi Inga Tersaneler Genel Miidiirii
Sayin Yagsar Duran AYTAS Beyfendiye ani plaketi en
geng Fahri Uyemiz Kaptan Altay ALTUG tarafindan tak-
tim edilmistir.

Cop Toplama Gemisi Kontrolleri

8 Kasim 2008
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile yapilan protokol ge-
regi kontrolliik hizmetlerinin de yiirtitiildiigi Cop Top-
lama gemisinin dordiincii kontrolleri yapildi.

22 Kasim 2008
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile yapilan protokol ge-
regi kontrolliik hizmetlerinin de yiiriitiildiigti Cop Top-
lama gemisinin beginci kontrolleri yapildi.

29 Ekim 2008

Cumbhuriyet’imizin Kurulugunun 85. Yilinin kutlan-
dig1 Cumhuriyet Bayrami kutlama ve Resepsiyonuna Y 6-
netim Kurulu Baskan1 Emrah ERGINER katildi.

3-4 Kasim 2008

Izmir Ticaret Odast’nin diizenledigi “9. Kuzey Giiney
Avrupa Ekonomi Forumu” na Yoénetim Kurulu Bagkani
Emrah ERGINER katildi.

11 Kasim 2008

Lamia Katamarani’nin Pasaport Rihtiminda hizmet
vermesi serefine verilen kokteyle Yonetim Kurulu Bag-
kan1 Emrah ERGINER katilmislardur.

27 Kasim 2008

Hollanda Biiyiikel¢iligi’nin vermis oldugu Hollandali
yatirrmcilara [zmir’i tanitmak igin diizenlene kokteyle Y6-
netim Kurulu Bagkan1 Emrah ERGINER katilmiglardir.
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28-30 Kasim 2008
TMMOB Kimya Miihendisleri Odas1 Ege Bolgesi Su-
besi'nin koordinasyonuyla 28-30 Kasim 2008 tarihleri
arasinda "Uluslararas1 Katilimli1 Polimerik Kompozitler
Sempozyum-Sergi ve Calistaylar1" etkinligine Odamiz da
bir standla katild1. Etkinlik izmir Tepekule Kongre ve
Sergi Merkezi’ nde gergeklestirildi.
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IZMiR SUBESI ETKINLIKLERI

Oda Yemegi

Uyelerimiz ve eslerinin katildig1 Oda yemegi diizen-
lendi. Yemege,Yo6netim Kurulu Uyelerimiz ve Uyeleri-
mizin yamisira Denizcilik Miistesarligi izmir Bolge
Miidiirii Hizirreis Deniz, Gemi Makinalari Isletme Mii-
hendisleri Odas1 Kurucu Bagkan1 Hakki TOROS, Uzmar
Denizcilikten Altay Altug katildilar.

16 Aralik 2008

03 Aralik 2008 tarihinde izmir Il Koordinasyon Ku-
rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniisiim Yo6netim Sistemi Uygu-
lamalar1 hakkinda ki ilk toplant1 yapildi.

19 Aralik 2008

Gemi Miihendisleri Odast kurulusu miinasebeti ile
Oda Merkezimizde verilen kokteyle Yonetim Kurulu
Bagkan: Emrah ERGINER katilmiglardir.

20 Aralik 2008

Tiirk Loydu Vakfi Teknik Eleman Yetistirme Merkezi
ve Hizmet Binas1 agilig torenine Subemizi temsilen Yo-
netim Kurulu Bagkant Emrah ERGINER katilmiglardir.

20 Aralik 2008

Elektrik Miihendisleri Odast’nin kurulusunun 54. Y1l
Oda Yemegi ile kutlanmistir. Davete Yonetim Kurulu
Bagkan1 Emrah ERGINER katilmiglardir.

20 Aralik 2008
Deniz Ticaret Odasi {zmir Subesi, Denizcilik alanindan
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gorev yapan ve ayrilan tist kademe yoneticilere An1 Plaketi
Tektim Toreni diizenlemigtir. Torene Subemizi temsilen
Yonetim Kurulu Uyesi Unal OZSIR katilmuglardir.

20 Aralik 2008

Maden Miihendisleri Odasi izmir Subesi “Diinya Ma-
denciler Giinii” miinasebeti ile vermis olduklar: Gala Ye-
megine Subemizi temsilen Yonetim Kurulu Uyesi Nazif
INAM katilmislardir.

24 Aralik 2008

03 Aralik 2008 tarihinde Izmir Il Koordinasyon Ku-
rulu’nun yapmis oldugu toplantida alinan karar geregi,
ISO 30001 Gemi Geri Doniisiim Yonetim Sistemi Uygu-
lamalar1 hakkinda ilki yapilan toplantinin, 24 Aralik 2008
Cargamba giinii saat 18.00°de 2. Toplantist yapildi.

27 Aralik 2008

Yonetim Temsilcimiz Merdan Serefli tarafindan ISO
9001:2000 Kalite Yonetim Sistemi egitimi verildi. Egi-
time iiyelerimizin yani sira Deniz Ticaret Odasi ve Izmir
Tekne Imalat¢ilar1 Dernegi tiyeleri de katildi.
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TMMOB ETKiNLIKLERI

AKTUTUN SALDIRILARI iLE ILGILI
BASIN ACIKLAMASI YAPILDI.

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci,
3 Ekim 2008 tarihinde Hakkari’nin Semdinli flgesi kirsa-
Iinda Aktiitiin Karakolu’na diizenlenen saldir1 sonucu
sehit olan askerlerin ailelerine ve yakinlarina bagsagligi
dileyerek 5 Ekim tarihinde bir basin aciklamasi yapilmis-
tir. Soganci basin agiklamasinda, catismanin ve silahlarin
konustugu yerde barisin sesinin duyulamayacagini belir-
terek, TMMOB nin toplumu catigma ortamina siiriikle-
yenler ile ¢ok kimlikli yapiy1 kabullenemeyen baskici
zihniyetin kargisinda oldugunu sdylemistir.

DTP'NIN KAPATILMASI ILE ILGILI
TMMOB’NIN GORUSU

Evrensel gazetesinin "Demokrasi Mahkemede" bas-
likl1 forum dizisinin 29 Eyliil 2008 giinii yayimlanan bo-
limiinde TMMOB Yo6netim Kurulu Bagkant Mehmet
Soganct' nin goriisleri yayimlandi. Soganci, yapilan sdy-
leside parti kapatmalarin esitlik, adalet, 6zgiirliik ve ken-
dini ifade etme sorunlarmin ¢6ziimiinde higbir etkisinin
olmayacagin1 belirtmisgtir.

MUHENDIS MIMARLIK ORGUTLENMESININ
100. YILI DOLAYISIYLA BIRGUN'DE
YAYIMLANAN SOYLESI

Miihendis mimarlik orgiitlenmesinin 100. y1l1 dolayi-
styla Birgiin gazetesinin 20 Eyliil 2008 tarihli sayisinda
TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci ile
yapilan bir réportaj yayimlandi. Soganci, réportajda
1954°te kurulan TMMOB 'nin 1900’1ii yillarin baginda te-
mellerinin atildigin1 ve Teoman Oztiirk ve arkadaglari ile
1970’1i yillardan itibaren halkin ve emegin yaninda anti-
emperyalist bir tutum alarak bugiinlere kadar geldigini
sOylemistir. Giiniimiizde yaganan olaylara da deginen So-
ganci, Niikleer Enerji Santrali ihalesinden kamu calisan-
larina yapilan son zamlara kadar giindemdeki bir¢ok konu
hakkindaki goriiglerini bildirmistir.

TMMOB’DEN BARIS MECLISININ
"TEZKEREYE HAYIR" CAGRISINA DESTEK

TMMOB Yo6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganct,
Tiirkiye Bartg Meclisi’nin 7 Ekim 2008 tarihinde yaptigi
kitlesel basin aciklamasinda hazir bulundu. Basin acikla-
masinda Altinova ve Aktiitiin’de yasanan olaylar 6rnek
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gosterilerek toplum ic¢inde etnik bir ayrimin olugmaya
basladig1 anlatilmis ve meclis’in bu etnik ayrim tehlike-
sini ¢cozmesi gerekecegi yerde giivenlik onlemleri ad1 al-
tinda alinmasi diigiliniilen kararlarin bu ayrimi daha da
artiracagindan Meclis’te oylamaya sunulan Tezkere 6ner-
gesine milletvekillerin hayir demesi istenmistir.

TMMOB YQNETiCiLERi HAKKINDA
SEYDISEHIR'DE ACILAN DAVANIN
ILK DURUSMASI YAPILDI

Seydisehir- Eti Aliiminyum A.S. 6zellestirmesinin Da-
nistay tarafindan iptal karariin uygulanmamasi iizerine
23 Subat 2008 tarihinde Seydisehir'de bir basin acikla-
masi yaptiklari i¢in haklarinda "Toplant: ve Gosteri Yii-
riiylisleri Yasasi'na muhalefet"ten dava acilan TMMOB
Yonetim Kurulu Uyesi ve Metalurji Miihendisleri Odast
Bagkani Cemalettin Kiigiik, TMMOB 39. Dénem Y 6ne-
tim Kurulu Uyesi Ismail Kiiciik ve Metalurji Miihendis-
leri Odasi Yonetim Kurulu Uyesi Hiiseyin Savag
hakkinda ag¢ilan davanin ilk durugsmasi yapildi.

Seydisehir Asliye Ceza Mahkemesi'nde 7 Ekim 2008
tarihinde goriilen durusmaya TMMOB Yiiriitme Kurulu
Uyesi lIlker Ertem de katildi. Durusma tanik polislerin
dinlenmesi istemiyle 7 Kasim 2008 tarihine ertelendi.

"iS SAGLIGI VE GUVENLIGI YASA TASLAGI”
HAKKINDA BASIN TOPLANTISI

TMMOB, TTB, DiSK ve KESK, 9 Ekim 2008 tari-

hinde "Is Saglhg1 ve Giivenligi Yasa Taslag1" iizerine bir
basin toplantisi diizenledi. Istanbul Tabip Odasi'nda dii-
zenlenen basin toplantisina TMMOB Yo6netim Kurulu
Bagkan1 Mehmet Soganci, DISK Genel Bagkani Siiley-
man Celebi, KESK Genel Bagkani Sami Evren ve TTB
Merkez Konseyi Bagkan1 Gengay Giirsoy katildi. Yapilan
ortak basin agiklamasinda “Once insan, 6nce saglik, once
is giivenligi anlayis1 yerlestirilmeyen bir yasanin sosyal
taraft olmamiz miimkiin degildir.” denildi.

i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI KANUNU iLE ILGILI
TARAFLAR YENIDEN BIiR ARAYA GELDI

Is Saghg1 ve Giivenligi Kanun Tasarist ile ilgili taraf-
lar, 10 Ekim 2008 tarihinde yeniden bir araya geldiler. Ca-
lisma ve Sosyal Giivenlik Bakani Faruk Celik'in bagkanlik
ettigi toplantida, TTB, DISK, KESK ve TMMOB konuya
iligkin olarak bir giin 6nce kamuoyuna acikladiklar1 dek-
larasyonu Bakanliga sundular. Toplantiya; TMMOB
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adina Yonetim Kurulu Bagskant Mehmet Soganci, Yii-
riitme Kurulu Uyesi Alaeddin Aras ile Hukuk Danigmani
Av. Nurten Caglar Yakis katildi.

TMMOB 40. DONEM DANISMA KURULU
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB 40. Dénem 1. Danigma Kurulu 11 Ekim
2008 tarihinde IMO Teoman Oztiirk Salonu'nda toplandi.
392 kisinin katildig1 toplantida yapilan konugmalara diin-
yada yasanan krizin emek¢i kesimlere yansimasi ve Tiir-
kiye'ye etkileri agirligini vurdu.

Danigma Kurulu toplantist TMMOB Y 6netim Kurulu
Bagkan1 Mehmet Soganci'nin a¢is konugmasiyla basladi.
Konugmasina, Genel Kurul sonug bildirgesinde vurgu ya-
pilan konulart hatirlatarak baglayan Soganci, bu tespitle-
rin lizerinden gegcen bey ayda neo-liberal degisim
siirecinin diinyada ve Tiirkiye'de her gecen giin etkisini
daha fazla hissettirdigini soyledi. Kiiresel mali krizin tiim
miidahalelere ragmen 6nii alinamaz bir sekilde derinles-
tigini ifade eden Mehmet Soganci, bu krizle birlikte, ka-
pitalizmin geleceginin de tartigmali hale geldigini sdyledi.

ARASTIRMA VE GELISTIRME
FAALIYETLERININ DESTEKLENMESINE
ILISKIN UYGULAMA VE DENETIM
YONETMELIGI'NIN IPTALI ICiN DAVA ACILDI

TMMOB ve Oda Etkinlikleri Aragtirma ve Gelistirme
Faaliyetlerinin Desteklenmesine iligkin Uygulama ve De-
netim Yonetmeligi'nde "miihendis" ile "teknisyen"in ayni
seviyede tanimlanmasi dolayisiyla yonetmeligin ilgili
maddesinin iptali ve yiiriitmesinin durdurulmasi ile daya-
nak yasanin Anayasa Mahkemesi'ne gotiiriilmesi iste-
miyle dava acildi.

HASAN BALIKCI YALNIZ DEGILDIR

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
kacak elektrik kullanimina kars1 verdigi miicadelede ug-
radig1 algakga bir saldirt sonucu yagamin yitiren EMO
Uyesi, TEDAS calisan1 Hasan Balik¢i'nin davasiyla ilgili
olarak 15 Ekim 2008 tarihinde bir basin agiklamasi yapa-
rak TMMOB nin alt1 yildir devam eden Hasan Balike¢i da-
vasininin takipgisi olacagini belirtmistir.

DTP TMMOB'Yi ZIYARET ETTI

DTP Genel Bagkant Ahmet Tiirk, DTP Es Bagkanit
Emine Ayna, STO ve Siyasi Partilerle iligkilerden Sorumlu
Egsbagkan Yardimcis1 Mustafa Sarikaya, DTP Hakkari Mil-
letvekili Hamit Geylani 16 Ekim 2008 tarihinde
TMMOB'yi ziyaret etti. Ziyarette TMMOB Y6netim Ku-
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rulu Bagkan1 Mehmet Soganct, Yénetim Kurulu Uyesi Ala-
eddin Aras ve Genel Sekreter Hakan Geng hazir bulundu.

ALEVI BEKTASI FEDERASYONU
TMMOB'YI ZIYARET ETTi

Alevi Bektasi Federasyonu Genel Bagkani Ali Balkiz,
Genel Sekreteri Kazim Geng, Genel Sayman1 Koksal Yil-
dirim, Yonetim Kurulu Uyeleri Veysel Kaymak ve Fevzi
Giimiis 16 Ekim 2008 tarihinde TMMOB'yi ziyaret etti.
Ziyarette TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkant Mehmet So-
ganci ve Genel Sekreter Hakan Geng hazir bulundu.

AKP'YE DUR DjY_ELiM MITINGI
GERCEKLESTIRILDI

TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu ve KESK
Ankara Subeler Platformu c¢agriciligiyla diizenlenen ve
basta Ankara Tabip Odas1, DISK, Tiirk is Subeleri olmak
tizere tiim emek ve demokrasi gii¢lerince desteklenen
"Zamlara, Yoksulluga, Yolsuzluga, Hak Gasplarina Son
vermek Icin AKP'yi Durduralim" baglikli miting binlerce
kisinin katilimiyla 18 Ekim 2008 tarihinde Kolej Meyda-
ni'nda gerceklestirildi.

GULSEREN YURTTAS "ONCE INSAN,
ONCE SAGLIK, ONCE I$ GUVENLIGI"
MUCADELEMIZDE YASIYOR

[SKi'nin Sarayburnu santiyesinde is giivenligi &nlemle-
rinin alinmamasi nedeniyle is cinayetine kurban giden Ha-
rita Miihendisi Giilseren Yurttag anisina TMMOB Istanbul
i1 Koordinasyon Kurulu tarafindan 18 Ekim 2008 tarihinde
"[s Giivenligi ve Is¢i Saglhgi Paneli" diizenlendi. HKMO
Istanbul Sube sekreteryasinda, Sisli Belediyesi Konferans
Salonu'nda gerceklestirilen Panele TMMOB Y 6netim Ku-
rulu Bagkan1 Mehmet Soganct da bir mesaj yolladi.

VAN'DA "EMEK HAREKETI VE KURT SORUNU"
KONULU PANEL DUZENLENDI

TMMOB Van il Koordinasyon Kurulu, 17 Ekim 2008
tarihinde Van Ticaret ve Sanayi Odas1 (VATSO) Toplanti
Salonu'nda "Emek Hareketi, Kiirt Sorunu ve Toplumsal
Barig" konulu panel diizenledi. Van Baro Bagkan1 Ayhan
Cabuk'un yonettigi panelde; Hacettepe Universitesi Og-
retim Uyesi Prof. Dr. Cengiz Giileg, Gazeteci Murat Ce-
likkan ve IMO Yonetim Kurulu Bagkani Serdar Harp
konugmaci olarak yer aldilar. Panelin kapanis konugmasi
yapan TMMOB Yo6netim Kurulu Bagkan1 Mehmet So-
ganci, "Siddete, saldirtya, catigsmaya, silaha, akan kana
kars1 ¢ikalim. Silahlarin susmasini saglayalim. Baris
icinde, bir arada ve kardesce yasanacak giinlere dair umu-
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dumuzu yitirmeyelim" dedi.
COPISEE ATINA'DA TOPLANDI

CO.P1S .E.E (Conference Permanent des Ingenierurs
des Pays du Sud Est de I' Europe - Organisations of En-
gineers from the countries of the South East Europe- Gii-
neydogu Avrupa Ulkeleri Miihendislik Birlikleri
Organizasyonu) 20 Ekim 2008'de Atina'da toplandi. Top-
lantiya TMMOB Yo6netim Kurulu Baskan1 Mehmet So-
ganci da katildi. 80°li yillardan sonra kesintiye ugrayan
toplantilar en son 2006 ve 2007 yillarinda tekrar yapil-
migt1. Bu sene yapilan toplantilarda "Gilineydogu Avru-
pa'da Tklim Degisimi ve yapilmasi gerekenler" konusunda
bilgi aligverisinde bulunuldu. TMMOB, "iklim degisimi
ve TMMOB Gortisii" basliklt bir sunum ile katildi.

KRIZDEN CIKIS iCIN SOSYAL DAYANISMA VE
DEMOKRATIKLESME PROGRAMI

TMMOB, KESK, DiSK, TTB ve Ciftci-Sen yasanilan
ekonomik krize kars1 28 Ekim 2008 tarihinde emekgilerin
taleplerini dile getiren ortak bir basin aciklamasi yaptilar.
Taksim Hill Otel'de yapilan basin toplantistna TMMOB
Yonetim Kurulu Baskan1 Mehmet Soganci, DISK Genel
Bagkani Siileyman Celebi, KESK Genel Bagkan1 Sami
Evren, TTB Merkez Konsey Bagkan1 Gengay Giirsoy ve
Ciftci-Sen Genel Bagkani Abdullah Aysu katildi.

KESK, TMMOB'YI ZIYARET ETTi

KESK Genel Bagkani Sami Evren, Genel Sekreteri
Emir Ali Simgek ile Egitim ve Orgiitlenme Sekreteri
Akman Simsek 4 Kasim 2008 tarihinde TMMOB}yi zi-
yaret ederek TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet
Soganct ile bir siire goristii. Goriismede TMMOB Genel
Sekreteri Hakan Geng de hazir bulundu.

DISK, TMMOB'YI ZIYARET ETTI

DISK Genel Sekreteri Tayfun Gérgiin, 5 Kasim 2008
tarthinde TMMOB'yi ziyaret ederek TMMOB Y 6netim
Kurulu Bagkani Mehmet Soganct ile bir siire gortistii. Go-
riismede TMMOB Genel Sekreteri Hakan Geng de hazir
bulundu.

TRT YASASI iLE ILGILIi
BASIN ACIKLAMASI YAPILDI

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
7 Kasim 2008 tarihinde TRT Yasasi'nda yapilan degisik-
likler tizerine bir basin aciklamasi yapti. Yapilan basin
aciklamasinda, TRT nin kadrolasmanin kurbani oldugu
ve TRT Yasast sonucu olarak bir¢ok calisaninin gorevle-
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rine son verilip yerlerinin vekaleten dolduruldugu belirti-
lerek Cumhurbagkani’nin Devlet Denetleme Kurulu’nu

gorevlendirmesi istenmistir.

TMMOB YONETICILERI SEYDISEHIR'DE
ACILAN DAVADA BERAAT ETTILER

Seydisehir- Eti Aliminyum A.S. 6zellestirmesinin Da-
nigtay tarafindan iptal kararimin uygulanmamasi iizerine
23 Subat 2008 tarihinde Seydisehir'de bir basin acikla-
masi yaptiklari i¢in haklarinda "Toplantt ve Gosteri Yii-
riiylisleri Yasasi'na muhalefet"ten dava agilan TMMOB
Yoneticileri davanin 7 Kasim 2008 tarihinde goriilen

ikinci durugsmasinda beraat ettiler.

ALEVI MITINGI HAKKINDA
BASIN ACIKLAMASI

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
9 Kasim 2008 tarihinde Ankara Sithhiye Meydani'nda ger-
ceklestirilen "Alevi Mitingi" dolayisiyla 9 Kasim'da bir
basin aciklamas: yapti. Soganct yaptigi aciklamada,
“TMMOB ’nin Alevilige yonelik asimilasyoncu uygulama
ve anlayiga son verilmesini ve c¢ok kiiltiirliiliigiin ve ¢e-
sitliligin, zenginlik oldugunun kabul edilmesini talep ede-
rek Ankara'ya yiiriiyen ve Ankara'da seslerini biiyiiten

Alevileri selamlamaktadir." denmisgtir.

KAMU iHALE KANUNU'NDA DEGISiKLIK YAPAN
YASA TASARISI YENI YOLSUZLUKLARIN
ONUNU ACMAKTADIR

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci,
TBMM'de gériisiilmekte olan Kamu Ihale Kanunu'nda
Degisiklik Yapan Yasa Tasarisi lizerine 14 Kasim 2008 ta-
rihinde bir basin agiklamasi yapti. A¢iklamada kamu ihale
kanunu'nda degisiklik yapan yasa tasarisinin yeni yolsuz-

luklarin 6niinii agmakta oldugu savunulmustur.

DSP, TMMOB'YI ZIYARET ETTI

DSP Genel Bagkan Yardimcisi Istanbul Milletvekili
Hasan Macit, DSP Genel Sekreter Yardimcisi Denizli Mil-
letvekili Dr. Hasan Ercelebi ve DSP Istanbul Milletvekili
Ahmet Giizel, 18 Kasim 2008 tarihinde TMMOB'yi zi-
yaret ederek TMMOB Yonetim Kurulu Bagkan1 Mehmet

Soganct ile bir siire goriistii.

TMMOB "KRiZE, AKP'YE, GERICILIGE,
NEOLIBERALIZME, IRKCILIGA KARSI"
SOKAKTA SOZUNU SOYLEDI

Diinyada ve Tiirkiye'de yasanan son gelismeler iize-
rine, 22 Kasim 2008 Cumartesi giinii saat 12.30'da esza-
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manli olarak 31 ilde TMMOB "Krize, AKP'ye, Gericilige,
Neoliberalizme, Irk¢iliga Kars1" Sokakta Soziinii Soylii-
yor baglikli kitlesel basin agiklamalari gergeklestirildi. 31
ilde binlerce kisinin katildig1 eylemlere emek-meslek or-
giitleri de destek verdi.

Adana, Adiyaman, Ankara, Antalya, Aydin, Balikesir,
Batman, Bodrum, Bursa, Canakkale, Corlu, Denizli, Di-
yarbakir, Edirne, Eskisehir, Gaziantep, Hatay, Istanbul,
[zmir, Kahramanmarag, Kirklareli, Kocaeli, Malatya,
Mardin, Mersin, Milas, Samsun, Sanliurfa, Tunceli, Van,
Zonguldak'ta IKK 'lar araciligiyla gerceklestirilen eylem-
lerde AKP'ye, gericilige, neoliberalizme, 1rkciliga karsi
sloganlar atildi, dovizler tagindi.

Ankara'da da TMMOB o6niinde toplanan yiizlerce kisi
Sakarya Caddesi'ne yiiriidii. Burada TMMOB Y 6netim
Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci tarafindan basin agik-
lamas1 yapildi.

TMMOB, 29 KASIM'DA ANKARA'DA
SIHHIYE MEYDANI'NDA OLACAK

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
"TMMOB 22 Kasimda Sokakta Soziinii Soyliiyor" etkin-
ligi sonrasinda, TMMOB'nin "zam ve zuliim diizeni"ne
kars1 ylirtittiigii miicadelesini bundan sonra da ara verme-
den siirdiirecegini belirterek 24 Kasim 2008 tarihinde
yaptig1 basin agiklamasi ile 29 Kasim 2008 tarihinde An-
kara'da KESK ve DiSK tarafindan diizenlenecek "Issiz-
lige, Yoksulluga ve Zamlara Karsi Emek, Baris ve
Demokrasi Mitingi"ni destekleme ¢agrisinda bulundu.

TMMOB BELGESELI ICIN GORUS
ALISVERISINDE BULUNULDU

TMMOB 40. Genel Kurulu'nda karar
TMMOB Belgeseli ile ilgili goriis aligverisinde bulunmak

alinan

tizere TMMOB gecmis donem Yonetim Kurulu Bagkan-
lar1, Yonetim Kurulu II. Bagkanlari, Genel Sekreterleri ve
Genel Sekreter Yardimcilart 16 Kasim 2008 Pazar giinii
Ankara'da bir araya geldiler. Toplantida; yararlanilabile-
cek kaynaklar, goriislerine bagvurulabilecek isimler ve
belgeselin nasil olmasi gerektigi lizerine goriigler akta-
rildr.

ADALET BAKANINDAN F TiPi CEZAEVLERI iLE
ILGILI RANDEVU TALEP EDILDIi

DISK, KESK, TMMOB, TTB, istanbul Barosu, ve
CHD, F tipi cezaevlerindeki uygulamalar hakkinda 18
Kasim 2008 tarihinde yolladig1 mektupla Adalet Baka-
nindan goriisme talep etti.
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HAK-PAR TMMOB'Yi ZIYARET ETTI

Hak ve Ozgiirliikler Partisi Genel Bagkan1 Bayram
Bozyel, Genel Bagkan Yardimcilart Umit Tektas ve Celal
Yildiz ile Serif Altintag, 24 Kasim 2008 tarihinde
TMMOBYyi ziyaret etti. Ziyarette TMMOB Y6netim Ku-
rulu Bagkant Mehmet Soganci, TMMOB Yiiriitme Ku-
rulu Uyesi Ilker Ertem ve TMMOB Yé&netim Kurulu
Uyesi Alaeddin Aras hazir bulundu.

BALIKCI DAVASI'NDA NIHAYET
KARAR ACIKLANDI

Kacak elektrik kullanimina kargt verdigi miicadele si-
rasinda algak bir saldir1 sonucu yagsamini yitiren Hasan
Balik¢i'nin 6 yildir siiren davasinda yerel mahkemede 3.
kez karar alindi. Mahkemenin ilk olarak 2004 yilinda ver-
digi ceza kararinin Yargitay tarafindan yeni yasal diizen-
lemelerine uyum amaciyla tekrar yerel mahkemeye
gonderilmesinin ardindan ikinci yargilama siireci 2006 yi1-
linda sonug¢landirilmigti. Ancak bu kez verilen kararin da
bir imzanin sehven unutulmus olmasi nedeniyle Yargitay
tarafindan usulen bozulmasi iizerine yeniden yerel mah-
kemede yargilama siireci Aralik 2007'de baglamigti. Yak-
lagik 1 yildir yapilan durugsmalara saniklarin tam olarak
getirilmemesi nedeniyle karar alinamamasi kamuoyunda
tepkiye yol acarken, EMO'nun ve Balik¢1 ailesinin giri-
simleri sonucunda nihayet 28 Kasim 2008 tarihinde ya-
pilan durusmada Sanliurfa 2. Agir Ceza Mahkemesi karar
aciklayabildi. Sanlurfa 2. Agir Ceza Mahkemesi, 2006
yilinda verdigi Yargitay'in usulen bozdugu kararindaki ce-
zalar1 aynen korudu. Boylece saniklar Zeki Akkoyun, Y1l-
maz Cakmak ve Seyhmus Diken miiebbet, Halim Simgek
ise 13 yil 4 ay hapis cezasina mahk{im oldu.

29 KASIM'DA ALANDAYDIK

DISK ve KESK'in diizenleyicisi oldugu "igsizlige,
Yoksulluga ve Zamlara Karg1t Emek Baris ve Demokrasi
Mitingi" 29 Kasim 2008 tarihinde Ankara Sthhiye Mey-
dani'nda gerceklestirildi. TMMOB'nin de destek verdigi
mitinge on binlerce kisi katild1. Miting i¢in saat 10.00'dan
itibaren Hipodromda toplanmaya baglayan sendikalar,
emek-meslek orgiitleri, siyasi parti ve platformlar saat
11.30'dan itibaren kortej halinde yiiriiyligse gecti. Yiiriiytis
sirasinda, sloganlar, doviz ve pankartlarla krize ve zam-
lara kars1t AKP Hiikiimeti uyarildi. Mitingde sirastyla TTB
Merkez Konseyi Bagkan1 Gengay Giirsoy, TMMOB Y 6-
netim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci, DISK Genel
Bagkani Siileyman Celebi ve KESK Genel Bagkan1 Sami
Evren konugtular.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009



TMMOB'DEN BASBAKAN'A YANIT

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkan1t Mehmet Soganci,
Bagbakan Recep Tayyip Erdogan'in, belediye calismala-
rinin meslek odalari tarafindan engelledigine iligkin acik-
lamalar1 iizerine 1 Aralik 2008 tarihinde bir basin
aciklamasi yapti. Agiklamada, “Basbakan meslek orgiit-
leri ile ugragsmak yerine, TMMOBnin soylediklerine
kulak verse kentlerimiz de, bu iilke de daha yasanabilir
olur.” denilmistir.

TMMOB'DEN iTU'DE YAPILAN SALDIRIYA KINAMA

TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkan1 Mehmet Soganci,
Istanbul Teknik Universitesi Macka Yerleskesi'nde 2 Ara-
lik giinii yapilan saldiriya iligkin olarak 4 Aralik 2008 ta-
rihinde bir yapti.
TMMOB nin tiniversitelerde gerceklesen her tiirlii fasist,

basin agiklamasi Aciklamada
gerici saldirtyr kinanmis ve Siyasal iktidarin tiniversite-
lere giren bu cetelere kars: onlem almasin1 istenmistir.

30 YIL QNQE OLDURULEN AKIN OZDEMIR
YUREGIMIZDE YASIYOR

TMMOB Y6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
18 Aralik 1978'de oldiiriilen ZMO Adana Sube Bagkani
Akin Ozdemir'in 6liim yildoniimii nedeniyle bir basin
aciklamasi yapti. A¢iklamada kisa bir 6zgecmisi anlatil-
diktan sonra Akin Ozdemir’in anisinin TMMOB "nin ca-
lismalarinda yagsadig: belirtilmistir.

ODP, TMMOB'Yi ZiYARET ETTi

Ozgiirliik ve Dayanigma Partisi Genel Bagkan Yar-
dimcist Onder Isleyen ve MYK Uyesi Yilmaz Eren, 19
Aralik 2008 tarihinde TMMOB'yi ziyaret ederek, "Krizin
Faturasin1 Zenginler Odesin" kampanyas1 hakkinda bilgi
verdiler. Goriismede, TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkani
Mehmet Soganct ve TMMOB Genel Sekreteri Hakan
Geng hazir bulundu.

TMMOB, TALEPLERINI ALANDA DA SOYLEYEN
TURK ECZACILARI BiRLIGI ILE BIRLIKTEDIR

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganct,
Tiirk Eczacilar Birligi'nin Ankara'da 21 Aralik 2008 tari-
hinde diizenledigi mitinge iligkin bir mesaj yayimladi.
Mesajda TMMOB nin Tiirk Eczacilar Birligi’'ne destegi
belirtilmigtir.

2009 BUTCE YASA TASARISINA KARSI
YAPILAN ETKINLIKLER

DISK, KESK, TMMOB ve TTB, TBMM Genel Ku-
rulu'nda goriisiilmeye devam eden 2009 Y1li Biitcesi Yasa
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TMMOB'DEN HABERLER

Tasarisi'na kars1 26 Aralik 2008 Cuma giinii saat 12:30'da
TBMM Dikmen Kapisi oniinde kitlesel ortak basin agik-
lamasi yapti.

2009 biitcesine karsi TMMOB, KESK, DISK ve
TTB'nin ¢agrisiyla, 27 Aralik Cumartesi giinii emekgiler
tiim Tiirkiye'de mesalelerle sokaga cikti. 2009 yili biitge-
sine, krize, yoksulluga, isten atmalara ve AKP'nin politi-
kalarma kars1 gerceklestirilen yiiriiyiislere tiim illerde genis
katilim saglandi. TMMOB Y 6netim Kurulu Bagkani Meh-
met Soganci Ankara'da, DISK, KESK ve TTB Bagkanlar1
da Istanbul'da yiiriiyiise katildi. Mersin ve Nigde'de polis
yiirtiytisciilere saldirirken, Mersin'de 8 kisi gozaltina alindi.

EMEK-MESLEK ORGUTLERI 2009 BUTCE
YASA TASARISI'NA KARSI TBMM ONUNDE
BASIN ACIKLAMASI YAPTI

DISK, KESK, TMMOB ve TTB, TBMM Genel Ku-
rulu'nda goriisiilmeye devam eden 2009 Y1l1 Biitcesi Yasa
Tasarisi'na kars1 26 Aralik 2008 Cuma giinii saat 12:30'da
TBMM Dikmen Kapisi 6niinde kitlesel basin agiklamasi
yapti. Krize, yoksulluga, isten atmalara, biit¢ceye ve
AKP'nin politikalarma karg1 tepki gostermek amactyla dii-
zenlenen basin aciklamasina, TMMOB Yonetim Kurulu
Baskani Mehmet Soganci ve ¢ok sayida TMMOB iiyesi
katildi. "IMF'e degil, emekgiye biitce" sloganlar1 atilan
eylemde, dort orgiit adina ortak basin agiklamasi KESK
Genel Bagkan1 Sami Evren tarafindan okundu.

EMEK-MESLEK ORGUTLERI "2009 BUT"CE“Si".NE
KARSI TOM YURTTA MESALELERLE YURUDU

2009 biitcesine karst TMMOB, KESK, DISK ve
TTB'nin ¢agrisiyla, 27 Aralik Cumartesi giinii emekeiler
tiim Tiirkiye'de mesalelerle sokaga ¢ikti. 2009 yili biitge-
sine, krize, yoksulluga, isten atmalara ve AKP'nin politi-
kalarina kargt gerceklestirilen yiiriiyiiglere tiim illerde
genis katilim saglandi. TMMOB Yo6netim Kurulu Bag-
kant Mehmet Soganci Ankara'da, DISK, KESK ve TTB
Bagkanlari da Istanbul'da yiiriiyiise katildi. Mersin ve Nig-
de'de polis yiiriiyiisciilere saldirirken, Mersin'de 8 kisi
gozaltina alindi.

ISRAIL'IN FILISTIN'E SALDIRISI INSANLIK DI-
SIDIR

TMMOB Y o6netim Kurulu Bagkant Mehmet Soganci,
29 Aralik 2008 tarihinde Israil'in Filistin'e yonelik saldi-
risin1 kinayan bir basin agiklamasi yaparak ABD’nin de
acikca destekledigi bu acimasiz saldirilara karst
TMMOB ’nin Filistin halkinin yaninda oldugunu bildir-
misgtir.
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SEKTORDEN

GEA WESTFALIA SEPARATOR’DEN
DENIZCiLiK EGITIMINE DESTEK

o

GEA Westfalia Separator Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.,
Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Isletmeciligi ve Yone-
timi Yiiksekokulu Makine Boliimii’ne bir adet GEA West-
falia OSD 6 Tam Otomatik DO/LO Separator hibe ederek
denizcilik egitimine énemli bir katk: sagladi.

14 Kasim 2008 giinii Dokuz Eyliil Universitesi Deniz
Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu ARKAS Uygu-
lama Merkezi’ nde diizenlenen hibe toreni, Westfalia Se-
parator Tiirkiye Genel Miidiirii Serdar Gez, Deniz
Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu Miidiirii Prof. Dr.
A. Giildem Cerit, Makine Boliim Bagkani Yrd. Dog. Dr.
Kpt. Ender Asyali, sektor temsilcileri, 9gretim elemanlari
ve ogrencilerin katilimu ile gergeklesti.

GEA Westfalia OSD 6 Tam Otomatik DO/LO Sepa-
rator, Yiiksekokulun ARKAS Uygulama Merkezi’ nde
halen faaliyette olan 4 zamanli, 6 silindirli, 870 beygir
MAN marka gemi dizel makinesinde harcanacak yakitin
separe edilmesinde kullanilacak.

Torende bir konugsma yapan Makine Boliim Bagkani
Yrd. Dog. Dr. Ender Asyali “Gemi makineleri alaninda

Simiilatorleri ve laboratuarlar ile en ileri egitim altyapi-
sina sahip olmay1 amag edinen Dokuz Eyliil Universitesi
Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu’ na destek-
lerinden dolay1 GEA Westfalia Separator Tiirkiye Genel
Miidiirii Serdar Gez’e sahsim, 6gretim iiyesi arkadaglarim
ve 0grencilerimiz adina tesekkiir ederim” dedi.

GEA Westfalia Seperator Tiirkiye Genel Miidiirii Ser-
dar Gez ise konugmasinda, uygulamali egitimin 6nemine
dikkat cekerek, denizciligin bu disipline uygun teorik ve
pratik altyapr ile yetigsmis nesillerle kalic1 ve uzun soluklu
bagarilara ulagacagini bildirdi. Serdar Gez ayrica, GEA
Westfalia Separator Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.” nin kuru-
lusundan bugiine daima teknolojik gelisimin Onciisii ol-
dugunu, sahip olduklar1 bilgi birikimini sektoriin her
kademesi ile paylagmay1 gorev bildiklerini ve denizcilik
egitimine desteklerinin devam edecegini belirtti.

Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu Miidiirii
Prof. Dr. A. Giildem Cerit de konugmasinda Yiiksekokulun
tiim laboratuarlarinin sektor-tiniversite igbirligi ile gercek-
lestirildigini hatirlatt1 ve Tiirkiye’de denizcilik egitiminin
gelisiminin bu igbirligine bagh oldugunu agiklad1.

2. Gemi Sistemleri Semineri (12 Ekim 2009)

Her yil Ekim ayinda diizenlenecek olan Deniz Sis-
temleri Seminerlerinin ilki gecen yil 21 Ekim 2008 giinii
ODTU Kiiltiir ve Kongre Merkezi'nde gerceklestirilmis-
tir.

Seminerin genel amaci her zaman oldugu gibi; askeri
gemi inga ve yan sanayinin gelistirilmesine yonelik calis-
malar kapsaminda yiiriitiilen ¢aligmalara destek vererek
ihtiyag ve tedarik makamlari, sanayi, tiniversite, aragtirma
kurumlar1 ve KOBI'ler arasindaki sinerji, isbirligi ve ko-
ordinasyonun artirilmasina katkida bulunmaktir.

Bu yil 12 Ekim 2009 giinii SSM, SASAD, TUBITAK
ve ODTU BILTIR destegi ile aym sekilde ODTU Kiiltiir
ve Kongre Merkezi'nde gerceklestirilecek olan Ikinci
Deniz Sistemleri Seminerinin tanitim ve organizasyon
faaliyetleri Tiirk Savunma Sanayii Haber Grubu tarafin-
dan yiirtitilmektedir.
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Ulkemizin ihtiyaci olan askeri gemi ve sistemlerinin
dizaynlarinin yerli olmasina, inga ve iiretimlerinin yurt
icinde yapilmasi ile gemilerde yer alan kritik sistemler de
dahil olmak iizere gemi inga ve donatim malzemelerinin
azami Olctide yurt icinden karsilanmasina yonelik hedefe
ulagmak icin baslatilan biiyiik atilima seminerimizin kat-
kida bulunmasi ve ivme katmasi hedeflenmektedir.

Geligmis tilkelerdeki 6rneklerinde oldugu gibi sekto-
rlin kullanici ile bulugsmasimna ortam saglayan semineri-
mize gemi inga ve gemi inga yan sanayinin aktorlerinin
de katilim ve destegi ¢cok onemlidir. Yurt digindan semi-
nerimize katilim ve destegi saglamak ise, teknolojik ge-
lismelerin takibi ve yeni gelisen teknolojilerde isbirligi
imkanlarmin yaratilabilmesi agisindan ayr1 bir 6nem arz
etmektedir.
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SEKTORDEN

ETKINLIK TAKViMi

Advanced Structural Analysis & Reliability

Tarih: 6-8 Nisan 2009
Konusu: lleri yapisal analiz kursu
Yer: Singapur

Organizator:

Universities of Glasgow & Strathclyde

Tel:

+44 141 548 5709

Fax: +44 141 552 2879
URL: http://www.asranet.com
Work Boat Gulf Exhibition and Conference
Tarih: 6-8 Nisan 2009
Konusu: Work Boat Fuar ve konferansi
Yer: Bahreyn

Organizator:

Baird Publications

Tel:

+61 3 9645 0411

Fax: +61 3 9645 0475
Email: marinfo@baird.com.au
HPMV China 2009: High Performance Marine Vessels
Tarih: 17-18 Nisan 2009
Konusu: Yuksek performansli deniz araglari konferansi
Yer: Shanghai, Cin

Organizator:

RINA/SASI/CSNAME/CBITA

Tel:

+86-21-62675855

Fax: +86-21-62675890
Email: csasi@online.sh.cn
24th International Workshop on Water Waves and Floating Bodies
Tarih: 19-22 Nisan 2009
Konusu: Dalgalar ve ylzen cisimlerle ilgili 24. Uluslararasi ¢aligtayi
Yer: Zelenogorsk, Rusya

Organizator:

Lavrentyev Institute of Hydrodynamics

Tel:

Fax:
URL: http://www.iwwwfb.org

Marine Surveying and Claims
Tarih: 20-21 Nisan 2009
Konusu: Sorvey
Yer: London, Ingiltere
Organizatér: | International Institute of Marine Surveying
Tel: +44(0)23 9258 8000
Fax: +44(0)23 9258 8002
Email: info@iims.org.uk

Ships at Sea (course)

Tarih: 20-22 Nisan 2009
Konusu: Gemi ve denizde gemilerin davranislarini incelemek adina yapilan, ‘mihendislerin ve biliminsanlarinin katilabilecegi’ kurs
Yer: Glasgow, Ingiltere

Organizator:

ASRANet

Tel:

+44 (0)141-552-7287

Fax: +44 (0)141-552-3886
Email: asranet@live.co.uk
Sinaval-Eurofishing: International Exhibition on Shipbuilding, Maritime and Port Industry
Tarih: 21-24 Nisan 2009
Konusu: Denizcilik sektortindeki teknolojik gelismelerle ilgili fuar
Yer: Bilbao, Ispanya
Organizatér: | Bilbao Exhibition Centre
Tel: +34 94 40 40 000
Fax: +34 94 40 40 001
Email: sinaval@bec.eu
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SEKTORDEN

ETKINLIK TAKViMI

Sea Asia: New maritime horizons

Tarih: 21-23 Nisan 2009

Konusu: Deniz sektoriindeki son gelismeler ve teknolojik gelsmelerle ilgili konfeans
Yer: Singapur

Organizatoér: | Seatrade

Tel:

+44 1206 545121

Fax: +44 1206 545190
Email: events@seatrade-global.com
Reducing emissions to air from shipping
Tarih: 22-24 Nisan 2009
Konusu: Karbon emisyonunu gemilerde azaltmayla ilgili seminer
Yer: London, Ingiltere

Organizator:

Lloyd's Maritime Academy

Tel:

+44 (0) 20 7017 5510

Fax: +44 (0) 20 7107 4981
Email: maritimecustserv@informa.com
Risk Analysis & Structural Reliability (MARSTRUCT Course)
Tarih: 27-29 Nisan 2009
Konusu: Risk analizi ve yapisal glivenilirlikle ilgili kurs
Yer: Glasgow, Ingiltere

Organizator:

ASRANet

Tel:

+44 (0)141-552-7287

Fax: +44 (0)141-552-3886
Email: asranet@live.co.uk
SAFEDOR final conference
Tarih: 27-28 Nisan 2009
Konusu: SAFEDOR (Design, Operation and Regulation for Safety) konferansi
Yer: London, Ingiltere

Organizator:

SAFEDOR

Tel:

+44 (0) 20 7235 4622

Fax:
Email: conference@rina.org.uk
ShipRepair & Conversion 2009
Tarih: 28-30 Nisan 2009
Konusu: Gemi onarim 2009
Yer: London, Ingiltere

Organizator:

IIR Exhibitions Ltd

Tel:

+44 (0)20 7017 7909

Fax: +44 (0)20 7017 7818
Email: chunt@iirx.co.uk
3rd ShippingTech Summit 2009
Tarih: 28-29 Nisan 2009
Konusu: 3. Gemi teknolojileri fuari 2009
Yer: Shanghai, Cin

Organizator:

Global Leaders Institute

Tel:

+86 21 5236 0030

Fax: +86 21 5236 0029
Email: sam.wang@globaleaders.com
Offshore Technology Conference
Tarih: 4-7 Mayis 2009
Konusu: Offshore teknolojileri konferansi
Yer: Houston, TX, ABD

Organizator:

Offshore Technology Conference

Tel:

+1.972.952.9494

Fax: +1.972.952.9435
Email: service @otcnet.org
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ETKINLIK TAKViMi

Light Weight Structures
Tarih: 5-7 Mayis 2009
Konusu: Agirlik optimizasyonu ile ilgili kurs
Yer: Glasgow, UK
Organizator: | ASRANet

Tel:

+44 (0)141-552-7287

Fax: +44 (0)141-552-3886
Email: asranet@live.co.uk
Oceans '09
Tarih: 11-14 Mayis 2009
Konusu: Gelecegin ihtiyaclarina gére teknolojinin gelisiminin incelenmesi
Yer: Bremen, Almanya

Organizator:

Bremen University, MARUM

Tel:

+44 (0) 20 7017 5510

Email: oceans09@marum.de
URL: http://www.OceansO9IEEEBremen.org
Basic Dry Dock Training Course
Tarih: 11-14 Mayis 2009
Konusu: Kuru havuz muhendisligi ile ilgili kurs
Yer: London, Ingiltere

Organizator:

Royal Institution of Naval Architects

Tel:

+44 (0)20 7235 4622

Fax: +44 (0)20 7259 5912
Email: conference @rina.org.uk
Tugs & Barges Conference & Expo
Tarih: 12-13 Mayis 2009
Konusu: Romérkodr ve duba conferansi
Yer: Stamford, CT, ABD

Organizator:

MarineLog

Tel:

+1 212 620 7200

Fax: +1 212 620 7200
Email: marinelog@sbpub.com
International Conference on Ship Manoeuvring in Shallow and Confined Water: Bank Effects
Tarih: 13-15 Mayis 2009
Konusu: Sig sulardaki gemi manevralari ile ilgili konferans
Yer: Antwerp, Belgika

Organizator:

The Royal Institution of Naval Architects

Tel:

+44 (0) 20 7235 4622

Fax: +44 (0) 20 7259 5912
Email: conference @rina.org.uk
International Ship and Marine Conference
Tarih: 13-16 Mayis 2009
Konusu: Uluslararasi gemi ve denizcilik fuari
Yer: Shanghai, Cin

Organizatér:

Neoventure Corp

Tel:

+86-21-5108-6710

Fax: +86-21-5108-6712
Email: marketing@neoventurecorp.com
Tugnology 09
Tarih: 19-20 Mayis 2009
Konusu: Romorkor 2009 fuari
Yer: Amsterdam, Hollanda
Organizator: | The ABR Company Ltd

Tel:

+44 (0)1225 868821

Fax:

+44 (0)1225 868831

Email:

tugsrus@tugandsalvage.com
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ETKINLIK TAKViMI

Environmental Law & Regulation in Shipping (seminar)

Tarih: 18-19 Mayis 2009
Konusu: Gemicilikte cevresel yasa ve yonetmeliklerle ilgili seminer
Yer: London, Ingiltere

Organizator:

Lloyd's Maritime Academy

Tel:

+44 (0) 20 7017 5510

Fax: +44 (0) 20 7107 4981
Email: maritimecustserv@informa.com
Ballast Water Management
Tarih: 20-21 Mayis 2009
Konusu: Balast igletimi
Yer: Amsterdam, Hollanda

Organizator:

Active Communications International

Tel:

+44 207 981 2504

Fax:
Email: mmulazzi@acius.net
Design of Submarine Structures (course)
Tarih: 25-27 Mayis 2009
Konusu: Denizalti dizayniyla ilgili kurs
Yer: Glasgow, UK
Organizator: [ ASRANet

Tel:

+44 (0)141-552-7287

Fax: +44 (0)141-552-3886
Email: asranet@live.co.uk
Motorship Propulsion and Emissions Conference 2009
Tarih: 26-27 Mayis 2009
Konusu: Sevk ve emisyonla ilgili konferans
Yer: Copenhagen, Danimarka

Organizator:

Motorship

Tel:

+44 (0)1329 820 493

Fax:
Email: conferences@motorship.com
4th international SPHERIC workshop
Tarih: 27-29 Mayis 2009
Konusu: Hidrodinamik le ilgili calstay
Yer: Nantes, France

Organizator:

Ecole Centrale Nantes

Tel:

Fax:
URL: http://www.ec-nantes.fr/4thSPHERIC
SURYV 7: Surveillance of Search and Rescue Craft
Tarih: 27-28 Mayis 2009
Konusu: Arastirma ve kurtarma araclariyla ilgili mevcut bilgiyi artirmak icin yapilan bir konferans
Yer: Poole, Ingiltere

Organizator:

Royal Institution of Naval Architects

Tel:

+44 (0)20 7235 4622

Fax: +44 (0)20 7259 5912
Email: conference @rina.org.uk
OMAE 2009: 28th International Conference on Ocean, Offshore and Arctic Engineering
Tarih: 31 Mayis 2009- 5 Haziran 2009
Konusu: Offshore ve deniz muhendisligi ile ilgili uluslararasi konferans
Yer: Honolulu, Hawaii, ABD

Organizator:

OMAE

Tel:

+1 604.984.6455

Fax: +1 604.984.6434
Email: info@omae2009.com
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SEKTORDEN

TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

TERSANE iNSA NO | ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI
MIT PROCIDA | FURTRANS DENIZCILIK A.S. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 18000 BV
ANADOLU NB 208 | FURTRANS DENIZCILIK A.S. | TURKIYE KONTEYNER 1000 TEU BV
NB 209 | FURTRANS DENIZCILIK A.S. | TURKIYE KONTEYNER 1000 TEU BV
NB 37 | CEKSAN TERSANESI | TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
NB 38 | CEKSAN TERSANESI | TURKIYE KIMYASAL TANKER 8400 BV
CEKSAN NB 45 | TEKNE YAPIM TUR.TIC.AS. | TURKIYE KiIMYASAL TANKER 4600 BV
NB 46 | TEKNE YAPIM TUR.TIC.AS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 4600 BV
68 KGS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
69 KGS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
70 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
71 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
CELIK TEKNE 72 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
73 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
74 FORS DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 14000 BV
87 | CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
88 | CELIK TEKNE TURKIYE KIMYASAL TANKER 5600 BV
Ccs 35 |IDO TURKIYE 1800 KISILIK YOLCU VAPURU 250 TL
CS 36 |IiDO TURKIYE 1800 KISILIK YOLCU VAPURU 250 TL
CELIK TRANS | Cs37 [iDO TURKIYE 1800 KISILIK YOLCU VAPURU 250 TL
Cs 38 |iDO TURKIYE 1800 KISILIK YOLCU VAPURU 250 TL
CS 39 | FiLiZ DENIZCILIK AS TURKIYE KIMYASAL TANKER 5,250 BV
NB 42 | BAYRAKTAR GEMI TURKIYE KURU YUK 22000 BV
NB 43 | BAYRAKTAR GEMI TURKIYE KURU YUK 22000 BV
NB 44 | KAPTANOGLI TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB 45 | DENiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
CiCEK NB 46 |DENIiZ ENDUSTRISI A.S.[ TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
NB 47 |DENIZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
NB 48 |DENIiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
NB 49 |DENIiZ ENDUSTRISI A.S.[ TURKIYE DOKME YUK 25000 BV
NB 50 | BAYRAKTAR GEMI TURKIYE DOKME YUK 58000 BV
NB 53 | DENiZ ENDUSTRISI A.S.| TURKIYE DOKME YUK BV
NB 2050 [ AG DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB 2051 [ AG DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV
NB 2052 [ AG DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 10300 BV
NB 2060 | AG DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB2054 | U.R.S. BELCIKA ROMORKOR 65TBP BV
NB2055 [ DEARSAN TERS. - ROMORKOR 65TBP BV
NB2056 | U.R.S. BELCIKA ROMORKOR 65TBP BV
DEARSAN NB2048 | DEARSAN TERS. - ROMORKOR 65TBP BV
NB2066 | DEARSAN TERS. - ROMORKOR 65TBP BV

NB2059 [ DEARSAN TERS. - ROMORKOR 70TBP RINA

NB2057 | DEARSAN TERS. - ROMORKOR 80TBP RINA

NB2058 | DEARSAN TERS. - ROMORKOR 80TBP RINA
NB 2074 | SSM TURKIYE KARAKOL BOTU - TL
NB 2075 | SSM TURKIYE KARAKOL BOTU - TL
NB 2076 | SSM TURKIYE KARAKOL BOTU - TL
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TERSANELERIMIZDE iNSA EDILEN GEMILER

TERSANE iNSA NO | ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI

NB 20 | CAMLICA DENIZCILIK | MALTA MO 1| KIMYASAL TANKER 6400 BV

NB 21 | CAMLICA DENIZCILIK | TURKIYE IMO 1| KIMYASAL TANKER 3500 BV
DESAN NB 19 | PRUVA TERSANECILIK | TURKIYE IMO 1| KIMYASAL TANKER 6400 BV

NB 18 | PRUVA TERSANECILIK | TURKIYE IMO 1| KIMYASAL TANKER 3800 BV

NB 22 | DESAN DENIZ INS.SAN.AS| TURKIYE IMO 1| KIMYASAL TANKER 6400 BV

JONTGNE-1B40| SEASHINE LTD. CiN TICARI TEKNE RINA
ECEN DIVA-NB 42| EGE YAT TURKIYE TICARI TEKNE DCI
NB36 |ALBROS AZERBEYCAN GENERAL KARGO 4750 RS
. NB37 | ALBROS AZERBEYCAN GENERAL KARGO 4750 RS
GELIBOLU NB 44 | ALBROS AZERBEYCAN ROMORKOR (AHTS Type) BV

NB42 |ABC iSVICRE YASAM DUBASI BV

NB 43 | GISAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 7800 BV
— NB 44 | DENTA/BESIKTAS GROUP | MALTA KIMYASAL TANKER 18000 BV

NB 46 | GALATADENZ/ALTNBAS HOLDING | PANAMA KIMYASAL TANKER 21000 GL

NB 48 | DORA DENIZCILIK TORKIYE BITUMEN TANKER 6000 BV
< INDORDU KARASD || CONDOGDUKARASU TERSANEST | TURKIVE KIMYASAL TANKER 22000 BV

2 | YILDIRIMHOLDING | TURKIVE KURU YOK 82000 BV
_ | NB28 |GRANMARDENAS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 ABS
HIDRODINAMIK _ — :

NB 29 | ALMAR GEMIINSSANAS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 7900 BV
iCDAS NB11 | - TORKIYE KIMYASAL TANKER 5850 RINA
. NB19 |ISTANBUL DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
ISTANBUL NB21 | ARMONA DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV

MV KAN 1 TURKIYE KURU YUK 3300 BV

C [weeRece? HOLLANDA KURU YUK 4600 BV
g’émﬁ\gx.r EEER HOLLANDA KURU YUK 4600 BV
ONYE NV EXPERENCE 4 HOLLANDA KURU YUK 4600 BV
TERSANESI [ WV NATVKG HOLLANDA KURU YUK 4250 BV
VIV NATVK 6 HOLLANDA KURU YOK 4250 BV

IV BUNKER BOAT HOLLANDA KURU YUK 300 BV

NB 22 | ARTER DENIZCILIK A.S | TURKIYE KURU YOK 11000 BV
COCATEPE NB 23 | DENIZSAN GEMIISL.__| TURKIVE KURU YUK 6400 BV

NB 01 | UGUR DENIZCILIK LTD. | TURKIVE KURU YUK 4300 BV

NB 02 | UGUR DENIZCILIK A.S. | TURKIYE KURU YOK 4400 BV

NB36 |INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS

NB37 |INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 9700 ABS
MADENCI NB 38 | RIMORCHIATORI LAZIALISPA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS

NB 39 | RIMORCHIATORI LAZALISPA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS

NB 40 | RIMORCHIATORI LAZALISPA. | ITALYA KURU YUK 12500 ABS

NB78 | VILYAKYAKTT PAZARLAWATIC.AS, | TURKIYE IMO Il KIMIYASAL TANKER 7000 BV
MARMARA NB79 | VILYAKYAKTT PAZARLAWATIC.AS, | TURKIYE IMO Il KIVIYASAL TANKER 7000 BV

NB82 | MARMARA TERSANESI | TURKIYE IMO Il KIVIYASAL TANKER 6400 BV

NB75 | TUPRAS TORKIYE KIMYASAL TANKER 10500 BV

NB76 |NORTH SEA INVEST | NORVEC ACIK DENIZ YAPIS| 7800 DNV
AUk NB81 |SSM TURKIYE SHHLGIVEK AR KRTARUN G 1700 RINA

NB82 |SSM TURKIYE WL GIVEK AR KRTARUN G 1700 RINA

NB83 |SSM TORKIYE L GOVEK AR KRTARUN G 1700 RINA

NB 84 |SSM TORKIYE VL GOVEK AR KRTARUN G 1700 RINA
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TERSANE iNSA NO | ARMATORU ULKESI GEMi TiPi DWT KLASI
NB 148 | TURKON KONTEYNER 1155 TEU ABS
NB 154 | TURKON KONTEYNER 1878 TEU ABS
SEDEF NB 155 | TURKON KONTEYNER 1878 TEU ABS
NB 156 | TURKON KONTEYNER 1878 TEU ABS
NB 157 | TURKON KONTEYNER 1878 TEU ABS
H53 | GALATA Denizcilik Ticaret A.S. | PANAMA KIMYASAL TANKER 13000 BV
SELAH H54 | NAFTOTRADE MALTA CIMENTO GEMISI 15500 RINA
H55 | ATLANTIK Denizcilik Ticaret A.S. | MALTA KIMYASAL TANKER 12500 BV
135 [HET CRAY] | MYM DENTZCILIK VE TICARET A.S.| TURKIYE IMO I KIMYASAL TANKER 6300 BV
SAHIN CELIK NB 47 | GEVSANGEMVE GEWTRLETVECIIETSAN TC. 0 §T. | TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 6300 BV
NB 48 [ SAHIN GELIK SANAYTA.S. | TURKIYE KURU YUK 10500 BV
NB 80 | NEKO SEAWAYS APS | DANIMARKA YOLCU RINA
TASKINLAR NB 84 |DEMFARLTD TURKIYE YOLCU TL
TERME NB 01 | NAFTOTARADE YUNANISTAN COK AMAGLI KURU YUK 8500 RINA
NB 02 |[NAFTOTARADE YUNANISTAN COK AMAGLI KURU YUK 8500 RINA
NB036 | TGE TURKIYE IMO I KIMYASAL TANKER 7000 BV
TUZLA GEMi NB037 |TGE TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB039 | TGE TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 RINA
NB 89 |ILERI DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
TORGEM NB 95 |D & K DENIZCILIK MALTA KIMYASAL TANKER 6000 BV
NB 90 | VARKAN DENIZCILIK | TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 BV
NB 79 [UMAR DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 4700 BV
TORLAK NBO054 | TORLAKDENIZCILK SANAYIVETICARETAS | TURKIYE KIMYASAL TANKER 7700 BV
B3ecrcasumnes | TORLAK DENZCILK SANAYIVETICARETAS | TURKIYE KIMYASAL TANKER 7700 BV
NB11 | VBG SHIPPING TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 20000 ABS
NB14 [ TURKER DENIZ TASIMACILIGI| TURKIYE IMO 1T KIMYASAL TANKER 10500 BV
TURKER NB15 | ALDEMAR TURKIYE IMO I KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB16 | ALDEMAR TURKIYE IMO Il KIMYASAL TANKER 8400 BV
NB17 | GALATA DENIZCILIK TURKIYE IMO 1T KIMYASAL TANKER 25000 GL
NBO058 | YARDIMCI GEMIINSAAS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
NB059 | YARDIMCIGEMIINSAA.S. [ TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 ABS
TURKTER NBO076 | YARDIMCIGEMIINSAA.S. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 4750 ABS
NB088 | TURKTER TERSANE VE DENZ SLETWECTTAS. | TURKIYE ROMORKOR ABS
NBO89 | TURKTER TERSAVE VE DENZ SLETHECLIGIAS. | TURKIYE ROMORKOR ABS
NB04 |TVK MALTA KIMYASAL TANKER 15000 BV
NBO5 |TVK MALTA KIMYASAL TANKER 15000 BV
TVK NBO6 | TVK MALTA Kimyasal Tanker 15000 BV
NBO7 | Finbeta Spa. ITALYA PASLANMAZ KINIYASAL TANKER 9400 RINA
NB08 | Finbeta Spa. ITALYA PASLANMAZ KINIYASAL TANKER 9400 RINA
NB02 [BIRLESIK DENIZCILIK [ TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
T NB09 |O.H MELING NORVEC MPSV 5600 DNV
SANAYi NB10 | BIRLESIK DENIZCILIK [ TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB11 | AKBASOGLU SHIPPING GROUP | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6900 BV
NB12 | AMASYA DENIZCILIK [ TURKIYE KIMYASAL TANKER 2950 BV
NBO061 | YARDIMCIGEMIINSAA.S. [ TURKIYE BUNKER TANKER 3900 ABS
YARDIMCI GEMil_NB083_| YARDIMCI GEMIINSAA.S. | TURKIVE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
NB064 | YARDIMCIGEMIINSAA.S. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 10000 ABS
NB068 | YARDIMCI GEMIINSAAS. | TURKIYE KIMYASAL TANKER 13500 ABS
YAY GEMI NB 09-11| SUUDI ISADAMI SUUDI ARABISTAN [MOTOR YAT - LR
NB 112 | Kaman Denizcilik A.S | TURKIYE KIMYASAL TANKER 2550 RINA
NB 113 | Sener Petrol Denizcilik TicA.S | TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV
YILDIRIM NB 115 | Batbygg NORVEC UZAKTAN KUM. SUALTI AR. - DNV
NB 116 | Armona Denizcilk A.S | TURKIYE KIMYASAL TANKER 5800 BV
NB 117 | Armona Denizcilk A.S | TURKIYE KIMYASAL TANKER 6400 BV
T T NB 34 | METEOGLU DENIZCILIK| TURKIYE YOLCU GEMIS]I TL
NB 35 [ALIREIS DENIZCILIK | TURKIYE YOLCU GEMISI TL
KOM33.014 AN | T.C. SAVUNNIA SANAYI MUSTESARLIGI | TURKIYE ANTMUDAHALE BOTU - DNV
YONCA ONUK  |XOUB306AN [ T.C. SAVUNWA SANAYINUSTESARLIGI | TURKIYE ANTUDAHALE BOTU (SAHIL GUVENLTK) - DNV
KOM33.016.AN | T.C. SAVUNNIA SANAYTMUSTESARLIGI | TURKIYE ANTNUDAALE BOTU (SAHIL GUVENLK| - DNV
KOM20.004E8 | GURCISTAN HUDUT POLIST | GURCISTAN ANTNUDAHALE BOTU (SAHIL GUVENLK) - DNV
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DENiZE INDIRME

SEKTORDEN

TERSANE
iN§A NO

GEMi ADI
GEMi TiPi
GEMi SAHiBI
DIZAYN BURO
LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy): 77,30 m

: ARKADAS TERSANESi

: NB 04

:FRIA .

: KURU YK GEMisi

: MASTERSHIP AGENCY
: BARBAROS GEMi - OZSAY GEMi
80,10 m

GEMi SAHiBi
DiZAYN BURO

GENiSLIK :15m

DERINLIK :7,20m

DRAFT :5,90
DEPLASMAN e

KAPASITE : 5114 m?

wWr : 3800

ANA MAKINA : 1980 kw

HIZ : 12,5 knot

KlAs : BV

INSA TARiHI _ : 19.04.2008
TESLIM TARIHi :28.02.2008
DENIZE iNME TARIHi : 16.12.2008
TERSANE : AYKIN TERSANESi
iNSA NO :NB 14

GEMi ADI : MRC EMiRHAN
GEMi TiPi : KIMYASAL TANKER

LOA (Tam hoy) : 107,34 m
LBP (Kaimeler arasi boy): 101,60 m
GENiSLIK :15,80 m
DERINLIK :8,25m
DRAFT 26,00 m
DEPLASMAN 5

KAPASITE : 6700 m?
DWT . : 6100

ANA MAKINA 22999 kw
HIZ : 13,5 knot
KLAS : BV

iNSA TARIHI : 16.09.2007
TESLIM TARIHi : 10.11.2008
DENIZE INME TARIHI : 29.10.2008

2 MERCAN GRUP - EMIRHAN DENIZCiLiK
: ADMARIN DCC.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009

61



SEKTORDEN
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TERSANE : YONCA ONUK TERSANESi
iNgA NO : K0.M33.013.AN

GEMi ADI : SAHIL GUVENLIK TCs6 - 310
GEMI TiPi : SAHIL GUVENLIK BOTU _
GEMI SAHIBI ¢ SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI
DIZAYN BURO : YONCA ONUK A.0

LOA (Tam boy) :35,69 m

LBP (Kaimeler arasi boy): -

GENISLIK :6,70 m

DERINLIK :1,3m

DRAFT :1,4m

DEPLASMAN :-

KAPASITE :-

DWT . HE

ANA MAKINA ¢ 2 ADET MTU 16V 4000 M 90
HIZ : 45 + KNOTS

KLas : DNV HSLC

iNSA TARIHI _ : 14.01.2008

TESLIM TARIHi :19.09.2008.

DENIZE INME TARIHI : 21.07.2008

TERSANE : YONCA ONUK TERSANESI
iNsA NO : K0.M33.013.AN

GEM ADI : SAHIL GUVENLIK TCS6 - 311
GEMi TiPi_ _ : SAHiL GUVENLIK BOTU
GEMI SAHIBI : SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI
DIZAYN BURO : YONCA ONUK A.0

LOA (Tam hoy) :35,69 m

LBP (Kaimeler arasi boy): -

GENISLIK :6,70 m

DERINLIK :1,3m

DRAFT :1,4m

DEPLASMAN :-

KAPASITE :-

DWT . :- '
ANA MAKINA : 2 ADET MTU 16V 4000 M 90 — =
HIZ : 45 + KNOTS

KLAS : DNV HSLC

iNSA TARIHI : 19.05.2008

TESLIM TARIHI : 16.01.2009

DENIZE iNME TARiHi : 17.11.2008
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GEMi TiPi : KIMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI : FORS DENIZCILIK
DIZAYN BURO ¢ NAVTEK

LOA (Tam hoy) : 142,98 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 134,00 m

TERSANE : CELiK TEKNE TERSANESi
GEMi ADI :M /T NAGIDOS y

GENISLIK :21,70 m
DERINLIK : 11,10 m

DRAFT : 8,60 m (Summer)
DEPLASMAN s

KAPASITE : 15,872 m?

DWT : 14.000

ANA MAKINA ¢ MAN 65 35 M 4400 Kw @173 rpm
HiZ s

KLAS : BV

iNSA TARIHI _ :

TESLIM TARIHI s

DENIZE iNME TARiHi : 31.10.2008

TERSANE : CICEK TERSANESi
iNSA NO : NB 44

GEMI ADI : GUNES K

GEMi TiPi_ : KIMYASAL TANKER
GEMi SAHIBI 2 KAPTANOGLU SHIPMANAGEMENT
DiZAYN BiRO : DELTA MARIN

LOA (Tam hoy) : 149,95

LBP (Kaimeler arasi boy): 142,8

GENiSLiK :23,2

DERINLIK : 13,05

DRAFT :9,95

DEPLASMAN :

KAPASITE : 22,204

DWT : 20.000

ANA MAKINA : MAN B&W

HIZ : 14 KNOT

KlLAS : BV

INSA TARIH : 31.03.2007
TESLIM TARIHI _  :01.03.2009
DENiZE iNME TARiHi : 10.11.2008
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TERSANE : CICEK TERSANESi
INSA NO : NB 45

GEMi ADI : CHEM FLOWER

GEMi TiPi_ : KiMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI : Deniz Endistrisi A.S.

DiZAYN BURO
LOA (Tam boy) : 84,98
LBP (Kaimeler arasi boy): 77,94

: Tomay Denizdilik

GENISLIK : 12,6

DERINLIK : 6,4

DRAFT : 5,4

DEPLASMAN ]

KAPASITE : 3339 TEU

DWT : 3150

ANA MAKINA : MITSUBISHI

HIZ : 12 KNOT

Klas : BV

INSA TARIHI _ : 11.12.2007

TESLIM TARIHi  : 2009

DENIZE iNME TARIHi : 07.10.2008
TERSANE : MADENCI TERSANESi
iNSA NO : NB 035

GEMi ADI : MUSTAFA KAN

GEMi TiPi : KONTEYNER (CONTAINER)
GEMi SAHIBI : FLORA SHIPPING (0.
DiZAYN BiRO : GROTT

LOA (Tam hoy) : 136,50 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 126,15 m

GENISLIK : 18,40 m
DERINLIK :10m
DRAFT :7,85m
DEPLASMAN ]

KAPASITE : 12,708 m?
DWT : 9700

ANA MAKINA : MAK - 10880 HP
HIZ : 17 knot
KlLAs : ABS

INSA TARIHI _ : 01.03.2007
TESLIM TARIHi :10.01.2009
DENIZE iNME TARIHi : 18.07.2008
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TERSANE : MARMARA TERSANESi
INSA NO :NB 78

GEM ADI : YM NEPTUNE
GEMITIPI ¢ KIMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI ¢ YILYAK YAKIT PAZ.A.S.
DIZAYN BURO : DELTA

LOA (Tam hoy) : 119,60 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 111,90 m

GENISLIK : 16,90

DERINLIK : 8,40

DRAFT : 6,65

DEPLASMAN :

KAPASITE : 8050

DWT : 7000

ANA MAKINA ¢ MAN B & W 3000 KW
HIZ : 14

Klas : BV (Bureau Veritas )
iNSA TARIHI _ : 15.04.2008

TESLIM TARIHI _  : 15.05.2009

DENIZE INME TARIHI : 14.02.2009

TERSANE : TERSAN TERSANES]
iNga NO : NB 22

GEM ADI : HULIN

GEMITIPI : KIMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI : TERSAN

DIZAYN BURO ¢ NAVTEK

LOA (Tam hoy) : 131,85 m.

LBP (Kaimeler arasi boy): 123,99 m.
GENISLIK : 18,90 m.
DERINLIK : 10,20 m.

DRAFT : 8,10

DEPLASMAN 5

KAPASITE : 15.522

DWT . : 10,500

ANA MAKINA : 4,500 KW

HiZ : 14,5 knots

KLAS : BV

iNSA TARIHi _ : 25.01.2008
TESLIM TARIHI :22.09.2008
DENIZE INME TARIHI : 31.05.2008
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TERSANE : TERSAN TERSANESi
INSA NO :NB 24

GEMi ADI s

GEMITIPI ¢ KIMYASAL TANKER
GEMi SAHIBI : TERSAN

DIZAYN BURO ¢ NAVTEK

LOA (Tam hoy) : 131,85 m.

LBP (Kaimeler arasi boy): 123,99 m.
GENISLIK : 18,90 m.
DERINLIK : 10,20 m.

DRAFT :8,10 m.
DEPLASMAN s

KAPASITE : 12,522

DWT . : 10.500

ANA MAKINA :4.500 Kw

HIZ : 14,5 knot

KLas : BV

iNSA TARIHI _ : 28.08.2008
TESLIM TARIHI : Donatim devam etmekie

DENIZE iNME TARiHi : 06.12.2008

TERSANE : YILDIRIM TERSANESi
INSA NO :NB 115

GEM ADI :ROVI
GEMITIPI : SORVEY GEMISI
GEMI SAHIBI : VOLSTAD SHIPPING A.S.
DIZAYN BURO : C.N.P. FEIRE

LOA (Tam boy) :85,30 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 75,00 m

GENISLIK : 18,00 m

DERINLIK :9,10m

DRAFT : 6,30 m.
DEPLASMAN : 5665 ton

KAPASITE s

DWT . :

ANA MAKINA :4x 1825 Kw, 60 Hz
HIZ ¢ 15.5 Knots

KLas : DNV

iNSA TARIHI _ : 09.03.2007
TESLIM TARIHI : 25.02.2009

DENIZE INME TARIHI :-
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TERSANE : YILDIRIM TERSANESi
INSA NO :NB 116

GEMi ADI : ARMONA |

GEMI TiPi : KIMYASAL TANKER
GEMI SAHIBI ¢ ARMONA DENIZCILIK
DIZAYN BURO : DELTA MARINE

LOA (Tam hoy) : 105,50 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 99,35 m

GENISLIK : 16,30 m

DERINLIK :740 m

DRAFT 26,29 m
DEPLASMAN :

KAPASITE :

DWT : 5800

ANA MAKINA : MAK

HIZ ¢ 13.0 Knot

KLas : BV

iNSA TARIHI _ : 19.10.2007

TESLIM TARIHI : 27.02.2009

DENIZE INME TARIHI : 15.01.2009

TERSANE : YILDIRIM TERSANESi
INSA NO :NB 114

GEMi ADI ROV I »
GEMITIPI : SORVEY GEMISI
GEMI SAHIBI : VOLSTAD SHIPPING A.S.
DIZAYN BURO : C.N.P. FEIRE

LOA (Tam boy) :85,30 m

LBP (Kaimeler arasi boy): 75,00 m

GENISLIK : 18,00 m

DERINLIK :9,10m

DRAFT : 6,30 m.
DEPLASMAN : 5665 ton

KAPASITE s

DWT . :

ANA MAKINA :4x 1825 Kw, 60 Hz
HIZ ¢ 15.5 Knots

KLas : DNV

iNSA TARIHI _ : 09.03.2007
TESLIM TARIHi  : 25.02.2009
DENIZE INME TARIHI : 15.11.2008
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UYELERDEN

YENi UYELERIMiZ

UYENO ADI SOYADI BOLUMU OKULU
2488 ADEM KAYA GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2489 RESAI CAKAN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  ITU
2490 MURAT CAN KAYALIBAY GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  ITU
2491 ERSIN ORMAN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2492 KAPLAN MEZERELI GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  iTU
2493 TUNG TASAR DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iTo
2494 AHMET DALYAN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2495 ERCAN YAKAR DENIiZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iU
2496 DOGUCAN CANKAYA GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTU
2497 SEZGIN CAKMAKCI GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2498 CANDAS GUVENC ~ OZKAN GEMi iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2499 AZIZ FERHAT POLAT GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2500 BERATI YIGCI GEMIi INSAATI MUHENDISLIGI KTU
2501 SULTAN FATIH KAR GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2502 VOLKAN OKUTAN GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2503 MEHMET YASAR KIRAS GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  YTU
2504 ERHAN DERIN GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2505 MUSTAFA TEMUR DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iU
2506 KEMAL KASAPOGLU GEMIi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  iTU
2507 ZAFER CAM GEMI iINSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ ITU
2508 SERHAT BAYRAMOGLU  GEMI INSAATI VE DENiZ MUHENDISI iTo
2509 FERHAT KARAGOZ GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2510 OzZLEM AKKUS DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iU
2511 ERAY ERKANAT GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI  iTU
2512 ERDEM ERMIS GEMI INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2513 CERENGUL ORHAN GEMi INSAATI VE GEMi MAKINALARI MUHENDISLIGI ~ YTU
2514 SAFAK ALUS DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI iTo
UYELERDEN HABERLER
VEFAT HABERLERi DOGUM HABERLERi

-581 Sicil No’lu Gyemiz Fuat Turan’in amcasinin oglu, 1017 Sicil No’lu tiyemiz Giirsel Yildiz ve esi ilkay Yildiz’in
19. 01. 2009’da
-2236 Sicil No'lu tyemiz ismail Kaksi, gecirdigi kalp krizi  Berk bebege hosgeldin diyoruz.
sonucu 16.02.2009’da
-529 No’lu Gyemiz Sn. Vedat Tanju Kandas’in annesi, 07

Ekim 2008’de

Berk isimli ikinci oglu 30.01.2009’da dunyaya geldi.

-182 sicil No’lu Gyemiz Sn. Rafael Bahar gecirdigi kalp krizi
sonucu 06.11.2008’de
vefat etmistir. Yakinlarina ve camiamiza bassagligi dileriz.
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UYELERDEN

KIM KIMDIR
Dr. M. Tirkay BOZKURT

1940 yilinda Isparta’da dogdu.1964 yi-
linda ITU Makine Fakiltesi Gemi insa B6li-
minden mezun oldu. o _

UNIVERSITE DISI OZEL EGITIMLERI
(SPECIALIZATION):

-1967 yilinda U.S.A. Philadelphia Naval
Base’de submarine design calculation and
nondestructive testing (RT+UT+MT+LT)
Level lll sertifikalari aldi.

-1969 yilinda U.K. ICI’ da Korozyon ve
Kaynak Muhendisligi egitimlerini ald.
~-1965 yilinda iTU Makine Fakiltesi Gemi
Ingaati Il kirsisinden aldigi doktora tezini
“Distan esit aralikh dairesel stifnerlerle ve bir adet boyuna
dik omurga ile takviye edilmis silindirik kabuklarin Gniform dig
basin¢ altinda burkulmasi” disaridan doktora derslerine
devam ederek ve deneylerini Goélcik tersanesinde yonetici
profesdr nezaretinde yaparak 1971 yilinda doktor Gnvanini
aldi. Ayni yil ITU Gemi Insa ve Deniz Bilimleri Fakultesi ku-
ruldugundan fakiltenin ilk doktora tezi oldu.

CALISMALARI (PRESENT POSITION):

1-1964-1969 yillarinda D.K.K.Gdlcuk Tersanesinde Sor-
vey amiri olarak Denizaltilarin ve Muhriplerin mukavemet tek-
nelerinin tahribatsiz testlerle muayene edilip (condition
survey) onarim prosedrlerinin veriimesi, onarimlarin kont-
rol edilmesi, onarim yapilamamasi hallerinde UMK hesapla-
rinin yapilmasi goérevlerinde calisti. O yillarda gemi insa
sanayi gelismis olmadigindan kara endustrisinde calismaya
basladi.

2-1969-1980 yillarinda PETKIM izmit tesisleri, Korozyon
departmaninda sef ve bag mihendis olarak kimya sanayinde
calisan fabrika ekipmanlarinin (kolonlari drumlar, pompalar,
kompresérler, firinlar, buhar kazanlari, boru hatlar vb.)fab-
rika durduruimadan tahribatsiz testlerle dlgimlerinin (condi-
tion survey) yapilip, ASME Design kodlarina goére
degerlerlendirilip onarim prosedurlerinin verilmesi, onarim-
larinin yaptirihp kontrolli hizmetlerinde, daha sonra Teknik
Hizmetler Muduri olarak kompleksteki 18 fabrikanin , Ma-
kine, Elektrik, Enstriiman, ingaat Bakim ve Tevsii projelerinin
hazirlanmasi hizmetlerinde calisti. .

3-1980-1983 yillarinda SUNGURLAR Imalat Sanayi
A.§’de Fabrika Muduri olarak Alev borulu ve Su borulu
buhar kazanlari ile basingli tanklar imalatinda galigti.

4-1983-1986 yillarinda ENKA Insaat A.S.’de proje mu-
dird olarak Aliaga Petrokimya Tesisleri Aromatikler Fabri-
kas! Montaji'nda calisti.

5-1986-1994 yillarinda B.M.UNIDO Projesi olarak basla-

yan daha sonra KOSGEB olan Kuguk ve
Orta Olgekll I§Ietmeler Gelistirme ve Destek-
leme Idaresi Istanbul Merkez Miidrii olarak
tahribatsiz, tahribatli test laboratuvarlarinin
kurulmasi Danigsmanlik Merkezleri ve Tekno-
loji Merkezleri’nin kurulmasinda caligti.

6-1994-2001 yillarinda TURK LOYDU
Vakfi EndUstri Bélim Baskani olarak bélimiin
verdigi klasik basingli tanklar ve buhar kazan-
lari sertifikalandiriimasi hizmetlerine ilaveten
Tarafsizlik KontrollUk (Third party inspection)
ve Durum tespiti ve degerlendiriimesi (condi-
tion survey) hizmetlerini baslatti. Bu kapsamda
verilen hizmetlerin énemlileri asagidadir:

-TAG Tarsus-Adana-Gaziantep otoyolu Uizerindeki sekiz
adet celik viyadikiin (dort tanesinin her biri 1300 metre uzun-
lugunda ve 150 metre yiksekligindedir) bloklarinin fabrikada
imalati ve yerinde montajinin tarafsiz kontrolligu ve belge-
lendiriimesi.

-Kuzey Marmara denizinde dogalgaz ¢ikartma platfor-
munun imalati ve denize montajinin tarafsiz kontrollugu ve
belgelendirilmesi.

-100 megawatt gliciindeki Bursa dogalgaz ¢evrim sant-
rali montajinin tarafsiz kontrolliigl ve belgelendiriimesi.

-Dogalgaz borulari imalat kontrollugu ve belgelendiril-
mesi.

-Muhtelif kapasitelerdeki LPG depolama kure tanklarinin
imalat ve montajlarinin tarafsiz kontrolligl ve belgelendiril-
mesi.

-Toplu konut projeleri merkezi isitma buhar sistemlerinin
montajinin tarafsiz kontrolligl ve belgelendiriimesi.

-Betonarme yapilarda durum tespiti ve degerlendirilmesi
kapsaminda 17.8.1999 depreminden sonra Rusya’dan ta-
seron firmalar kiralanarak Petkim Izmit tesislerinde Aygaz
Izmit Dolum tesislerinde, Lafarge Darica fabrika tesislerin-
deki tim ekipmanlarin yapilari ve temelleri ile tum binalari, li-
manlari, depolari, klre tanklari ve temelleri, tahribath
tahribatsiz testlerle él¢ilmis, 6lculer bilgisayar ortaminda
SAP modelleri ile degerlendirilmis gerekli olanlara onarim-
guclendirme prosedurleri verilmesi projelerinde calisti.

2001 yihinda Tirk Loydu’ndnan emekli oldu. 2001 yilinda
bu zamana kadar muhtelif firmalarda part time danigsmanlik
hizmetleri verdi. Ayrica gelistirdigi “Ac¢ilip Kapanabilen Zirh
Kapli Ylzebilen Villa Insaatlar Prefabrik Yapi Elemanlari
Uretim Tesisi projesi” icin yatinmci firmalarla gériismelerini
strdurmektedir.

Y. Mihendis Raif Tirsan (GMO 11 nolu iyesi)

Balkan Harbi, 1. Dunya Harbi ve istiklal
harbi gazisi Tabip Yuzbagi Dr. Hakki Tlrsan’in
oglu olarak 15.01.1929 giinii istanbul’da dogdu.

i.T.U. Makine Fakiiltesi Gemi insaati bélii-
munden 1954 yilinda mezun oldu.

Askerlik gérevini 1956-1958 yillar arasinda
Deniz Kuvvetlerinin Gélcik Tersanesi’nde yapti.

1954 yilinda, Bayindirlik Bakanligi-Demir-
yollari Limanlar ve Hava Meydanlari Genel Mu-
darligi (D.L.H) Istanbul Bélge Midiirligi'nde
gorev aldi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009

1954 den itibaren (askerlik harig) 1993 yi-
lina kadar bu kurulusta calisti ve 1993'de
Tuzla-Makine ikmal Bolge Midiri olarak
emekli odu.

Bu siireler iginde; Bakanhigin Liman insa-
atlar Makine, ytzer vasitalarinin, proje, sart-
nameler, yurt ici- digi ingaat kontrolltkleri, bu
techizatin, calistirnimalari ikmal ve bakim igle-
rini, Tuzla’daki Tersane ve Tesislerinin yéne-
timi g6revini yaratta.

ilk girdigi bu gérevden 1993 yilinda emekli
oldu.
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UYELERDEN

PROF. DR. FERHAT KUCUK

Aday 1928 yilinda Agri’da dogdu.
1948’de Erzurum Lisesini bitirdi. 1954’de
Makine Fakiltesi’nin Gemi insaati Su-
besi’nden mezun olduktan sonra, ayni
yil Gemi ingaati Il Kiirsiisiine asistan
olarak tayin edildi.

1955-1957 yillari arasinda askerlik
gbrevini yaparak ve tekrar Haziran 1957
yilinda Gemi Insaati Il Kirsistindeki
Asistanlik gérevine déndu.

1960’da Doktora ¢alismasina basla-
mis ve Mart 1964’de “Cektirmenin Di-
renc Karakteristikleri” konulu doktora
tezini vererek Doktor Miihendis Gnvanini
aldi.

4489 sayili kanun geregince Mayis 1964 ile Mayis
1966 tarihleri arasinda Almanya’da Howaldswerke Tersa-
nesi’nde arastirma ve planlama bélimlerinde calisarak,
yeni planlama metodlarinin Ag planlama tekniginin Gemi
insaatina tatbiki tizerinde calisti.

20.09.1966 tarihinde tekrar I.T.U. Makina Fakdiltesi
Gemi ingaati Il Kiirsiisiine dénddi.

“Gemi ingaat'nda AJ Planlama Teknigi”, konulu Do-
centlik tezi hazirlayarak 21 Kasim 1968 tarihinde, “Uni-
versite Dogenti” Gnvanini aldi.

1968 yilinda Universite Dogenti Gnvanini aldiktan
sonra, 04.03.1970 tarihinde, Gemi in§aat| | kirstistinde
eylemli Dogentlige tayin edildi.

1970 tarihinde, Gemi insaat Subesi, Makina Fakiilte-
sinden ayrilip, Gemi insaat Fakiiltesi kurulduktan sonra,
yeni kursu diizenlemelerine gére, Gemi Dizayn kirsusline
tayini yapildi.

Gemi Dizayn kirsust Bagkani Ord. Prof. Dr. Ata Nut-
ku’nun Ekim 1974 tarihinde emekli olmasi (zerine, Gemi
Dizayn Kurslisi Bagkani oldu ve halen bu géreve devam
etmektedir.

DOCENTLIK ONCESI YAYINLARI

1. Cektirme — Gulet I.T.U.

Gemi Enstitiisii Yayinlari 1963 ingilizce — Tiirkge

Ord. Prof. Dr. Ata Nutku ile birlikte

2. Cektirmenin Direnc¢ Karakteristikleri

1964 yilinda basiimis Doktora tezidir.

3. Gemi insaatinda Ag Planlama Teknigi,

Dogentlik tezi 1968

4. Cift Skomatli kesme makinalari Gemi Mecmuasi

DOCENTLIK SONRASI YAYINLARI

1. Dinya Gemi insaa Tersanelerindeki inkisaflar ve
Memleket Tersanelerinin durumu,

Gemi Mecmuasi 1969 Sayi 38

Modern tersanelere uygulanan yeni metotlar, tersane-
lerimizin durumu, komputer, planlama Modern markalama
metodlari,

Alevli kesiciler, kaynak, levhalara sekil verme, trans-
port,

Kizaklar, tersane diizen planlar Gizerinde malumat ver-
mektedir.
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2. Ag Planlama Teknigi
- ikinci Gemi Mihendisleri Kongresi

17-20 Aralik 1969

Teblig

isletmelere Ag planlamasinin tatbiki
ile elde edilen neticeler ve avantajlari, Ag
planlamasi ile Hamburg metodu ve me-
todun Gstunlikleri ve 6500 dw tonluk
soguk ambarli bir gemiye tesbiti ve kom-
puter teknigine gdre programlanmasi
Gzerine calismalar.

3. Ag Planlama Teknigi ve hesapla-
rin elle yapiimasi.

iTU Gemi insaati Fakiiltesi Konfe-
ranslar Fasikil 8.1972.

Ag Planlama Teknigi tizerinde gelismeler, Planlamada
Gontt ve Ag Planlama Teknigi.

Ag Planinin Temel ilkeleri, Ag planlamasinda hesap-
larin tablolar halinde yapilisi ve hesaplarin tablolar halinde
elle hesabi.

4. Ag Planlama Teknigi ve Maliyet

iTU Gemi ingaati Fakiiltesi Konferanslari

Fasikil 4. 1973

Ag planlama tekniginde maliyet, Faaliyet giderlerinin
faaliyet siirelerine gére degisimi, bir projenin minimum su-
reye indiriimesinde en distk maliyetin bulunmasi, projenin
toplam suresinin kisaltiimasi, yatinm suresinin maliyet ar-
tisi minimum olacak sekilde bulunmasi, Ag plan Tekniginin
tatbiki ile elde edilen zaman ve maliyet kazanci, Ticari sa-
halarda kazan¢ mevcularini ihtiva etmektedir.

5. Gemi insaati Kaideleri

Yardimci ders kitabi

iTU Gemi Fakiiltesi Yayini 1974

Ticaret gemilerinin Teknik durumlari hakkinda Tuzuk,
Gemi Adamlarinin yeterligi ve sayisi hakkinda nizam-
name, Ticaret gemilerinin tonilatolarini élgme tizugu, yo-
netmeligi, 1960 yilinda Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Konferansinda kabul edilen esaslar, 1966 Uluslar arasi
Yukleme Siniri Konferansinin nihai karari, gemi Koordi-
nasyon Yonetmeligi mevzulari kapsamaktadir.

6. Tersane Organizasyonu M.M.L. Ders Notlari

Gemi ingaati Fakiiltesi 1977

Bir tersanede baslica teknik bdlimler, tersane yeri se-
¢iminde g6z éniine alinacak hususlar, Tersane yerlestirme
planlari, is akis planlari, imalat kademeleri, tersane islet-
melerinde kapasite planlama ve planlamanin sahalari,
personel planlamasi, tersane personel planlar, modern
planlama yetenekler, ag planlama teknigi

7. Gemi Uretim Analizi

M.M.L.S. Ders Notlari

Gemi Fakultesi Ofset Matbaasi 1978

Tersane igletmelerinin organizasyon ydniinden yapisi,
Konstriksiyon ve imalat arasinda siparigin islenmesi, kap-
asite ve zaman planlanmasi, 6n zaman hesaplari, zaman
Olctmleri Ucret tesbiti, is degerlendiriimesi Gzerine etki eden
faktorler, maliyet hesaplari mevzularini kapsamaktadir.

-
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KITAP

KiTAP KOSESi

SORENSEN" iN MOTORLU TEKNE REHBERI
El'it W. Sorensell Snl E.nhﬂn'ln

nt_u_r_lq Tekine Rehberi

Tiirii: Basvuru Kitabi
Yaymevi: Marintek Kitap
Ceviri: Reyhan Dokmen Sayar
518 sayfa, 2007

ISBN: 9789944268004

Marintek Deniz Kitaplari serisinin ilki, “Motorlu Tekne Reh-
beri” 500 sayfayi askin bir bilgi hazinesi olan ve Amerikali yazar
Eric Sorensen’in yazdig: kitap, Marintek tarafindan terciime et-
tirilerek yayimlanmistir.

Bu kitap, ki¢uk teknelerin nasil yapildiklarini, yapilarinin ge-
regi nasil davranis sergilediklerini ve hangi tip gévdelerin veya i¢
dagihmlarin hangi ihtiyaglara daha iyi cevap verebildigini anla-
malarina yardimci olmayi amaglamaktadir. Merakli bir tekne sa-
hibinin tekneler hakkinda 6grenmek isteyebilecegdi, teknede kullanilan reginelerin 6neminden, kumanda
panosu ergonomisine, denizcilikten, seyir kalitesinin temel unsurlarina kadar, ¢cok ¢esitli konular detayli ola-
rak tartisilip agiklanmigtir.

Yazar Sorensen, kitabin ilk béliminde, motorlu teknelerin tim, genel, teorik, teknik ve imalat yéntem-
lerine iliskin &zelliklerini, son derece anlasilir bir dille anlattiktan sonra, ikinci bélimde motorlu tekne tiple-
rine gére Amerika’da yaygin modelleri incelemis ve test etmis. Her ne kadar bu tekne markalarinin bir
kismina Ulkemiz sularinda rastlanmasa da, yazar, bu béliimde motorlu teknelerin nasil bir degerlendirmeye
tabi tutulmasi ve dogru tekne se¢iminde hangi kriterlerin esas alinmasi gerektigini ortaya koymustur. Reh-
berin birinci bélimiinde motorlu tekneler ile ilgili teorik, miihendislik ve pratik bilgiler tartisiliyor. ikinci bé-
Iimde ise Sorensen, teorileri gercek durumlara uyarlayarak érnek tatli ve tuzlu su teknelerini inceliyor,
tasarim, insa, performans, konfor ve glvenlik kriterlerini degerlendiriyor.

Resimlerle Navigasyon
"Geleneksel Seyir, Elektronik Seyir, Goksel Seyir"
Ivar Dedekan

Tiiri: Denizcilik

Yaymnevi: Denizler Kitabevi

Ceviri: Ekber And - Alper Tunga Aniker
84 sayfa, 2008

ISBN: 9789944264099

Bu kitap size, pusula, pilotlayici (plotter) ve prakete gibi ge-
leneksel ydntemlerle seyir yaninda, GPS, radar ve harita pilot-
layici (chart plotter) gibi elektronik aygitlarla seyir yapmasini da
o6gretecektir. Bunlara ilaveten: Sekstant, almanak, tablolar ve
kronometreden yararlanarak mevkiinizi saptamanizi saglayacak
bazi temel gbksel seyir bilgilerini de 6greneceksiniz.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi: 179, Ocak 2009 71



KITAP

KIiTAP KOSESI

istanbul Kotralan "Cilili"

Yiicel Kyagasioglu rj:;j fﬂf{}éff !
Torii: inceleme - Tarih <
Nolralars

Yaymevi: Atakdy Marina Yacht Club
328 sayfa, 2007
ISBN: 9789944020107

Zehirli boyanin, naylon halatin, aliminyum diregin bilinme-
digi, motorlu teknelerin parmakla goésterildigi, teknelerin altinin
bakir levhalarla kaplandidi, kendir halatlarla, tel istralyalarla do-
natildigi, seyrin kirekle, bez/branda yelkenle yapildigi yillar...

Cumbhuriyet ddneminin klasik yatlarinin éykdulerini, fotografla-
rini, ¢izimlerini, Kisilerini, tasarimcilarini, ustalarini semtlerdeki,
tersanelerdeki yasamin pesinden 1940’lardan baslayarak anla-
tiyor yazar.

Yasami tekne pesinde, tersanelerde gecmis bir ustanin ka-
leminden, yatciligimizin kaybolmaya, unutulmaya yiiz tutmus tarihini giinisigina cikariyor istanbul Kotra-
lari. Elli ikisi ¢izim, ylzlerce tekne fotografiyla birlikte seksen teknenin hikayesi yaninda, ¢ok daha fazla
sayidaki tekne hakkinda da bilgi edinip, ipucu bulabileceginiz benzersiz bir basvuru kaynagi ve kendi ala-
ninda bir ilk kitap istanbul Kotralari.

Aklin Oteki Sesi: Duygusal Zekayla Basan
Murat TOKTAMISOGLU Akhn
Yaynevi: Kapital Medya Hizmetleri A.S. {:] t c k] SL‘ 5 1

284 sayfa, 2004 s

ISBN: 9758378988 i

Tiri: Kisisel Gelisim

Buglin kadar yalnizca aklimiz ve mantigimizla hareket ettik
ve yasamimizi neredeyse butiinuyle bunlarin Uzerine kurduk.
Murat Toktamisoglu bu kitabinda bizi biz yapanin yalnizca akli-
miz degil ayni zamanda duygularimiz oldugunu ruhumuz ve duy-
gularimiz olmadan aklimizin bizi arzuladigimiz yasama
ulastirmada yetersiz kalacagini séyliyor. Hem is hem de sosyal
yasamimizda lider bireyler olmak ve ¢cevremizde fark yaratmak
istiyorsak "isin icine duygularimizi da karistirmamiz" gerektigini
iddia ediyor.

Toktamisogdlu kisisel ve kuramsal basariyi yakalamak ve sirdirmek icin artik yalnizca aklimizin sesine
degil aklimizin éteki sesine yani yUregimizin sesine de kulak vermek zorundayiz diyor.
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« Demir Ingab, ZincCir Stopen
« Baflama ve Yedekleme Irgatlan

I\ » Ozel Vingler, Kig Tonoz Irgatian
I T B+ Ozel Tip Dumenler
19 - . n i+ Dimen Makinesi
' « Stern Tup

« Kumanya ve Hortum Kreyni

« Glverte Ambar Kapaklan

» Ambar Kapak Gantry Kreyni

» Gladora Kapak Sistemberi

+ Ro-Ro Ekipmanlan

« Otomatik Celik Kapilar

« Helikopter Hangar Kapad

« Kapak Lastikleri

« Hidrolik Giig Unitesi, Hidrolik Silindirler

MARINER GEMI EXKIPMANLARI ULUSLARARASI TICARET LTD
Igmeler, Tersaneler Caddesi, (.50 Sokak No.6 Tuzla, 34953 Istanbul/TUrkiye
Tel. +90 216 392 00 88 Fax. +90 216 392 98 55
e-mail : marinerfmarinership.com www.marinership.com
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TURR LOYDU

BAGIMSIZ, TARAFSIZ, GUVENILIR, UZMAN

Ulusal kurulus, uluslararasi basati...

MERKEZ : Tersaneler Cad. No: 26 34944 Tuzla/ISTANBUL Tel: +90 216 581 37 00 Fax: +90 216 581 38 10
ANKARA : Atatiirk Bulvari 199/B Sefaretler Ap: D:1 06680 Kavaklidere/ANKARA Tel: +90 312 468 10 46 Fax: +90 312 427 49 42
izMiR : Atatiirk Cad. No:378 K:4 D:402 Kavalalilar Ap. 35220 Alsancak/iZMiR Tel: +90 232 464 29 88 Fax: +90 232 464 87 51
MARMARIS : Atatiirk Cad. 99. Sok. Ketentas Ap. K:9 D:6 Marmaris/MUGLA Tel: +90 252 412 46 55 Fax: +90 252 412 46 54






