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19. ylzyll Osmanli Devleti’nin en uzun yiizyili olarak nitelenmektedir. Ozellikle de
yuzyilin ikinci yarisinda meydana gelen eko-politik olaylarin yogunlugu ve &énemi, devletin
iktisadi ve siyasi kaderini tayin etmesi acgisindan olduk¢a dikkat ¢ekicidir. Kirim Savasrnin
akabinde baslayan borglanma furyasinin kapitalizmin ilk kiresel bunalimi olan 1873-96
Bunalimi ile birlikte mali bir iflasla sonuglanmasi, Osmanli Devleti’'nin en blyuk toprak pargasini
kaybettigi savas olan 1877/78 Osmanli - Rus Harbi ve Diy(n-u Umdmiyye ve benzeri ekonomi
Uzerindeki yabanci denetimini temsil eden drgitler, bu dénemin belirleyici unsurlaridir. 19.
yuzyilda ayni zamanda Osmanli Devleti'nin dis ticareti de yapisal bir doniisim gegirmistir. O
déneme kadar Osmanl dis ticaretinde sinirli bir paya sahip olan Batili Ulkeler, Sanayi
Devrimi’nin de etkisiyle birlikte kapitalizmin c¢evre Ulkelere yayilmasi surecinde ikili ticari
anlagsmalar vasitasiyla Osmanli dis ticaretindeki paylarini artirmiglar ve Osmanli Devleti ile
hammadde ve mamul mal degis tokusuna dayali yeni bir ticari diizen olusturmuslardir. Bu
¢alismada s6z konusu sureglerin ve eko-politik gelismelerin Osmanl dis ticaretinde énemli role
sahip olan izmir, Trabzon, Selanik ve Beyrut limanlarindaki iktisadi ve ticari faaliyetlere olan
etkisi ve bu baglamda ilgili limanlarda ticari hayatin nasil bir gelisim seyri izledigi ingiliz konsdl
raporlari Gzerinden ele alinacaktir. Boylelikle bu dénemde meydana gelen olaylarin Osmanl

ticareti tGzerindeki etkisinin mikro diizeyde incelenmesi amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, 19. Yuzyil, Dis Ticaret.

THE DETERMINANTS OF THE COMMERCIAL LIFE IN THE OTTOMAN PORTS
ACCORDING TO THE BRITISH CONSULAR REPORTS AT THE END OF THE 19TH
CENTURY

ABSTRACT

The 19th century is characterized as the longest century of the Ottoman Empire. The
intensity and the importance of the ecopolitical events that took place especially in the second
half of the century are quite remarkable in terms of the their role in determining the economic
and political fate of the state. The rush in the foreign indebtment that started after the Crimean
War and resulted with a bankruptcy with the first global depression of capitalism that took place
between 1873 and 1896, the Russian war of 1877-78 in which the empire lost the largest
territory ever and, the organizations that represent the foreign control on the economy of the
Ottoman Empire like the Public Debt Administration and etc., were the main determinants of the
period. At the same time the trade of the Ottoman Empire underwent a structural transformation
in the 19th century. The Western countries that had a limited share in the foreign trade of the
Ottoman Empire along with the effects of the Industrial Revolution and in the process of the
expansion of the capitalism to the periphery increased their share via bilateral trade agreements
and established a new trade scheme depending on the exchange of raw materials with
manufactured goods. The effects of the above mentioned processes and eco-political
developments on the economic and commercial activities of the ports of Smyrna, Salonica,
Trebizond and Beirut that had important shares in the foreign trade of the Ottoman Empire and
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the commercial progresses in the aforementioned ports dependingly will be discussed through
the British consul reports in this study. In this way the aim of the study is to analyze the effects
of the developments that took place in this period on the trade of the Ottoman Empire at the
micro scale.

Keywords: Ottoman Empire, 19th Century, Foreign Trade.
1. Girig

Osmanli Devleti'nin Avrupa ekonomisiyle butlinlesmesi sureci 16. Yuzyilla
birlikte baglamig ve Bati ile olan ticari faaliyetler gelistikce Osmanli ekonomisi
¢bzulmeye baslamistir (Quatert 2017: 27). Bununla birlikte 19. yuzyll 6ncesinde
Osmanl Devleti'nin dis ticaret politikasini sekillendiren temel unsurlar; Osmanl
Devletinin Klasik Doénem iktisat zihniyetini olusturan fiskalist, provizyonist ve
gelenekgilik ilkeleriyle bu ilkeler ile tutarhlik gdsteren bir gimrik politikasi olmustur.
Devlet, ticaret lzerinde kurdugu kontrol ile blylk o6l¢lde tiketicinin menfaatini goz
etmeye calismis ve o donemde Bat’'da hakim olan merkantilist politikalarin tersi
politikalar izlemeyi tercih etmistir. Bu baglamda dis ticarete konu olan mallarin ihracina
onemli kisitlamalar getiriimekle birlikte basta ordu ve saray olmak Uzere halkin
ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla ithalat tesvik edilen bir politika olmustur (Gucger
1987: 89; inalcik 2003: 144; Geng 2002: 54-67).

Ticaret partnerleri agisindan degerlendirildiginde 19. ylzyil dncesinde Osmanli
Devleti’'nin ticaretinin daha ¢ok Orta ve Dodu Avrupa ile sinirh kaldigi gorilmektedir.
Osmanl Devleti’nin Bati ile olan ticareti ise ylzyillar i¢erisinde énemli dalgalanmalar
gostermistir. Bu iligkilerin evriminde 06zellikle Akdeniz dunyasindaki gerileme ve bu
gerilemeye neden olacak bigimde Atlantik bdlgesinin kiresel ticarette temel dayanak
noktasi haline gelmesi belirleyici olmugtur. 1800°lU yillardan itibaren Sanayi Devrimi’nin
de etkisiyle yasanan teknolojik gelismeler, yol, kanal ve demiryolu aglarinda meydana
gelen 6nemli ilerlemeler, karsilikli tagsima maliyetlerini esi benzeri goérilmemis bir
bicimde azaltmis ve ekonomik etkilesimin yogunlagmasina neden olmustur (Li, Panza
ve Song 2017: 6-7). Fransiz Ihtilali ve akabinde meydana gelen Napolyon Savaglari ile
o6nemli bir daralma yasamis olsa da 19. yuzyill Osmanli Devleti’nin dis ticareti, dnceki
doénemlerden farkh olarak Bati kaynakli yeni ekonomik dizene yani kapitalizme acilis
sureci tarafindan gekillendirilmistir (Pamuk 2007: 194).

19. yuzyilda Osmanli ekonomisi Bati ile giderek daha siki bir bigimde entegre
olmustur. Nitekim bu dénemde Osmanli ve Avrupa ihracat artis oranlarinin birbirine
yakin olmasi Osmanl Devleti’nin 19. ylzyilda dinya ekonomisinin i¢ine ¢ekildiginin bir
gOstergesidir (Pamuk 1984a: 24).Bu dénemde Osmanlilar Bati dinyasinda meydana
gelen gelismelerden ve Batili devletlerin izledikleri bolgesel ve kuresel politikalardan da
daha derin bir bicimde etkilenmeye baglamigtir. Batili Glkelerin 19.yuzyilin ilk yarisinda
1838 Balta Limani 6rneginde ve 1840’h yillarda Cin ile imzalanan anlagmalarda oldugu
gibi cevre ulkelerle ve 19. ylzyilin ikinci yarisinda 1860 tarihinde imzalanan ve en gok
kayirilan Ulke prensibini de igeren ingiliz-Fransiz anlasmasi ve bunu takip eden gok
saylida anlasma gibi kendi aralarinda imzaladiklari anlagmalar ile kiiresel ticaret hizh bir
serbestlesme surecine girmistir. Fakat bu serbestlesme furyasi 1870’li yillardan itibaren
ucuz Amerikan, Rus ve Hint tahilinin Avrupa pazarlarini istila etmesi neticesinde ortaya
cikan Kuresel Kriz ile yerini himayeci politikalara birakmigtir (O’Rourke 2000: 457;
Sedillot 1983: 402; Feyzioglu 2017: 93).Dénem icerisinde Osmanl Devleti'nin agir
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kaybiyla sonuglanan 93 Harbi de siphesiz ekonomik gdstergeler Uzerinde eftkili
olmustur fakat Osmanli Devleti’nde dis ticaret hacminin 1875 yilindaki dizeyine tekrar
erismesi ancak 1900’lt yillarin basinda mdmkin olabilmistir. Genel olarak
degerlendirildiginde Osmanli Devletinin dis ticaretinde ortaya cikan durgunlugun
arkasinda en temel neden 1873-1896 yillari arasinda diunya ekonomisinin yaganan
Blyuk Bunalim’dir (Pamuk 1984a: 109).

Bunalim ortaminda klresel piyasalardan yeni fon bulamayan Avusturya, Rusya,
Osmanli Devleti ve Gliney Amerika gibi Glkelerde ciddi mali bunalimlar yasanmis ve bu
surecin sonunda aralarinda Osmanh Devleti’'nin de bulundugu yirmi kadar Ulke iflasini
aciklama zorunda kalmistir (Dobb 2007: 275-279). Osmanli Devleti'nin iflasinin
ardindan alacakh ulke temsilcileri tarafindan teskil edilen Diyln-u Umdmiyye idaresi
ise kagakgilikla yogun bir sekilde micadele etmis, belirli Grlinlerin Gretimin ve ihracatini
artirarak Osmanli dis ticaretini gelistirmede ve yeniden diizenlemede kendine goére bir
rol oynamis ve Kkendi cikarlari agisindan vyeri geldiginde korumaci politikalar
desteklemistir. Halihazirda Diyan-1 Umdmiyye Idaresinin amaglarindan birisi de
ihracata yonelik tarimsal Gretimin artirimasi ve Osmanli Devleti’nin diinya pazarlarina
acllmasinin hizlandiriimasidir. Bununla birlikte Diydn-u Umamiyye idaresi daha énce
kurulan Osmanli Bankasi ve daha sonra kurulan Reji idaresi ile birlikte Bati niifuzunun
Osmanli ekonomisi Gzerindeki denetiminin semboll olmuslardir (Blaisdell 1979: 11-12;
Gursoy 1994: 45; Birdal 2010: 179). Dinya ekonomisinin buhrandan ¢ikmasi ile birlikte
Osmanli Devleti'nin dis ticaretinde hammaddelerine olan talebin artmasindan
kaynaklanan bir genisleme siireci yasanmistir. Ozellikle ylizyilin sonunda yasanan hizli
genislemenin dnemli bir nedeni de yabanci sermaye tarafindan insa edilen demiryollari
olmustur. Demiryollari imparatorlugun i¢ bdlgelerini dnemli limanlari ile baglayarak
ulastirma maliyetlerini disirmis ve hem bu bdlge pazarlarini Avrupa sermayesine
kazandirmis hem de dlunya pazarlari igin tarimsal meta  Uretimini
yayginlastirmigtir(Pamuk 1984b: 32).

Bu calismada yukarida kisaca zikredilen gelismeler baglaminda Osmanli dis
ticaretini bolgesel anlamda en iyi temsil edebilecek ve Issawi (1980)'e gére 1800-1913
déneminde Osmanli dig ticaret hacminin %46’sini meydana getiren izmir, Selanik,
Beyrut ve Trabzon (Issawi 1980: 74-85) limanlarindaki ticari gelismeler ve faaliyetler ve
s6z konusu olaylarin neden oldugu etkiler ele alinacaktir. 19. yuzyilin son geyreginde
meydana gelen ve Osmanl iktisat tarihini de derinden etkileyen bu gelismelerin
degerlendiriimesinde blyik o6lglide ingiliz Dis isleri Bakanh@i (Foreign Office,
FO)Yninbdlgede goérevlendirdigi  konsiller tarafindan  hazirlanan  diplomatik
raporlarindan istifade edilecektir. Takip eden boélimlerde her bir liman ayri ayri ele
alinacak ve tarihsel verilerden de mumkun oldugunca yararlaniimaya calisilacaktir.

2. [zmir Liman

izmir limani 18. ylzyilin ikinci yarisinda yasadigi énemli ekonomik blyime ile
Osmanli ile Batili Ulkeler arasindaki ticaretin en dnemli limani olmus; hatta Suriye ve
Misir'in nispi 6nemlerini kaybettikleri 19. yuzyilda uzun dénemler Anadolu'nun Batr'ya
ybnelen tek ihracat limani olmustur (Syrett 1998: 101). idari anlamda Aydin Vilayeti'nin
sinirlari igerisinde yer alsa da hinterland itibariyle Konya, Antalya, Ankara, Bursa ve
Adana’ya dek uzanan izmirde Batili sermayedarlar tarafindan yapilan demiryollari,
tasima maliyetlerini olaganustu Ol¢iide azaltarak; ihracata ydnelik Gretim faaliyetlerinin
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oldukga hizli bir genisleme gostermesine sebebiyet vermistir (FO Annual Series No.
764 1890: 3; Pamuk 1984b: 16, 96; Kutukoglu 1997: 523).

Genel iktisadi yapisi itibariyle degerlendirildiginde; izmir gimrik bdlgesi,
istanbul’dan sonra en énemli bolgedir. izmir Limani, hem cografi, hem fiziksel hem de
iklimsel olarak diger pek ¢ok limana gdre Ustin durumdadir. Tarim, yerlesik nufusun
temel gegim kaynagi olmakla birlikte sehir, ticareti ve az da olsa endustrisi ile var
olmaktadir. Tarimsal Uretim blylk Ol¢clide ihracata yoneliktir. Baslica ihrag GUrinleri;
antimon’, hububat, pamuk, krom, sakiz, meyan koki, afyon, zeytinyagi, (iziim, sarap,
ylin, mum, manganez, kalamin, zimpara ve kizilkoktir (FO Annual Series No. 2641
1901: 4). Bugday, arpa, fasulye, pamuk, misir ve susam politik, yerel ve ticari
gerekgelerle fazla hasilat saglayan Urlnler degildir. Zirai tretimde kullanilan aletler
oldukca ilkel oldugundan emekten ancak sinirl dlgiide tasarruf saglayabilmekte bu da
bu bélgede duretilen hububatin Avrupa bugdayi ile rekabet edecek olclide dusik
maliyetle Uretiimesini engellemektedir. Hava kosullarina bagh olarak hasat belirsizligi,
pazara ulasim noktasindaki nakliye maliyetleri, ¢ogu zaman geriye bir kar
birakmamaktadir. Hukimet insanlari pamuk ekimine yonlendirmekle birlikte bu
konudaki tesvigin maddi tabanini olusturamamaktadir. Hilkimet tarafindan aynen”
alinan ve %12 duzeyine ulasan 6sur vergisi, Anadolu ciftcisinin aleyhine bir durum
yaratmaktadir (FO Annual Series No. 67 1886: 19-20; Reports on British Trade Abroad
1873: 742-743). Bir tarim kredi bankasinin yoklugunda ciftci tarlasini ekmek icin talep
ettigi kredi karsisinda oldukga ylksek faiz oranlari ile karsi karsiya kaldigindan ¢ogu
zaman arazisini ipotek ettirmek zorunda kalmaktadir (FO Commercial Reports Subat
1867: 159).Az sayida tahil JUreticisi, Uretim maliyetlerini azaltmak amaciyla
makinelesmeye gecmistir. Bunlar ingiltere’den cok sayida pulluk ithal etmistir ve
izmir'in kuzey ve dogu bélgelerinde Uretim yapmaktadir (FO Annual Series No. 67: 19-
20).

Altyapi yatirimlar itibariyle degerlendirildiginde 1880’li yillarin ilk yarisinda
Anadolu bdlgesinin ulastirma ve haberlesme araglarini gelistirmek igin dnemli agamalar
kat edilmistir. Demiryollarindan ayri olarak Cesme ile Likya arasinda 8 km uzunlugunda
ve Kekova ile Mugla arasinda 27 km uzunlugunda ve Kullik ile Milas arasinda 28 km
uzunlugunda araba yolu inga edilmistir (FO Annual Series No. 67 1886: 21). Ozellikle
Imperial Ottoman Railway kumpanyasi blyik bir genisleme gostermigtir. Bolgede iki
demiryolu hatti bulunmaktadir. Bir tanesi Efes’e kadar kamuya acik olan Aydin
demiryoludur. Digeri ise Menemen’e kadar kamuya agilan Kasaba demiryoludur.
Sehirde ikisi Avrupa bankasi olmak U(zere toplamda (¢ banka miessesesi

* Antimon, ¢ok eski ¢aglardan itibaren insanlar kullanilagelen ve ginimuzde de stratejik 6neme
sahip olan bir metaldir. Madencilik bilimi anlaminda demir digi metaller arasinda bulunmaktadir.
Kursun ve kalay gibi metaller, antimon eklenmek suretiyle blaylk 6lglide sertlestirilebilir. Isi ve
elektrik gecirgenliginin az olmasi nedeniyle, alagimlarda kullanilarak sertlestirmek ve korozyonu
Onlemek gibi o6zellikleri nedeniyle birgok sanayi dalinin  hammaddesi olmustur.
(www.mta.gov.tr/v3.0/bilgi-merkezi/antimuan, 19.02.2020)

*Osiir vergisi aynen yani Griiniin belli bir orani {izerinden miktar olarak tahsil edilmektedir. Osiir
vergisinin orani merkezi yénetimin ulkenin farkl bdlgelerindeki giiciine, fetihten énce var olan
vergilerin oranina ve topragin verimliligine gére %10 ile %20 arasinda degismektedir (Sevket
Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Ilktisadi Tarihi, 1500 — 1914, 4. Baski, Istanbul: lletisim Yayinlari,
2007, s. 45.).
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bulunmaktadir. Biri Osmanl Bankasi digerleri ise Credit Lyonnais ve Ottoman Financial
Association’dir (FO Commercial Reports Subat 1866: 598-600). Bélgeden Canakkale
lizerinden Istanbul’a, i¢ kisimda Aydin’a ve Cesme’ye telgraf hatlari mevcutsa da kis
aylarinda genelde galisamamaktadir (FO Commercial Reports Subat 1870: 84).

Ticari faaliyetleri sekillendiren unsurlara gelindiginde; izmir Limanr’ndan ihrag
edilen tim mallar, Turk menseili Grinler degildir. Bunlarindan bazilari sinirli 6lgiide de
olsa istanbul yahut Selanik’teki mal stoklarinin izmirin baglantili oldugu daha iyi
pazarlardan yararlanabilmek amaciyla transfer edilmesinden ibarettir (FO Commercial
No. 25 1869: 1066-1074). Tum ihracat Urlnleri icin gimrik vergisi advalorem olarak
%1 diuzeyinde iken ithalattan alinan vergi %8’dir. Tacirler bu vergilerden kaginabilmek
amaciyla ticareti yapilan mallarin miktarini oldugundan disik goésterme egilimindedir
(FO Annual Series No. 67 1886: 5).Calismanin dénem araliyinda izmir sehrinin dig
ticaretinin seyri asagidaki Grafik 1’de goérulebilmektedir.

Grafik 1: izmir Limanrndan GergeklesenDis Ticaret(pound)
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Kaynak:FO Commercial Reports; Kasaba 1993: 104.

Grafikten de gortlebildigi Gizere 1865’ten 1900 yilina degdin gegen sirede izmir
Limanr’nin dig ticareti oldukga dalgali bir seyir izlemistir. 1870’li yillarin baslarinda
canlanan ticari faaliyetler, 1890’larin sonuna kadar dalgall fakat surekli azalan bir trend
izlemis ve yuzyili galismada ele alinan dénemin baglariyla hemen hemen ayni ticaret
hacminde tamamlamistir. Calismanin dénem araliginin basinda ve sonunda izmir
Limanr’'nda gergeklesen ticari faaliyetlerde hangi devletlerin hangi dl¢iide pay sahibi
oldugu daGrafik 2’de goérilmektedir.

Grafik 2: 1875 ve 1899 Yillari igin izmir Limanrndan Gergeklesen Ticaretin Temel
Partnerleri
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1870 1899

m Briesik Kralik m Brlesik Kralik
m ABD m Avusturya
m Avusturya u Frans

Holanda Almanya
u Fransa ukaka

B mABD

# Yunanstan u Hollanda
m ltalya m Rusya
W Prusya m Bekika
m Rusya m Romarya
B ispanya m funanstan
u Tiirkiye m Bulgaristan
m Misr W Diger

Toplam: 6.627.790 £ Toplam: 6.345.666 £

Kaynak:FOAnnual SeriesNo. 2462 1900: 23; FO Commercial Reports Agustos 1871:
1903-1904.

Grafige gére 1875 yili itibariyle izmir Limani (zerinden gergeklesen ticarette en
blylk paya sahip olan Ulke Britanya’dir. Avusturya-Macaristan %17 ile ikinci sirada ve
Almanya ise %10 ile G¢uncu sirada gelmektedir. 1899 yilina gelindiginde Britanya’nin
payini %41°’den %52’ye yukseltmistir. Avusturya-Macaristan %15 ile ikinci sirada iken
uclncu siraya %8’lik pay ile Fransa yukselmigtir.

Dénem igerisinde izmir'in dig ticaretini etkileyen gelismelere baktigimiz zaman;
1873 Depresyonu’ndan 6nceki ddnemde tarimsal Uretimdeki bolluk ve Avrupa ile Afrika
piyasalarindan gelen talebe bagl olarak dis ticarette genel bir refah dénemi s6z
konusudur. Yine 1870 yilinda istanbul'da yasanan kolera salgini mamul mal ve
pamuklu driinlere yénelik talebi izmire yénlendirmistir. Yizyilin son geyregine girerken
dis ticaret hacminde 6nemli olumsuzluklara yol agan éncelikli gelisme 1870-71 Fransa-
Prusya Savasi olmustur. Savas nedeniyle fiyatlarin hizla yikselmesi ve savas
ortaminda ticari gemilerin seferlerinin azalmasina bagl olarak ihracatta bir disme
ithalatta ise bir artis s6z konusu olmustur. Savas sonrasinda olagan bir canlanma
yasansa da bu sefer Avrupa piyasalarinda durgunluk kendisini gbstermis ve temel
mallarin fiyatlarinda yasanan hizli digtglere bagli olarak izmir'in ihracatinda %12,4
oraninda bir azalma meydana gelmistir. izmir ile Avrupa piyasalari arasindaki
hammadde ve mamul mal mubadelesine dayanan ticaret yapisi ihracattaki azalmanin
takip eden sene ithalat verilerine de yansimasina sebebiyet vermistir. Nitekim 1875
yilinda bu sefer ithalatta %22,4 ile daha sert bir dists yasanmistir. Bu durum siphesiz
ithalat ve ihracat arasindaki yuksek karsilikli bagimhhktan kaynaklanmaktadir (FO
Commercial Reports 1869: 477; FO Reports from Her Majesty’s Agustos 1872: 1362;
FO Commercial Reports Agustos 1871: 1092; FO Commercial No. 15 1874: 1001; FO
Reports from Her Majesty’s 1875: 1794; FO Commercial No. 9 1876: 1071).1877-78
Osmanli-Rus Harbi ile birlikte tarimsal nifusun azalmasi, buna eslik eden kuraklik ve
savas sonrasi ddnemde Osmanli parasinda yasanan yuksek oranl deger kayiplarina
kargi yonetimin herhangi bir tedbir almamis olmasi, 1880’li yillarin basinda ¢ekirge
istilasi ve Anadolu’da hidkim sidren uzun sireli veba salginlari nedeniyle bdlgesel
ticarette ciddi daralmalar yaganmistir (FO Commercial No. 25 1883: 1041).
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izmir Limanr'ndan gerceklesen ticari faaliyetlere darbe vuran diger bir gelisme
de izmir rihtiminin 1880 yilinda gergeklestirdigi tarife operasyonu olmustur. O tarihe
kadar izmir'e demirleyerek; adalara yahut diger limanlara yeniden ihrag edilecek mallar
yeniden tasinacagindan ihracat %1 oraninda vergilendirilirken; yeni tarife ile giris
cikiglarda rintim vergisi adi altinda ilave olarak %0,5 ila %1 arasinda degisen ek bir
vergi konulmustur (FO Commercial No. 25 1883: 1066-1071). Operasyon nedeniyle 18.
yuzyilin ikinci yarisindan itibaren izmire ydnelmis olan Suriye ticareti tekrar tedricen
Suriye kiyillarina donmeye baslamistir. Komsu boélgelerde Uretilip, kiglik gemilerle
izmire sevk edilen hububat yahut izmirle demiryolu baglantisi olan Aydin ve Nazilli
bdlgelerinin mahsulleri, yeni rihtim vergilerinden kagabilmek amaciyla Kusadasi yahut
izmire yakin diger limanlardan Avrupa’ya goénderilmeye baslamistir (FO Commercial
No. 25 1883: 1041-1045).

1885 yilinda ticari anlamda dnemli bir gelisme olarak izmirde istanbul Ticaret
Odasi ile ayni temelde ve ayni dizenlemeler cercevesinde bir ticaret odasi teskil
edilmistir. Odanin tim uyeleri Osmanli tebasidir. Bununla birlikte blnyesinde yabanci
temsilciler de bulunmaktadir. Bolgede zirai bankalarin veya sandiklarin yakin zamanda
kurulmus olmasi ve varliklarinin ¢ok az bilinmesi Ticaret Odasr’nin dnemini bir kat daha
artirmaktadir (FO Annual Series No. 67 1886: 16-21). 1880’li yillarin ortasina dogru
izmir Limanrndan gergeklesen ticarettebir toparlanma olsa da 1885’ten itibaren Avrupa
piyasalarinin icinde bulundugu depresyonist ortam etkisini yine gdstermeye
baslamistir. 1890’1 yillarin baslarinda ticari beklentiler ¢cok daha olumsuz bir yapiya
barinmastir. Once Aydin Vilayeti'nin genelinde yasanan siddetli bir kuraklk, 1890
yihnin ihracatinda énceki yila oranla %18,25’lik ve ithalatinda %®6,5 bir kayba neden
olmus; takip eden donemde ticaretin canlanacagina yonelik beklentiler ise Avrupa
piyasalarinin i¢cinde bulundugu ticari depresyon ve fiyatlardaki asiri digsme nedeniyle
bosa ¢ikmistir. Stoklar eritebilmek amaciyla temel ihrag mallari gok dusuk fiyatlarla i¢
piyasada satiimaya calisiimistir (FO Annual Series No. 764 1890: 3; FO Annual Series
No. 894 1891: 1-2; FO Annual Series No. 1062 1892: 1-2).

Kuresel depresyon, etkilerini 1890’h yillarda da gdstermis; bununla birlikte
dikkat cekici bir nokta olarak bdlgenin Almanya ile olan baglar hizli bir bigimde
gelismistir (FO Annual Series NO. 1456 1894: 1-2). Kuresel depresyonun etkilerinin
gectigi donemde ise bolgesel ticareti olumsuz anlamda etkileyen esas husus Turk-
Yunan Savasi olmustur. 1897 vyilinda gerceklesen savasa 6zellikle izmirin
hinterlandindaki zirai Uretimi olumsuz etkileyen kotu iklim kosullari eklenmigtir (FO
Annual Series No. 2462 1900: 3). 1890l yillarin sonlarinda ise Ermenistan
bdlgesindeki uzun sureli karisikliklar ve yerli ticcar ve temsilciler arasindaki yoksulluk,
Ermenilerin yerlestigi bolgelerdeki ticaret hacminin daralmasina neden olmustur (FO
Annual Series No. 1784 1896: 2).

19. yuzyilin sonu ve 20. ylzyilin baginda ise hem diger Osmanli limanlari hem
de yabanci Ulkeler ile olan ticari iligkilerini ciddi dlcide zedeleyecek veba salgini ve
salgina karsi uygulanan tibbi énlemler nedeniyle izmir Limanr’ndaki ticari faaliyetler
ciddi zarar gérmustir. Zira izmirden gikan tim ticari gemiler karantina uygulamasina
tabi tutulmustur. Yudklerin Klazomenia bdlgesinde bosalttiriimasi nedeniyle navlun
bedelleri yikselmis, ticari kargolarin sayisi azalmis ve bosaltma masraflari artmistir.
Sonu¢ tum ig hayatinin ¢Okmesi, calisan siniflarin yogun igsizligi, tim gemicilik
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hizmetlerinde bir dlizensizlik ve borglularin taahhtlerini karsilayamamasi olmustur (FO
Annual Series No. 2641 1901: 3).

19. ylzyihn sonu ve 20. ylizyilin baslarinda izmirdeki ticari yasam, romanlara
dahi konu olmustur. Halid Ziya Usakligil bu dénemde izmir'i dinyanin her yanindan
akin etmis farkh bayraklara bagl yabancilarla birden fazla pasaporta sahip Frenkler,
Rumlar, Ermeniler ve Musevilerden olusmus bir mahser kalabaligi seklinde
tanimlamaktadir. Turk ticaret adamlari bu piyasada sadece aracilik yapmaktadir.
Levanten ve yabancilar, konsolosluklari tarafindan ve buylk oOl¢cide kendi Ulkelerinin
yasalarina tabidir. Bunlar Frenk mahallesinde yasarlar ve vergi de ddemezler. 19.
yuzyllin ortasinda yasanan ihracat artisindan en c¢ok faydalanan kitle, 18. ylzyilin
sonunda Bati Anadolu ticaret agindaki stratejik konumlari ele gegiren gayrimislim
tuccar olmustur. Bu kitle yabanci tlccar ve girisimcilerin bolgeye yonelik faaliyetlerini
kisitladiklari gibi, Bati Anadolu’daki baglantilarini giclendirmislerdir (Kasaba 1993: 86;
Usakhgil 1991).

3. Trabzon Limani

Trabzon Limani tzerinden gerceklesen ticaret, Tanzimat Reformlari’'nin ulagim,
haberlesme ve giivenlik alanlarindaki diizenlemeleri, Rusya ile Kafkasya ve iran
Uzerinden yuritilen kacak ticaret ve ingilizlerin iran transit ticaretinin maliyetini
azaltmak amaciyla mallarini Basra Limani’'ndan degil Trabzon Limani Uzerinden sevk
etme cabalari sonucunda 19. yuzyilin ikinci ceyregi ile birlikte canlanmigtir (Katakoglu
1986: 98-99); Ortayh 2004: 121-122).19. ylzyilda Karadeniz'e kiyisi olan bolgelerde ve
Ozellikle de Trabzon Vilayeti'nde yatirimcilar ticaret ve yatirrm amach kuruluslar teskil
etmistir. Bunlarda idare-i Mahsusa, Giirci Osmanli kumpanyasi, Nemce kumpanyasi,
Rus kumpanyasi, Yunan kumpanyasi, Fransiz Pake kumpanyasi, Fransiz Messageries
kumpanyas! ve Italyan kumpanyasi deniz ticareti icin olusturuimus acentelerdir
(Hamzaoglu 2019: 37). Yerli gemilerin yaninda Fransiz, ingiliz, Rus ve Avusturya
bandirali gemilerin blytk &lgekli faaliyetleri sonucunda Trabzon Limani, Osmanlrnin
ticari anlamda en yogun ikinci ticari limani durumuna ylkselmistir. Fakat Trabzon’un
transit ticaret limani olma 6zelligini asamamasi ve hinterlandindaki kaynaklari ihracata
yonlendirememesi zaman igerisinde sahip oldugu ticari Ustinligi Samsun’a
birakmasina neden olmustur (Keyder, Ozveren ve Quatert 1993: 531; Lowry ve
Emecen 1997: 300; Cadirci 1988: 194).

19. yazyilin son ¢eyregi itibariyle Trabzon Limani ve bu bélgeyi besleyen ticari
faaliyetlerin genel gergevesini gizmek istedigimizde su 6zellikle karsimiza ¢ikmaktadir.
Oncelikle Trabzon Limanrni besleyen iki dis ticaret kanali s6z konusudur ki bunlarin
icerisinde en ®nemlisi iran transit ticaretidir. Bu kanal Trabzon Limanrnin toplam
ticaretinin beste dérdini olusturmaktadir. Diger kanal ise iran transit ticaret kanalina
gbre nispeten daha dusik bir éneme sahip olan Anadolu ticaret kanalidir (FO
Commercial No. 9 1876: 1085-1088; FO Commercial Reports Temmuz 1871: 737-
737). Trabzon Limanrndaki ticari trafigi belirleyen dért temel akim; Ruslar, Turkler,
Acemler ve Avrupalilar olup bu unsurlar misterek bir bicimde bdlgesel ticaretin hacmini
ve niteligini belirlemektedir. Avrupa ve Rusya ticari faaliyetlerin daha ziyade disalim
tarafinda yer alirken, Osmanl Devleti ve iran ise digsatim tarafinda yer almaktadir.
Trabzon’un deniz ticareti Fransiz; Messageries Imperiales, Avusturyali; Lloyd’s, Turk;
Fevaid-i Osmaniye Kumpanyasi ve Rus; Black Sea Company olmak Uzere doért buharli
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gemi kumpanyasinin kontroliindedir. Bu kumpanyalar igerisinde Rus kumpanyasinin
ticaret hacmi ve degeri anlaminda diger kumpanyalara karsi bariz Ustinliglu séz
konusudur (FO Commercial Reports Temmuz 1870: 559-564).

1870'li yillara girerken Trabzon Limani, iran transit ticaretinde sahip oldugu
onemi giderek kaybetmektedir. Konsul raporlarina gére Erzurum yolunun tamir
edilmesi, ilave vyollar acilmasi, tarimin tesvik edilmesi, ucuz nakil araglarinin
saglanmasi, yeralti ve yerUstl kaynaklarin isletilmesi icin elverigli kosullarin yaratiimasi
ve spekilatorleri engelleyebilmek icin guvenlik ortaminin tesis edilmesi durumunda
Trabzon Limanrnin iran transit ticaretinde kaybettigi konumu kendi ticaretini gelistirmek
suretiyle telafi etmesi mimkin olacaktir (FO Commercial No. 9 1876: 1085-1088; FO
Commercial Reports Temmuz 1870: 557). Buna ragmen proje asamasinda kalmis
bircok yol plani olsa da Trabzon-Erzurum yolu disinda ulastirma olanaklarini
gelistirecek hicbir plani gergcege donutstirmek mamkin olmamistir. Ulastirma
anlaminda bolgesel ticareti olumsuz etkileyen bir diger gercek de bolgede hicbir
demiryolu hatti yahut kanalin olmamasidir. Sadece Dogu yonunde Batum’a ve Bati
yoniinde de istanbul’a bir kismi deniz kenarindan ve bir kismi da i¢c kesimlerden gegcen
bir telgraf baglantisi bulunmaktadir (FO Commercial Reports Temmuz 1870: 559-564;
FO Commercial Reports Subat 1869: 443).

Trabzon’un kendi ihrag Urlnleri arasinda en 6nde gelen iki Grin bugday ve
tutinddr. Bununla birlikte bu mallar icerisinde herhangi bir mamul mal kalemi
bulunmamaktadir (FO Commercial No. 22 1874: 1628-1637). Bu anlamda Trabzon
Limanr’nin ihracati temelde tarimsal mallara dayanmaktadir. Tarim sektériinde dort
temel problem 6nemli sorunlara sebebiyet vermektedir; tefecilik, sermaye yetersizligi,
kotl yonetim ve asir vergileme. Bu sorunlardan kagip kendisine yeni gegim yollari
bulmak isteyen yerli Grekler Rus Kafkasyasr’'na ve Musliman nifus ise batiya dogru
genellikle istanbul’'a go¢ etmektedir (FO Commercial Reports Temmuz 1871: 736-737;
FO Commercial No. 22 1874: 1628-1637).

Ticari faaliyetlerin mali kurumsal boyutuna g6z atildiginda ise dikkat c¢ekici
hususlardan bir tanesi bolgede herhangi bir banka subesinin bulunmamasidir. Finansal
islemler bireysel komisyoncular tarafindan yerine getiriimektedir. Bu durum kurlarin ve
faiz oranlarinin komisyoncudan komisyoncuya ve bir bdlgeden diger bdlgeye
degismesine neden olmaktadir. Bankanin yoklugunda sermaye fahis faiz oranlari ile
saglanmakta ve para komisyonculari muazzam kéar elde etmektedir. istanbul'un
yasaklamalarina ragmen Turk bozuk paralarinin eksikligi nedeniyle yabanci paralari
bdlgede oldukga yaygindir. Bu sorun, 1891 yilinda Osmanl Bankasi’'nin Trabzon’da ve
Samsun’da birer sube agmasiyla kismen asilabilmigtir (FO Annual Series No. 1059
1892: 1-7; FO Commercial No. 10 1886: 561-564).

Grafik 3: Trabzon Limani'ndan Gergeklesen Ticaret’in Yillara Goére Seyri
(pound)
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Grafige gore Trabzon Limanrndan gergeklesen dis ticaretin hacmi 1860’
yillarin ortalarindan itibaren 1874 yilina kadar bir ylUkselis igerisinde olmakla birlikte
takip eden dénemde keskin bir disls yasamistir. Ylzyilin sonuna kadar gegen slregte
ise ticari dalgalanmalarin nispeten daha dusik duzeyde seyrettigi duragan bir durum
s6z konusudur. Calismada ele alinan dénemin basinda ve son kisminda bu limandan
gerceklesen ticarette hangi Ulkenin ne dl¢ide pay sahibi oldugu asagidaki grafiklerde
gorulebilmektedir.

Grafik 4: 1875 ve 1895 Yillari igin Trabzon Limanr’'nda Gergeklesen Ticaretin Temel
Partnerleri
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Kaynak:FO Commercial No. 9 1876: 1081-1082; FO Annual Series No. 1680 1896: 4.

Grafikten de gorilebildigi Uzere calismada ele alinan dénem icerisinde
Britanya’nin Trabzon Limanrnda gergeklesen ticari faaliyetler igerisindeki payi hizla
azalmistir. Bununla birlikte bu limandan Osmanli Devleti’nin diger bdlgelerine ve Misir'a
gidip gelen mallarda 6nemli bir artis vardir. Genel olarak Osmanli Devleti'nin dig
ticaretinde de s6z konusu oldugu gibi Alimanya’nin payi da artmistir.

Dénem igerisinde Trabzon Limani’'nda gergeklesen ticari faaliyetleri etkileyerek
yukarida verilen istatistikleri sekillendiren gelismelere baktigimizda; 1870’li yillarin
baslarinda gerek Trabzon Vilayeti gerekse Trabzon Limanrndan gergeklesen Anadolu
ve Iran transit ticaretinde onemli bir durgunluk sbéz konusudur. Avrupa’dan
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gercgeklestirilen ithalatta %25 oraninda bir azalma yasanmistir. Bu durumun iki énemli
nedeni 1870-71 Fransa-Prusya Savasi ile Rusya’nin iran transit ticaretini kendi
topraklarina ¢ekmek amaciyla Tebriz-Erzurum-Trabzon glizergahina alternatif olarak
gelistirdigi Tebriz-Tiflis-Poti guzergahi olmustur. Yine de Ruslarin kagakgiligi 6nlemek
amaciyla uyguladigi gumruk politikalari Trabzon guzergahinin canhligini bir sire daha
korumasina olanak tanimistir (FO Commercial Reports Temmuz 1871: 736-737; FO
Reports from Her Majesty’s 1873: 637-639; FO Commercial No. 36 1880: 1445-1453).

Rus Kafkasyasi’'nda artan demiryolu insaati ve diger girisimlere bagl olarak
onemli sayida zanaatkar ve isci bu bélgeye akin etmistir. S6z konusu nifus hareketleri
Trabzon ve civarinin nifusunu azaltan 6nemli bir tehdit haline gelmistir. Ayrica Osmanh
hidkimetinin Erzurum ve Livane Vadisi anayollari i¢in zorunlu ¢alistirma yukiamluligu
insanlar igin oldukg¢a zorlayici olmustur. isgiictiniin herhangi bir (icret ddenmeksizin
yogun bir angaryaya maruz birakilmasi hem tarim hem de sanayi lzerinde ¢okertici
sonugclar dogurmustur (FO Reports from Her Majesty’s 1873: 637-639).

1870’li yillarda bolgesel ticaret politikasini sekillendiren esas unsur Poti rekabeti
olmustur. Hikimet 1874 yilinda kara yollarinda gumriak uygulamasini lagvetmesine ve
iran transit ticaretinden aldigi vergiyi diisiirmesine ragmen kisa vadede yeterli sonug
alamamistir. Vergi uygulamalarindan ziyade ulastirma olanaklarinin yetersizligi ticari
gelismeyi kosteklemistir (FO Commercial No. 11 1875: 858-862). Nitekim Anadolu
dururken; Trabzon sehrinin bugday ihtiyaci, blylk dl¢ciide Rusya’dan ithal edilerek
karsilanmaktadir. Uzun donemde teknolojik gelismelere bagl olarak ulastirma
olanaklarinin yetersizliginden kaynaklanan sinirlamalar agilsa da bu durum, Avrupa
yapimi mamul mallarin ev yapimi yerel mallarin yerini almasina neden olmustur (FO
Commercial No. 22 1874: 1628-1637).

1880’li yillarin baglarinda Trabzon Limanrndaki ticari faaliyetleri etkileyen
dnemli bir gelisme 93 Harbi olmustur. iran transit ticareti sayesinde Trabzon savas
bdlgesine olan yakinligina ragmen savasin yikici etkilerinden kismen uzak kalabilmistir.
Askeri gerekgelerle hububat ihracinin yasaklanmasi, Trabzon’un bugday tedarik ettigi
bdlgelerin savas nedeniyle tahrip edilmis olmasi ve tum ylk hayvanlarinin askeri
gerekgelerle talep edilmesi ticari bir daralmayi beraberinde getirmistir (FO Commercial
No. 19 1879: 1016-1019). Savasin ticaret mevsiminin acgiliginda patlak vermesi,
Trabzon Limani igin hayati 6neme sahip olan iran transit ticaretinin gegici bir siire igin
de olsa aksamasina sebebiyet vermigtir. Nakliye araglarinin yetersizligi mal sevkiyatini
yavaslatmigtir. Tirk-Rus Savasrna bagl olarak Karadeniz’den gergeklesen iran transit
ticareti Bagdat’a ydénelmistir (FO Commercial No. 19 1879: 1027; FO Commercial No.
36 1880: 1445-1453).Savasin sonucu olarak Lazistan'in ve kismen Ermenistan’in
Rusya'ya terk edilmesi, Trabzon Limanrndan gergeklegen ticarette en onemli paya
sahip olan ingiltere’nin ticaretini azaltmis ve bu ticaret kismen Rusya iizerinden
gerceklesmeye baglamistir (Sasmaz 2014: 601-603).

1880’li yillarin bagiyla birlikte gbézlenen ticari canlanma ise kisa sureli olmustur.
Ozellikle Ruslarin Trabzon Limanrna alternatif olarak geligtirdikleri Poti'nin neden
oldugu rekabet, yerel politik karmasalar, Trabzon-Erzurum yolunun agir bi¢cimde tahrip
olmasi ve Kiirt asiretlerinin iran sinirina gergeklestirdikleri baskinlari bu durumun temel
nedenidir (FO Commercial No. 27 1881: 1106). 1880’li yillarla beraber Osmanl
ekonomisi Uzerindeki yabanci denetimini temsil eden kuruluslar, Trabzon'un dis
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ticaretinde de belirleyici bir rol oynamaya baslamistir. Once Diyan-1 Umdmiyye, vilayet
genelinde oldukga kapsamli bir érgitlenme olusturmustur. Daha sonra Reji idaresi,
bdlgedeki titlin Uretimi Uzerindeki kontroli eline gecirmeye baslamistir. Tutlnln reji
idaresine gegcisi titin Uzerinden meydana gelen yasadigi faaliyetlerin artmasina neden
olmustur. Osmanl dizeni belirlenen kanun ve kurallara aykiri hareketleri bir su¢ olarak
kabul etse de Reji idaresi devletin kagakgilikla micadelede kendisine yeterli destegi
vermedigi kanaatindedir. Reji idaresinin bolgedeki kisitlayici politikalari neticesinde
tutldn ekimi yapilan alanlar lgte bire kadar dismiustir (FO Annual Series No. 342 1888:
1-6; Hamzaoglu 2019: 5; Baytimur 2018: 207). 1893 senesinde titlin Uretiminin talebin
altinda kalmasi nedeniyle reji bazi zorluklarla karsi karsiya kalmis ve Ureticiye dislk
Ucret vermistir. Bu durum bazi karisikliklara sebebiyet vermis olsa da otoriteler kan
dokmeden olaylari bastirabilmistir. Bu tar olaylarin ileride tekrarlanmamasi igin bundan
sonra titline verilecek paranin hikimet ve reji idaresi tarafindan ortaklasa belirlenmesi
kararlastirilmistir (Sasmaz 2014: 1235-1244).

1890l yillarla birlikte bdlgesel dretim ve tiketim aliskanliklarinda 6nemli
degisimler s6z konusudur. Bolge halki kahve yerine blyuk olglide cay tlketimine
yonelmistir. Kirnm Savasi 6ncesinde bilinmeyen patatesin ekim alani hizla genislemis
ve patates bolgesel bir ihrag mali haline gelmistir. Endustriyel anlamda ise yerli keten
ve pamuklu Urdnleri ucuz Avrupa mallari nedeniyle surekli bir gerileyis icerisine girmistir
(FO Annual Series No. 689 1890: 1-4; FO Annual Series No. 1059 1892: 1-7).1890
yillarda ticari hayati etkileyen 6nemli bir gelisme dogal felaketler olmustur. Nitekim
1892 yilinin alti aylk siresi icerisinde ticari iglemleri erozyona ugratan kolera hastalgi
nedeniyle ciddi bir durgunluk yasanmistir. Kolera salginina karsi teskil edilen karantina
tedbiri, ulastirma ve haberlesme olanaklarini felce ugratmistir. Anadolu ve iran transit
ticaretinde 325 bin poundluk bir gerileme yasanmistir. Koleradan kacarak daglara
yonelig, nufusu derin bir yoksullukla karsi karsiya birakmigtir. Pek ¢ok insan mali mulka
tefecilere satmak zorunda kalmig, tim isler durmus ve artan hayat pahaliligina ragmen
isciler, dusUk Ucretlere razi olmak zorunda kalmistir. Nihayetinde kolera hastaligi
bélgenin refahini oldukga geriletmistir (Sasmaz 2014: 1201-1208).

Yuzyihn sonunda Trabzon vilayeti ve limanindaki ticari faaliyetleri etkisi altina
alan en onemli gelisme Ermeni olaylari olmustur. 1895 yilinin ekim ayinda yasanan
Uzlcu olaylar, kredi piyasasini salladigi gibi ticari hayatin da tamamen durmasina
neden olmustur. Yasanan olaylar bdlgesel olmamakla birlikte genel politik tereddtler
ticari girisimlerin de duraklamasina neden olmustur. Nitekim Ermeni olaylari, kiresel
piyasalarda Avrupali ve Amerikali bankerlerin Giney Afrika altini Gzerinden yaptiklari
spekilasyondan kaynaklanan panik esnasinda baglamig ve 1897 yilina kadar surecek
bir catismayi baslatmistir (FO Annual Series No. 1680 1896: 1-3; Quatert 2017: 61).

Sonug olarak 20. yuzyilin basi itibariyle Trabzon Vilayeti ve Limanr’nin dis
ticaretine bakildiginda 1829-30 Edirne Anlasmasiyla Karadeniz’deki Osmanli
limanlarinin tim Avrupa tlccar gemilerine agilmasiyla birlikte uzun dénemler boyunca
kisitlanmig ve baski altina alinmis olsa da 1864 yili itibariyle iran transit ticaretindeki
Rus rekabeti ve 1869 yilinda Suveys Kanal'nin agilmasina ragmen ciddi bir ticari kayip
yasamamis olsa da c¢alismanin ele aldigi dénem araliginda bir sigrama da
gerceklestirememigstir (FO Annual Series No. 2588 1901: 3).
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4. Beyrut Limani

19. yuzyilin ortalarinda Beyrut, Suriye’deki en onemli ticaret sehridir. Bu
dénemde Beyrut, Dogu Akdeniz ticaretinde Manchesterdan Anadolu’ya ve iran’'in i¢
merkezlerine kadar isleyen ithalat ve Marsilya ile Lyon glzergahindaki ihracat
hatlarinin merkezi durumundadir (Ozveren 1994: 85-86). Beyrut lizerinden ithal edilen
mallar sadece bodlgesel ihtiyaglari karsilamakla sinirli kalmayip ayni zamanda
kervanlarla Bagdat'a ve komgu bdlgelere taginmaktadir (FO Commercial Tariffs 1843:
149-150). Bélgenin temel olarak ithal ettigi triinler; ingiltere’den pamuklu dokumalar,
yun ve keten mamuller, hirdavat, madeni Grunler, kdmur, Fransa’dan pamuk, yin ve
ipekli mamuller, diger cesitli giyim esyalari, silah, liks egyalar, Avusturya’dan yun,
cesitli bezler, cam esya, kereste ve Isvigre’den baskili pamuk mendiller, saatler ve siis
esyalaridir. Dénemin sonlarina dogru Ulke ve mal sayisi 6nemli artis gdstermis;
ithalatin yapildi§i Ulkeler arasinda bir rekabet ortaya ¢ikmistir. ihragc mallari ise ham
ipek, ipek kozasi, zeytinyagi, kurutulmus meyve, kok boyalar ve yindir (FO Annual
Series No. 2441 1900: 11; FO Commercial Reports 1863: 448; FO Commercial No. 19
1879: 988; FO Commercial No. 25 1883: 1028; FO Annual Series No. 290 1888: 3; FO
Annual Series No. 508 1889: 3; FO Annual Series No. 1144 1892: 3). Dénemin
genelinde Beyrut'un ihracat ve ithalatinda en énemli ilke ingiltere olmakla birlikte
dénemin sonlarina dogru ingiltere’nin diger Batili Ulkelerin rekabeti karsisinda bazi
drtnlerde ciddi gerileme gosterdigi gérilmektedir (FO Annual Series No. 290 1888: 2).
Osmanli tebasinin rekabet gdstermemesi nedeniyle gerek yabanci Ulkelerle olan
ticarette gerekse i¢c kesimlere olan nakliye ticaretinde Fransiz Messageries Imperiales,
Rus Company of Steam Navigation and Commerce, Avusturyall Lloyd’s Steam ve
yuzyllin sonlarinda bu sirketlerin arasina katilan Prince Line ve Alman Deutche
Levante denizcilik sirketleri mutlak bir tekel elde etmislerdir. Osmanli bayragi altinda
faaliyet gésteren gemilerin biyik bir kismi sonradan ingiltere tarafindan satin alinan
Misirli Egyptien Khedivie Company’e aittir (FO Annual Series No. 1626 1895: 4; FO
Annual Series No. 2116 1898: 3; FO Annual Series No. 2286 1899: 3; FO Annual
Series 2441 1900: 4). Grafik 5’'te ¢alismanin dénem araliginin basinda ve sonunda
ticaret hacmi ile birlikte ticaret partnerleri gosteriimektedir.

Grafik 5: 1871 ve 1900 Yillari igin Beyrut Limanr'nda Gergeklesen Ticaretin Toplam
Hacmi ve Temel Partnerleri
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Kaynak: FO Commercial No. 5 1874: 321; FO Annual Series No. 2662 1901: 11.

Veriler incelendiginde ticaret partnerlerinin sayisinda ortaya ¢ikan bariz artis net
bir bigimde gdrilebilmekle birlikte yaklasik 30 yillik sidre¢ igerisinde dis ticaret
pastasinda hacmen &énemli bir blylme goérulmedidi, Ulkelerin bu pastadan aldigi
paylarin degistigi ve 1871 yilinda en énemli ticaret partneri Fransa iken dénemin
sonuna gelindiginde Fransa’nin yerini ingiltere’nin aldigi séylenebilmektedir. Tabloda
detaylari verilimemekle birlikte Fransa’nin hacim Ustinligld Beyrut'un ihracatinda,
ingiltere’nin hacim Ustiinligl ise Beyrut'un ithalatinda oynadidi roliin éneminden ileri
gelmektedir.

19. ylzyilin ortasi itibariyle Beyrut, ticari niteligi itibariyle yukselen bir 6neme
sahiptir. Bunun 6nemli bir nedeni Beyrut'taki Karma Ticaret Mahkemesi bdlgede
yerlesik yerli ve yabancilar igin uyumlu bir yasal ¢ergeve olusturmasidir. Fakat 1870’li
yillarin ortalarina dogru bu uyum yerini, sik sik dedisen ve ¢cogu zaman bodlgesel dile
hakim olmayan yargiglar nedeniyle bir kargasa ortamina birakmigtir (FO Reports from
Her Majesty’s Temmuz 1872: 854; FO Commercial No. 22 1874: 1530). Bu kargasa
kendisini 6nemli Olgide bodlgedeki gumruk teskilatinin yapilanmasinda da
gostermektedir. Tegkilatin yonetsel yetersizligi bolgesel ticaret i¢cin olduk¢a olumsuz
sonuglar dogurmustur (FO Commercial No. 22 1874: 1522). Sikayetleri sonug¢suz kalan
ve mallari belirsiz slrelerle gumrik merkezinde alikonulan tacirler, zaman ve para
kaybetmemek icin vergilerini kimi zaman aynen 6demek zorunda kalmislardir. Ayni
O0demelerin gogalmasi Uzerine Gumruk Teskilati, 6demeleri nakde cevirebilmek igin
yerli tlccar ile haksiz rekabete yol acgabilecek uygulamalara yonelmistir. Ayrica
glmrige tabi mallarin dederlemesinde uygulanan ydntemlerdeki degisiklikler kimi
durumlarda spekulatif eylemlere yol agabilmistir (FO Commercial No. 4 1875: 368; FO
Annual Series No. 290 1888: 2).

Bolgenin ekonomik gelisimini sinirlandiran 6nemli hususlardan biri nifus
intiyacidir. Ozellikle can ve mal glvenliginin olmamasi bu bélgeden Adana’ya dogru
uzun vadeli gé¢ hareketlerine sebebiyet vermistir (FO Commercial No. 4 1875: 368).
1890’li yillarda niteligi degismis yeni bir gé¢ dalgasi; blylk Olgiide Libnan’dan olmak
Uzere ¢ok sayida insanin Brezilya, Avustralya, Yeni Zelanda, Kanada, Gliney Afrika,
Arjantin ve ABD gibi Yeni Dinya’nin farkl bdlgelerine gbé¢ etmesi bdlgenin refahini
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etkilemeye baslamistir. Osmanli, Avustralya ile ABD hikUmetleri gibi bazi hikimetler
aldiklar tedbirlerle goéglerin 6ninid kesmeye calismislarsa da kati bir basar
kazanamamiglar, bilakis gé¢menlerin olusturdugu diyaspora tarafindan Beyruta ve
genel olarak Lubnan’a aktarilan mali kaynaklar, bolgesel refahin yukselmesine 6nemli
katki yapmistir (FO Annual Series 1144 1892:2; FO Annual Series No. 1970 1897: 2;
FO Annual Series No. 2441 1900: 11).

Calismanin dénem araliginda Beyrut'un dis ticaretinde belirleyici etkiler yaratan
dncelikli olaylar; siyasi krizler, savaslar ve isgaller olmustur. Ozellikle 1860’l yillarda
Beyrut'un dis ticaretine dini catismalardan kaynaklanan siyasi krizlerin damgasini
vurdugu goérulmektedir. Yasanan i¢ kargasa ortaminda ticari faaliyetler zarar gérdigu
gibi Batili mallarin Beyrut'a girisi de sinirlanmistir (FO Abstract of Reports 1857: 183;
Reports Relative to British Consular Establishments 1872: 156). 1870li yillarin
baslarinda gerceklesen 1870-71 Fransa — Prusya Savasi nedeniyle genis ipek ve
hububat stoklari olusmussa da bunlar, savasin sona ermesi ile birlikte hizla alici
bulmus; bu anlamda savasin neden oldugu ticari panik vb. olumsuz etkiler, Fransa’nin
uygulamaya basladigi korumaci tedbirlere ragmen kisa surede atlatilabilmistir (FO
Commercial No. 5 1874: 318). 1870’li yillarin sonlarina dogru 93 Harbi’'ne bagli olarak
meydana gelen politik karisikliklar, ticari faaliyetlerde 6nemli dlcide daralmaya
sebebiyet vermis; ticari iliskilerde yasanan glvensizlik nedeniyle, tliccar, sermayesini
kullanmaktan ziyade gbmiuilemeyi tercih etmistir. Keza tarimsal Uretimde de Ulkenin
farkh kesimlerindeki guvensizlikler ve eli silah tutan herkesin askere alinmasi gibi
nedenlerle 6nemli bir gerileme s6z konusudur (FO Commercial No. 1 1878: 282). 1882
yilinda ise ingiltere’nin Misir'1 isgal etmesi ve bunun yol actigi politik karmasaya bagli
olarak Beyrut'un ve Suriye sahillerinin ticareti, Suriye Urtnleri icin en dnemli pazar olan
Misirin savas slresince kapanmasi ve Sudan ticaret yolu ile temasin kopmasi
nedeniyle oldukga 6nemli bir daralma yasamistir (FO Commercial No. 25 1883: 1027,
1030; FO Annual Series No. 114 1887: 1).

Ticari faaliyetleri 6nemli Olglide etkileyen unsurlardan birisi de salgin
hastaliklardir. 1870’li yillarin ortasinda Sam’da ortaya c¢ikan kolera salgininin yikici
etkisi nedeniyle Beyrut halki, kitleler halinde Libnan’a kagmaya baslamistir. Ticari
sikintiyr artiran husus, Filistin, Kibris ve Misir'in Suriye’den gelenler igin yasaklayici
karantina uygulamasina basglamasidir. Bu bdlgelerle gerek telgraf gerekse posta
yoluyla iletisim aylarca kesilmistir (FO Commercial No. 9 1876: 1012). Kolera hastaligi
kendisini tekrar isgal sonrasi Misirdan Beyruta gelen Misirh multecilerin sagliksiz
sahalarda yerlesmesi nedeniyle ortaya c¢iktigi 1884 vyilinda go6stermistir (FO
Commercial No. 33 1884: 1397). Suriye bolgesinde ortaya ¢ikan ve 1890 yili Agustos
ile 1891 yili Subat aylari arasinda etkili olan yeni bir kolera salgini ise Suriye’nin
kuzeyinde olusturulan karantina nedeniyle Avrupa mallarinin Anadolu’nun gineyine
dagitiimasinda aktif bir merkez olan Beyrut ile Anadolu arasindaki bagin kopmasina
neden olmus; ithalatin toplam hacmi bir 6énce yila goére %15 daralmistir (FO Annual
Series No. 908 1891: 1). 1896 yilinda Hindistan’da baslayan veba salgini karsisinda
devlet dnceden tedbir alarak; Bagdat ve Hicaz arasindaki ulasimi kapatmis; buna bagh
olarak ticari mallarin Bagdat'a Beyrut (zerinden sevk edilmesi, bdlgesel ticaretin
artmasina neden olmustur (FO Annual Series No. 2116 1898: 5).
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Calismanin dénem aralidinda 1873-1896 Kiresel Krizi etkilerini bolgede ciddi
Olgude goOstermigtir. Dis piyasalarda fiyatlarin dugmesi nedeniyle stoklar birikmeye
baslamis; fiyatlarda meydana gelen clzi fakat surekli dusus, kar oranlarinin %1-2’'ye
dusmesine yol agmistir (FO Commercial No. 4 1875: 363-364). Fransiz piyasalarinda
Suriye ipeginin fiyatinin surekli diserken Cin ve Japonya’dan blyuk miktarda ipegin
Avrupa’ya ithal edilmesi, sektdrel anlamda ciddi kayiplara neden olmustur. Libnan’in
bazi bélgelerinde Uretilen Urin, vergileri bile kargilayamadigindan bazi toprak sahipleri
dut adaclarini sdkmusler ve yerine tahil yahut titin ekmislerdir (FO Commercial No. 9
1876:1015). Krizin etkilerinin 1880Q’li yillar boyunca devam ettigi goérilmektedir. 1880’li
yillarin ikinci yarisinda ABD ve Hindistan’dan Avrupa’ya gergeklesen blyuk miktarda
tahil ihraci, fiyatlarda ciddi bir disuse sebebiyet vermis ve Suriye boélgesinin genel ticari
urinlerinden olan tahilin Avrupa’ya ihraci durma noktasina gelmistir (FO Annual Series
No. 290 1888: 2). Bu durum koéyliler arasinda hizla yoksullasmaya neden olmus; kirsal
bolgelerde varlikli siniflarin temel gecim kaynaklarindan olan kéyliye bor¢ verme, bu
nedenle ¢cikmaza girmigtir. Eyaletin pek ¢cok yerinde gegerli olan para kithgi, yer yer
takas usuliine gegisi mecbur kilmistir. Osmanl Bankasi tarafindan piyasaya buyuk
miktarda para sirilmesine ragmen para kithginin o6nine gegilememistir (FO
Commercial No. 9 1876: 1019). Bu nedenle 1880’li yillarin baslarinda buylik capl
ticarette yurtdisinda basilan fakat hikimet tarafindan basilan mecidiyelerin birebir
karsiligi olan gimus mecidiyeler kullaniimaya baslanmistir. Bu mecidiyelerin farkl
eyaletlerde farkh degerler alabilmesine bagl olarak oldukca karl bir arbitraj sahasi
olusmus ve az sayida insanin elinde toplanan oldukg¢a énemli boyuta varan bir yasadisi
para ticareti ortaya ¢ikmistir. Bunun Utzerine hikimet, 1 Mayis 1883 tarihinde yabanci
para tedavulinu yasaklayarak ve gumus paralarin gumrik merkezinden geg¢mesi
kuralini getirirerek; spekulatif faaliyetlerin éniine gegcmeye ¢alismistir (FO Commercial
No. 25 1883: 1031).

1880’li yillarin ortalarina gelindiginde Beyrut, ticari agidan 6énemli bir sigrama
gerceklestirmistir. Bu durum, Beyrut’'un Halep bdlgesi ticaretinin 6nemli bir kismini eline
gecirmesi ve bu anlamda 6nemi giderek artan bir ticaret ve finans merkezi haline
gelmesine bagli olarak nufusun hizla artmasindan kaynaklanmaktadir (FO Annual
Series No. 8 1886: 3-6; FO Commercial No. 33 1884: 3; FO Annual Series No. 114
1887: 2). Ticaretin 6nemli atilimlar gostermesi, hizh nifus artigi, her tarafta ticaret
evlerinin ve igletmelerin agilmasi ve her yil yeni topraklarin ekime agilmasina ragmen
1880’li yillarin ortalarinda gevsek kredi sistemi ve asiri rekabetin insanlari daha ucuz
ve dusuk kaliteli Urinlere yonlendirmesi nedeniyle ticaret hacim olarak artmasina
ragmen deger olarak bir sigrama gergeklestirememistir (FO Annual Series No. 8 1886:
3-6; FO Commercial No. 33 1884: 6; FO Annual Series No. 290 1888: 1). 1880li
yillarin sonlarina dogru Beyrut ticaretinin gostermis oldugu hizli genisleme, Kilikya’da
ve Anadolu’nun glineyinde ortaya c¢ikan kithk tarafindan frenlenmistir (FO Annual
Series No. 290 1888: 1). Kithigin neden oldugu yoksulluk, Avrupa’dan Kiglk Asya’ya
yapilan ithalati %60 oraninda azaltmistir. Ayrica Reji idaresi’nin Beyrut'un en énemli
ihragc mallarindan biri olan ttinun Uretim ve satigi Uzerindeki kati denetimi tatin ekim
alanlarinin daralmasina ve tatin ihracatinin azalmasina neden olmustur (FO
Commercial No. 4 1875: 364).

1890’ll yillarin baglarina gelindiginde Beyrut Limani’'nin igletiimesinde imtiyazh
bir Fransiz sirketi olan “Compaigne du Port, des Quais et de Entrepots de Beyrouth”,
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kendi belirledigi yeni bir Ucretlendirmeyi Gumrik Teskilati ile isbirligi cercevesinde
devreye sokmustur (FO Annual Series No. 1144 1892: 5). Sirketin uygulamaya
koydugu ayrintili ve vergi yukinu artirici dizenlemeler, yerli ve yabanci tlccarin
tepkisini ¢cekmis; ve ticari faaliyetler, kiyi seridindeki diger bolgelere dogru kaymaya
baglamigtir. Ozellikle gemi ticaretinin blyik bir bdlimi, Tripoli ve Hayfa’ya yénelmistir
(FO Annual Series No. 1418 1894: 6-8; FO Annual Series No. 1626 1895: 3). Blyuk
Depresyon, bu olumsuz durumun pekismesine sebebiyet vermistir. Gegen uzun sirece
ragmen tarimsal Uretim teknikleri gelistirilememis; ilkel tarim teknikleri ve ulastirma
araclarinin yetersizligine ilaveten Ingiltere’de fiyatlarin asiri diisik seyretmesi,
Fransa’nin uyguladigi ticari engeller nedeniyle bu bdlgenin tahili Avrupa piyasalarinda
Rus ve Amerikan tahili ile rekabet edememistir (FO Annual Series No. 1418 1894: 6;
FO Annual Series No. 1626 1895: 2). 20. ylzyila girerken pamuk, bugday, kahve ve
benzeri Urlnlerin future s6zlesmeleri Uzerinden gergeklestirilen spekilasyonlar ticari
anlamda 6nemli kayiplara neden olmustur. Bazi firmalar Turk ticaret hukukunun
kendilerine sagladigi olanaktan yararlanarak iflaslarini agiklamiglar ve borglarinin
%30’'unu 6demiglerdir. Boylece kriz ortami kisa surede asilabilmistir (FO Annual Series
No. 2662 1901: 3).

Zikredilen cok sayida olumsuz gelismeye ragmen 19. yuzyilin ikinci yarisinda
demiryollarinin, telgraf hatlarinin ve banka subelerinin agilmasi ile birlikte Beyrut, bolge
ici mal mibadelesine dayall ticaret modelinden, Avrupa ile uzak mesafe ticaret
yapmaya dogru bir degisim yasamistir. Ozellikle Stiveys Kanali ve Basra Korfezi ile
yapilan ticarete gére yolun daha kisa olmasi nedeniyle ulastirmanin daha disuk
maliyetle gercgeklestirilebilmesine bagli olarak 6nemini |. Dinya Savasina kadar
korumustur (Owen ve Pamuk 2002: 164-168).

5. Selanik Limani

Rumeli bolgesinin istanbul’dan sonra gelen en énemli ticaret merkezi olan
Selanik, Osmanli Devleti'nin baskenti istanbul ile Balkanlar ve Avrupa arasinda ticari
bir kdpri gérevi gérmustiir. Ozellikle (i demiryolu glizergahinin kesisim noktasinda yer
almasi Selanik ve hinterlandinin ticari 6nemini bir kez daha arttirmistir. 1871 yilinda
Uskiip’e, 1888 yilinda Belgrad’a ve 1894 yilinda Manastira uzatilan tren hatlarinin
yapimi ile birlikte sehrin ticari kapasitesi arttigi gibi sehrin yabanci sermaye ile olan
iliskisi, bati ekonomik anlayiginin da etkilerini bolgede gdstermesine neden olmustur
(Bayram 2009: 17-19; Anastassiadou2010: 88-89). Yerel Uretimi uluslararasi ticarete
yonlendiren organizator bir ticcar grubun varlidi, Selanik ve hinterlandinin kiresel
ekonomik sistemle entegre olmasini kolaylastirmistir (Keyder, Ozveren ve Quatert
1994: 131). Bu anlamda Selanik, bagkent istanbul’'un gekim kuvvetinden kacarak Bati
Avrupa ile yeni ve karli baglantilar olusturmustur. Kent kendisini dis dinyaya actik¢a,
yeni banliyOler, fabrikalar, perakende magazalar ve tramvaylar ile birlikte gérinus
itibariyle de buyuk bir degisime ugramistir (Mazower 2007: 237).

ingiliz Avam Kamarasi kayitlarinda yer alan 1843 tarihli bir rapor yukarida
cizilen Selanik portresini genel hatlari ile dogrulamakta ve kismen de
detaylandirmaktadir. Rapora gore; 19. ylzyilin ortasinda Selanik, istanbul’dan sonra
Osmanli  Avrupasinin en ticari kasabasidir. Nufusu yaklasik olarak 100 bin
dolaylarindadir ve %30’u Turk’tur. Ticari anlamda ihracat ticareti buyuk 6lglide olumsuz
mali kosullar nedeniyle yiksek bir borg¢luluk icerisinde olan Tlrk ve Grek ciftgilerin



Dr. Ogr. Uye. Mehmet CETIN 332

elinde iken; ithalat ticareti ise uzun vadeli kredi temin ederek garanti 6demeler yapan
Yahudilerin elindedir (FO Commercial Tariffs 1843: 84-85). Genel ekonomik faaliyetler
itibariyle bakildiginda Makedonya’'nin i¢ kesimlerinde ekime oldukc¢a elverigli olan
alanlar, ulagtirma gugclikleri ve vergilerin Uretimi yerel ihtiyaglarla sinirlandirmasi
nedeniyle ihracat ticaretine yeterince agilamamigtir (FO Commercial Reports Haziran
1866: 340; Karal 1956: 98; FO Depression of Trade and Industry 1886: 367). Buna
ragmen 1860’larin baglarinda Selanik, yaklagik olarak 2 milyon poundluk bir ticaret
hacmine sahip énemli bir ticaret sehridir. Temel iktisadi faaliyetler; tarim ve ipek bécegi
yetigtiriciligidir. Hububat Gretimi blylk o6lclide Makedonya’da, pamuk Uretimi ise
¢ogunlukla Serez'de gerceklestiriimektedir. Tutln ihracatl daha ziyade Kavala Limani
Uzerinden gerceklesmekte ve basta Avusturya-Macaristan olmak Uzere Romanya,
Sirbistan, Rusya, Fransa, italya, Aimanya, ingiltere ve Misir'a sevk edilmektedir. 1880’li
yillarin ortasindan itibaren Osmanli Reji idaresi’nin glimrik kisitlamalari ve formaliteleri
nedeniyle Makedonya ve Trakya’da titin ekilen alanlar, giderek azalmaya baslamis;
koylalerin bir kismi tatlin tarlalarini bozarak pamuk ekimine ge¢mistir (FO Reports
Relative to British Consular Establishments 1872: 89; FO Commercial Reports 1868:
583-586; FO Annual Series No. 75 1887: 2; FO Annual Series No. 254 1888: 1; FO
Annual Series No. 1663 1896: 3). Selanik’in temel ihrag¢ Grinleri; bugday, arpa, ¢cavdar,
yulaf, Hint misiri, susam, keten tohumu, dari, pamuk, yin, koza, ipek, tuttn, kuru erik,
sulUkler, deriler, kegi kili, kemikler, pagavra, gemi ve ev yapimi icin kereste, ¢ita ve
traverslerdir (FO Commercial No. 22 1874: 1617).

Kasabada kurulmus az sayida iplik fabrikasi ve Serez ve Orfano’da ingilizler
tarafindan kurulan bazi c¢irgir fabrikalari disinda sinai dretim bulunmamaktadir (FO
Commercial Reports 1866: 340; Karal 1956: 98; FO Depression of Trade and Industry
1886: 367). Ote yandan 1870'li yillarin ortalarina gelindiginde konsul raporiari,
Selanik’te ¢cogunlugu Yahudilere ait 475’i makara ve 950’si ise el ile igleyen tezgahin
bulundugu 18 ipek fabrikasinin var oldugunu bildirmektedir (FO Commercial No. 5
1874: 339). 1880'li yillarda Selanik’te ve i¢ kesimlerde buhar gicu ile ¢alisan pamuk,
un ve igki imalathaneleri ile tugla ve sigara fabrikalari kurulmustur. Ozellikle buhar
giicliyle isleyen endistriyel branslarin gelismesi, ingiltere’den kémir ithalatinin ve
tiketiminin artisini da beraberinde getirmistir. ingiltere, Fransa ve ABD tarafindan
bdlgeye tarim makinelerinin ve modern tarim tekniklerinin tatbik edilmesiyle hashas ve
afyon Uretiminde &nemli bir sigrama yasanmistir. Hukimet bu yatirmlar
destekleyebilmek adina gumrik muafiyeti ve afyon ve haghas Uretimini tesvik etmek
amaciyla da bir yillik 6sir muafiyeti saglamistir (FO Depression of Trade and Industry
1886: 366; FO Commercial No. 6 1883: 93-97, 101).

1870’li yillarin ortasiyla birlikte ithal mallarinin ve ithalatin gergeklestirildigi
ulkelerin c¢esitlendigi goérulmektedir. Bu doénemde Belgika, Almanya, Fransa ve
ingiltere’den ithal edilen demiryolu malzemeleri, ingiltere’den pamukiu mamuller, italya
ve daha sonra Rangoon’dan piring, Fransa’dan seker ve kahve ve Amerika'dan ithal
edilen petrol de temel ithal mallar olarak sayilabilmektedir. ithal mallari icerisinde
petrol kendisini nispeten daha ge¢ bir zamanda gdstermeye baglamistir. Bu Grdndn
ithalati dénemin sonlarina dogru Rusya’nin kontroliine gecmistir. ithal edilen mallarin
biyik kismi ingiliz gemileri ile istanbul'a taginmakta ve oradan da &zellikle Fransiz
Messageries Maritimes ve Marc Fraissinet Pere et Fils kumpanyalari ile Selanik’e
nakledilmektedir. Bu firmalarin yani sira Osmanh Devleti’ne ait Sirket-i Aziziye,
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Osmanl bayragi altinda isleyen Khedive Company, Avusturya-Macaristan’a ait Lloyd
Company ve italyan Trinacria Company de ithalat ve ihracatta énemli bir rol
oynamaktadir (FO Commercial No. 5 1874: 332; FO Annual Series No. 75 1887: 4; FO
Annual Series No. 394 1888: 4). 1880l yillarin ikinci yarisinda Bell’'s Asia Minor ve
Victoria Jolly’'s Company gemi firmalarinin haftalik hizmetleri ile Selanik Limani'na
ugrayan gemilerin say! ve tonajinda énemli bir artis yasanmistir. Tark buharli gemi
sirketi Sirket-i Mahsusa, 6zellikle asker nakli igin limani gok sik kullanmistir. Tark — Sirp
demiryolunun acilmasi ile birlikte Fransiz French Messageries Maritimes firmasi
Selanik ve iskenderiye arasinda diizenli olarak islemeye baslamistir (FO Annual Series
No. 254 1888: 1; FO Annual Series No. 394 1888: 2). Grafik 6’da 1864 ile 1900 yillar
arasinda Selanik Limanrndan gerceklesen ihracat ve ithalat rakamlari pound cinsinden
gOsterilmektedir.

Grafik 6: Selanik Limani’'ndan Gergeklesen Ticaret’in Yillara Gore Seyri
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Kaynak:FO Commercial Reports; FO Annual Series.

Konsul raporlarinda da siklikla belirtildigi Gzere veri eksikligi nedeniyle 6zellikle
1870’li yillarda bosluklar bulunmaktadir. Bununla birlikte hem dalgali bir seyir hem de
yukselen bir trend kendisini gdstermektedir. Grafik 7'de ise c¢alismanin dénem
araliginin  basinda ve sonunda ticaret hacmi ile birlikte ticaret partnerleri
gOsterilmektedir.

Grafik 7: 1871 ve 1900 Yillari igin Selanik Limani’'nda Gergeklesen Ticaretin Toplam
Hacmi ve Temel Partnerleri
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Kaynak:FO Commercial Reports Mayis 1871: 351; FOAnnual Series No. 2730 1901:
3.

Grafige bakildiginda dncelikle dikkat ceken husus, 1869 ile 1900 yillari arasinda
gecen yaklasik 30 yillik surede Selanik Limani Gzerinden gerceklesen dis ticaret
hacminin %50 dlzeyinde artis gdstermis oldugudur. Dénem icinde dis ticaret
partnerlerinin sayisi buyulk bir artis gdstermis; 1860l yillarin sonunda Fransa’nin agik
bir Ustinligu bulunmakta iken 1900 yilina gelindiginde bu Gstunlik Birlesik Krallik'in
eline gecmistir. Bu anlamda Birlesik Krallik'in en 6énemli rakibi ise cografi avantajini
kullanan ve isvigre ve Almanya menseili bircok malin da topraklarindan gecmesi
nedeniyle bdlge ile olan dig ticareti siskinlik gdsteren Avusturya-Macaristan
imparatorlugu’dur.

Selanik Limanrndan gergeklesen ithalat ve ihracat ticaretini sekillendiren
unsurlara bakildiginda 6ncelikle 1860’li yillarda gerceklesen Girit isyani ve ayni
dénemde ortaya cikan Amerikan i¢ Savasi dikkat cekmektedir. Ozellikle Amerikan ic
Savasr'na baglh olarak ham pamuk ve pamuklu mamul fiyatlarinin artmasi, ithalat
hacminde énemli bir daralmaya neden olmustur. Ureticiler ortaya cikan belirsizlik
nedeniyle ellerindeki kaynaklari yeni hammadde alimi yerine kotu olasiliklar igin elde
tutmayi yeglemisler; savasin ve kiresel ticari isleyisin eski rutinine dénmesi ile birlikte
Avrupa’da ham pamuk fiyatlari tekrar gerilemis ve ithalat rakamlari tekrar artmaya
baslamistir (FO Commercial Reports 1867: 475-476; FO Commercial Reports 1868:
583-584). Fakat Avrupa piyasalarinda o6zellikle pamuk ve hububat gibi Selanik’in
onemli iki ihracat Gruntinld derinden etkileyen durgunlugun ilk isaretlerini vermesi,
hammadde fiyatlarinin gerilemesine dolayisiyla Selanik Limani Gzerinden gergeklesen
ihracatin azalmasina yol agcmistir (FO Commercial Reports Mayis 1871: 349-351).

1870’li yillarin basinda Selanik’te ticari hayati sekteye ugratan en o6nemli
gelisme calismada ele alinan diger limanlarda oldugu gibi 1870-71 Fransa-Prusya
Savasg! olmustur. Bu dénemde Selanik Limanr'na girig ¢ikis yapan ticari gemilerin sayisi
belirgin bir azalma géstermistir. Savasin olumsuz etkilerine bir de hasat basarisizliklari
eklenmis; vardar adi verilen ruzgarlar bugday Uretimini, uzun yillardir devam edegelen
hastalik ise koza Uretimini olumsuz etkilemistir. Sermayesinin énemli bélimudnd ipek
kozasina vyatiran tdccar, bunlari elden cikartmakta basarisiz olmus, i¢c talebi
karsilayabilecek kadar un uretilemeyince Tuna Prensliklerinden un ithal edilmek
zorunda kalinmigtir. Nihayetinde ihracatin azalmasi gelirler Uzerinden i¢ talebin ve
buna bagli olarak ithalatin da azalmasini beraberinde getirmistir (FO Commercial
Reports Temmuz 1871: 775-776).

Savasin sona ermesine ragmen Selanik’te ticari durgunluk, mevsim kosullarinin
temel ihrag Urlnlerinin yetistigi bdlgelerde ulastirma kosullarini olumsuz etkilemesi
nedeniyle devam etmistir. Ardarda yasanan basarisiz hasatlar, higbir zaman
yenilenmeyen dusik kaliteli tohumlar ve zirai nifusun maruz kaldigi agir vergiler, ticari
daralmanin kronik bir hal almasina neden olmustur. Selanik Limanrnin ticaretinde
gorulen tedrici fakat istikrarli daralma ulkenin giderek yoksullagsmasinin bir kaniti
olmustur (FO Reports from Her Majesty’sHaziran 1872: 547). 1870’li yillarda ulastirma
alt yapisini gelistirmeye yodnelik kamu yatirrmlari bdlgesel refahi arttirici bir etki
yapmigtir. Ozellikle demiryolu yatirnimlari daha g¢ok endistriyel kesim igin fayda
saglamakla birlikte insa iglerinde kullanilan yerli materyallerin tum tdrlerinde isgucu
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fiyatlarinin ylkselmesini saglayarak yerel endustriyi desteklemistir. 5-6 bin civarinda
isgucl tarim sektorinden yevmiye ile calismak Uzere demiryollarinin ingasina
kaydiriimistir. Demiryollarinin civarinda bulunan ekim alanlari da &énemli 6lglide
genislemistir (FO Commercial No. 5 1874: 339-340).

1870’li yillarin ortasinda Selanik ve hinterlandinin ticareti genel bir canlihk
icerisindedir. Ozellikle Uskiip’e giden demiryolunun acilmasi ile birlikte bu
kasabalardan ve hatta Bosna ve Sirbistan’in glineyindeki bélgelerden gelen perakende
tlccar, ithal mallarina duyulan ihtiyaci karsilayabilmek amaciyla Selanik Limani'na
gelmeye baslamistir (FO Commercial No. 22 1874: 1617). Fakat s6z konusu canlilik,
Makedonya bdlgesinde sigirlar arasinda ortaya ¢ikan pleuro-pneumonia adi verilen
hastaligin eyaletin geneline yayilmasi ve kuraklikla birleserek; Uretim araclarini canl
hayvan stokunun olusturdugu bolgelerde ¢ok sayida ylk hayvaninin telef olmasina yol
acmasiyla kesintiye ugramistir (FO Commercial No. 22 1874: 1622; FO Commercial
No. 17 1876: 1783-1784). 1870’li yillarin sonunda bdlgedeki ekonomik faaliyetleri en
derinden etkileyen gelisme, stiphesiz 93 Harbi olmustur. Uretimdeki azalma hizla kithk
dizeyine ulasmis; ABD’den dahi bugday ithal edilmek zorunda kalinmisg, birgok toprak
sahibi arazisini ipotek ettirmistir. Bdylece 1870’li yillar 93 Harbi’'nin Balkanlarda neden
oldugu politik karmasa, hasat basarisizliklari ve hastaliklar nedeniyle bdlgesel ticaret
ve bolgesel endustriyel dretim icin gok da parlak olmayan yillar olarak degerlendirilebilir
(FO Depression of Trade and Industry 1886: 366; FO Commercial No. 6 1883: 93-97).

1880’li yillarin baginda Teselya’nin bir bélimindn Yunanistan’a birakilmasinin
ardindan bdlgedeki masliman nifusun blylk bir kismi Anadolu’ya gé¢ etmistir. Gog
nedeniyle dogan bosluk Makedonya’dan Teselya’ya getirilen hristiyan koéylllerce
doldurulmustur. Bu durum Selanik’in hinterlandinda yer alan ve hem zirai hem de ticari
anlamda 6nemli bir role sahip olan Makedonya’da tarim iscilerinin giderek azalmasina
ve Ucretlerin artmasina neden olmustur. Ayni dénemde etkisini strdiren 1873-1896
Bunalimi baglaminda dinya tahil piyasasinda ABD ve Hint rekabeti, bolgedeki tarim
endustrisinin blyuk bir krize girmesine yol agcmistir (FO Annual Series No. 24 1886: 4-
7). 1880’li yillarin ortasinda Makedonya’ya sevk edilen 200 bin kisilik Turk ordusunun
ihtivaclarinin i¢ Uretimle kargilanamamasi nedeniyle ithalatta gegici fakat énemli bir
sicrama, ihracatta ise ¢avdar hasatinin gerceklesmesine kadar gegici bir yasaklama
olmustur. Cavdar Uretiminin énemli bir kismi, ithal vergilerinden muaf tutuldugu Alman
pazarlarina ihra¢ edilmisse de ispanya ve Almanya arasinda imzalanan ve en ¢ok
kayirilan Ulke prensibini iceren anlasmanin otomatik olarak Osmanli Devleti'ni de
kapsamasindan kaynaklanan bu muafiyet, 1885 yili sonunda anlagsmanin karsilikli
olarak fesh edilmesiyle hikimsuz kalmistir (FO Annual Series No. 75 1887: 2). 1888
yilinda Uskiip — Vranja demiryolu baglanti hattinin agiimasi ile birlikte Avrupa menseili
mallarin Sirp pazarina Selanik Uzerinden daha etkin bir bicimde tanitiimasi mimkin
olmustur. Keza demiryollari sayesinde tahil Uretimi anlaminda 6nemli bolgelerden olan
Kosova Vilayeti, Selanik Limani ile baglanmistir. Ayrica Turk posta ofisi Belgrad ile
Selanik arasinda dizenli posta hizmetleri isletmeye de baslamistir. Haberlesme ve
ulastirma alaninda ticari faaliyetleri desteklemesi beklenen bu olumlu gelismelere
ragmen klresel piyasalarda sire gelen kriz nedeniyle hem ihracatta hem de ithalatta
belirgin bir diisiis gergeklesmistir. ingiliz konsiliiniin Selanik’te tahil ticaretinde dnemli
bir glice sahip olan Allatini Brothers’dan aktardigi bilgiler c¢ercevesinde Avrupa’nin
temel Uretim merkezlerine Urlnlerini sevk edebilen ve bdylece fiyatlarda oldukga hizl
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ve uzun vadeli disise neden olan ABD ve Hindistan'in rekabeti karsisinda Selanik’in
temel zirai mallar Uzerinden gergeklestirdigi ihracat ticareti hizla kotuye gitmigtir.
Yerlesik mal sahipleri icin, piyasalarda hikim slren disik fiyatlar ve bazi Ulkelerin
uyguladigi korumac tarifeler nedeniyle mallarini denizasiri bdlgelere géndermek,
imkansiz hale gelmigtir (FO Annual Series No. 394 1888: 2; FO Annual Series No. 822
1891: 5).

1880’li yillarin sonlarina gelindiginde uzun vadede Selanik Limani Uzerinden
gerceklesen ticaretin gelismesine bagli olarak ticari 6deme kosullarinda da belirgin
iyilesmeler yasandigi gozlenebilmektedir. Gelismis Ulkelerin Gretim fazlasinin olmasi,
yukselen piyasalarda giderek artan rekabet ve Selanik ticaret toplulugunun itibari,
6deme kosullarinin gelismesine 6n ayak olmustur. Avusturya-Macaristan, yerli aracilar
ile olan kredi iligkileri sayesinde bu alanda ilk siradadir. Avusturyali imalat¢ilar %6 faiz
oranindan 4, 6 yahut 8 aylik vadelerle kredi verebilmekte iken Almanya, isvigre,
Belcika, Fransa ve italya daha kisa vadeler sunabilmektedir. Londrali ticaret evleri ise
%5 faiz oranindan en fazla 3 aylik kredi verebilmektedir (FO Annual Series No. 623
1889: 7-8). Hukimet de Ureticileri kredi anlaminda desteklemek adina tarim bankalarini
1889 yilinda Ozel bir kanunla yeniden organize ederek; oncelikli bir hedef olarak
ciftcilere %6 faiz ile kredi saglamayi amaclamistir (FO Annual Series No. 1663 1896:
8). 1895 yilinda Selanik’teki is adamlarinin cikarlarini koruyabilmek amaciyla mamul
mallar ticareti yapan toptanci tlccar tarafindan bir ticaret kulibl teskil edilmigtir.
Kulibin oncelikli hedefi ticari faaliyetleri canlandirmak amaciyla kredi ve 6deme
kosullarini duzenlemektir. Nitekim kulibln belirledidi ilkeler arasinda tiketicilere yillk
%9 faiz ile azami 6 aylik kredi saglanmasi ve pesin 6demelerde %12 iskonto oraninin
uygulanmasi, gibi kararlar bulunmaktadir (FO Annual Series No. 2111 1898: 4).

Kredi olanaklarindaki gelismelere ragmen 1873-1896 Krizi'nin etkilerine bagli
olarak tahil fiyatlarinda meydana gelen dusus, kendisini 1890l yillarin ortasina kadar
devam ettirmistir. ABD, Rusya ve diger hububat ihra¢ eden Ulkelerden gerceklesen
ithalat ve tahil ithal eden Ulkelerde meydana gelen stok birikmeleri, fiyat diguslerinin
devamliligina katki saglamigtir. Ayrica tipki ispanya — Almanya ticaret anlagsmasinin
son bulmasinda oldugu gibi Almanya ile Rusya arasindaki ticaret anlagmasinin 1893
yihinda son bulmasi tahil ihraci anlaminda Osmanli Devleti’'nin ve Selanik Limanrnin
aleyhine olmustur (FO Annual Series No. 1663 1896: 3). 1895 yili itibariyle tahil ihracati
artmig olsa da ilkel tarim teknikleri, Uretim maliyetlerinin ve ulastirma maliyetlerinin
yuksekligi ve fiyatlarda yasanan depresyon, ticari durgunlugun devam etmesine neden
olmustur (FO Annual Series No. 1837 1897: 3-5).

1890l yillarin ikinci yarisindan itibaren Selanik’teki iktisadi faaliyetleri etkileyen
onemli bir gelisme Ermeni olaylari olmustur. Selanik’te ve Halep’te askeri hazirliklar
nedeniyle musliman nufustan talep edilen kelle vergisi ve gayrimuslimlerin verecegi
destegin de sadakatlerinin bir gostergesi sayilacagi aciklamasi, genel bir hognutsuzluk
yaratmistir (FO Turkey No. 3 1897: 24, 72). Ermeni olaylarinin etkisi hentiz gegmeden
bu sefer 1897 Tlrk — Yunan Savasi nedeniyle meydana gelen ve savastan sonra da
onu takip eden olaylar, Selanik Limanr’ndan gerceklesen ithalat ve ihracatin ciddi
Olclide azalmasina neden olmustur. Savas nedeniyle rezervlerin hizla tikenmesi ve at,
OklUz ve arabalara askeri amagclarla el konulmasi, ekim alanlarini daraltarak; 1898
senesinin hasatini ve dolayisiyla ticaretini de etkilemistir. Savas boyunca Teselya’daki
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ordunun iase ve giyim ihtiyaclari igin Selanik’in bir Us olarak kullaniimasi haricinde ticari
faaliyetler tam anlamiyla durmugtur. Ateskesle beraber Teselya, Osmanli kontrolinde
kalmis ve Selanik ile Volo arasinda oldukga canli bir ticaret ortaya ¢ikmistir (FO Annual
Series No. 2111 1898: 3-4). Turk — Yunan Savasi'nin ardindan ticari faaliyetlerde
goreli bir iyilesme yasanmigsa da bu olumlu durum kisa sirmis; 1898 yilinin
baslarinda yasanan asiri kurakli§i takiben ispanya — Amerikan Savagi basta deri
ticareti olmak Uzere ihracati biylk 6lcide olumsuz etkilemistir (FO Annual Series No.
2270 1899: 3).

6. Sonug

19. yuzyll 6ncesinde Bati Avrupa ile sinirh ticari iliskilere sahip olan Osmanli
Devleti, bu yizyil ile birlikte Bati kaynakl kapitalist diizene acilarak iktisadi ve ticari
yapisi itibariyle dnemli bir dénisim surecine girmistir. Bu anlamda ekonomik olarak
kendine vyeterli ve sinirli dlgide disa acik bir yapidan Batili kapitalist Glkelerle
imzalanan ve ticareti karsilikli olarak dizenleyen anlagsmalarla birlikte merkez — cevre
iliskisi baglaminda hammadde ve mamul mal degis tokusuna dayali yeni bir yapiya
gecilmistir. Batili Glkelerle olan iligkilerin gelisimi baglaminda 19. ylzyil, ¢cok sayida
siyasi, askeri, iktisadi ve toplumsal olaya tanik olmustur. Bu ¢alismada 19. ylzyilin son
ceyregi icin s6z konusu i¢sel ya da digsal siyasi, askeri, iktisadi ve toplumsal olaylarin
Osmanl dis ticareti Uzerindeki etkileri, bolgedeki ingiliz konsiil raporlarindan hareketle
ele alinmaktadir. Bu amagla Issawi (1980) tarafindan da ifade edildigi Uzere Osmanli
Devleti’'ndeki ticari faaliyetlerin énemli bir kisminin ve dis ticaret hacminin yarisina
yakininin gergeklestigi izmir, Trabzon, Beyrut ve Selanik limanlari ana kitleyi en iyi
temsil edecek en uygun o&rneklemi olusturacagl distncesiyle secilmistir. Bdylece
Osmanli Devleti'nin dis ticaretini belirleyen ve bir anlamda sekillendiren gelismeler, ilgili
limanlarin  bulunduklari bdélgeler itibariyle sahip olduklar kendi o6zgun iktisadi
Ozellikleriyle birlikte makro Olcekten ziyade mikro Olgcekte de degerlendiriimeye
calisiimistir.

Elde edilen bulgular baglaminda Osmanli Devleti'nin iktisadi ve siyasi kaderini
tayin eden temel gelismelerin ve devletin genel iktisadi yapisi i¢in belirtilebilecek bir
takim o6zelliklerin calismada ele alinan bitlin limanlarda etkisini agik bir bigcimde
gOsterdigi gorulmektedir. Bununla birlikte her bir limanin bulunduklari cografi konum
itibariyle de sahip olduklari 6zgun Ozellikleri geregince bodlgesel ticareti sekillendirdigi
ifade edilebilir. Bahsedilen iktisadi, siyasi yahut toplumsal gelismelerin bazilari
tamamen Osmanl Devleti'nin disinda ortaya ¢ikan sureglerdir. Buna en iyi drnek olarak
1870/71 Fransa ve Prusya arasindaki savas ile 1873-1896 yillar1 arasinda ortaya ¢ikan
ve calismanin ele aldigi donem araliginin genelinde etkili olan Buyluk Depresyon
verilebilir. Secili limanlardaki ticari faaliyetleri etkileyen bazi gelismeler ise dogrudan
Osmanl Devleti'nin iginde yer aldigi surecglerden kaynaklanmaktadir. Bunlara ise 93
Harbi, 1897 Tirk — Yunan Savasi, Ermeni olaylari, sagin hastaliklar, Reji idaresi’'nin
tutdn politikasi, Osmanli demiryollarinin insasi surecindeki gelismeler, 6rnek verilebilir.

Calismada degerlendirilen limanlardaki ticari faaliyetler Gzerinde belirleyici olan
unsurlardan bazilari da dogrudan Osmanli ekonomik yapisindan kaynaklanmaktadir.
ithal yahut ihra¢ edilen mallarin sevkiyatinin hayvan giiciiyle gerceklestiriimesi ve bu
nedenle ulastma maliyetlerinin yuksekligi, ekonominin tarima dayanmasi ve bu nedenle
temel ihra¢ mallarini da zirai hammaddelerin yahut gida maddelerinin teskil etmesi, her
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sanayi oncesi ekonomide oldugu gibi zirai Uretimin mevsimsel gelismelere asiri bir
bicimde bagh olmasi, zirai Uretim tekniklerinin ilkelligi ve teknik gelisim konusundaki
girisimlerin maddi yetersizliklere de bagl olarak ancak ¢ok yavas ve zoraki bir bicimde
gerceklestirilebilmesi, Uretimi gergeklestiren kdylu kesiminin yuksek borglulugu, yargi
mekanizmasinin ve gumruk Orgutlenmesinin hantalligi calismada ele alinan her
limanda ticari faaliyetleri sekteye ugratan unsurlar olarak dikkat cekmektedir.

Ticari faaliyetler Uzerinde mustereken belirleyici olan bu unsurlara ilaveten her
limanin kendine 6zgu O6zelliklerinin de o limandan gergeklesen ithalat ve ihracat
Uzerinde kismen belirleyici oldugu goérilmektedir. Bu anlamda ilging bir unsur gog¢
hareketleridir. Trabzon, Beyrut ve Selanik’'te ortaya g¢ikan ve ticari faaliyetleri sekteye
ugratan goc¢ hareketleri farkli nedenlere dayanmaktadir. Selanik’teki go¢ hareketleri
daha ziyade Yunan sinirinin degismesine bagli olarak hristiyan koyluler ile
muslimanlar arasindaki yer degisiminden kaynaklanmakta iken Trabzon ve Beyrut'ta
genel olarak yoksulluktan kaynaklanmakta, Trabzon’da go¢ hareketleri bdlgesel
cereyen etmekte iken Beyrutta uzak mesafelere yoénelerek bir diyaspora ile
sonuglanmaktadir. Benzer sekilde 6zglin birer nitelik olarak izmir, Beyrut ve Selanik
limanlari, Kiguk Asya, Suriye ve Osmanli Avrupasi ic¢in birer dagitim kanali vazifesi
gormektedir. Bu nedenle bu limanlarda ticari faaliyetlerde ortaya c¢ikan daralmalarin
etkisi bir carpan etkisi ile Ulkenin i¢ kisimlarina yayilmaktadir.

Son olarak genel itibariyle degerlendirildiginde her dort limandaki gelismeler de
Osmanl dis ticaretinin doénem igerisinde yasadigi donusimu belirli  6lclide
yansitmaktadir. Bu durum blylk Ol¢lide segilen limanlarin Osmanli dig ticaretinin
belirleyenlerini ortaya koyma agcisindan basgarisini yansitmaktadir. Bu anlamda
doénemsel olarak 20. yizyilin baslarina gelindiginde Osmanli dis ticaretinde merkez
llkeler arasinda bir rekabet hakimdir. Dénem basinda ingiltere’nin pek ok alanda
mutlak bir egemenligi varken daha sonra Belgika, italya ve Almanya bu Ustinligi
sarsmaya baslamistir. Bu anlamda ticaret partnerlerinin sayica 6nemli bir artis
go6sterdigi de ifade edilebilir. Buna ragmen ticaret hacmi énemli bir sicrama
gOstermemis ancak tedrici bir artis sergileyebilmistir. Ticarete konu olan mallar itibariyle
degerlendirildiginde &zellikle demiryollarinin gelisimi ile birlikte i¢c kesimlerin uzak
mesafe pazarlar ile baglanmasi noktasinda bir gesitlilik s6z konusudur. Kurumsal
anlamda degerlendirildiginde ise Osmanli Devleti’'nin Bati ile girisgtigi ticarette igerisine
dustigu cikmazi kirabilecek bir yapilanma gergeklestirilememistir.
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