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Deniz ticaretinin en énemli altyapisini olusturan liman Isletmeleri son yarim asirdir gok
hizl1 gelisim gostermistir. Limanlar ellegleme faaliyetlerinin yani sira yilike katma deger yaratan
ve yogun sanayii faaliyetlerinin gergeklestirildigi merkezlerdir. Tiirkiye’nin 2000°1i yillarda
ivme kazanan ihracat biiyiimesinin Cumhuriyetimizin 100’{incii y1li i¢in amaglanan 500 milyar
ABD Dolan tutarindaki biiyiikk hedefe ulasmasi icin baslattig1 “Tiirkiye’nin 2023 Ihracat
Stratejisi” Tiirkiye’nin 2023 hedefine ulasmada onemli role sahiptir. Bu ¢alismada Hopa
Liman, lojistik potansiyeli ve sagladig1 lojistik hizmetleri ile hem uluslararasi ticarete hem de
Tirkiye’nin i¢ pazarina katkilarinin 6nemi belirtilmistir.

Anahtar Kelimeler: Denizyolu Tasimaciligi, HopaPort, Liman.

ECONOMIC IMPACTS OF SEAWAY TRANSPORTATION AND MARITIME
PORTS: HOPA PORT ANALYSIS

ABSTRACT

Port Operations, which constitute the most important infrastructure of maritime trade,
have developed very rapidly for the last half century. The ports are centers that create added
value to the cargo as well as handling activities and intensive industrial activities. Turkey in the
2000s, accelerating export growth of our Republic, which began to reach major destinations in
the intended amount of US $ 500 billion for the year 100th “Turkey’s 2023 Export Strategy”
Turkey has an important role in achieving the 2023 target. In this study, Hopa Port with
potential logistics and logistical services it provides as well as the importance of international
trade to contribute to Turkey’s domestic market is indicated.
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GIRIS

D1s ticaretin uluslararasi ekonomik islemler igerisindeki 6zel 6neminin yani sira belki
de as1l 6nemi bir lilkedeki makro ve mikro ekonomik yap1 ile yakin bagidir. Dis ticaret iki veya
daha fazla iilke arasinda yapilan mal ile hizmet alig-verisidir. Dis ticaret islemleri ise; bir
tilkeden diger bir tilkeye satilan veya o iilkeye baska bir lilkeden getirilen mallarin ¢ikis veya
girisinin diizenlenmesini iceren kurallardir. Dis Ticaret Sistemi iilkenin dis ticaret islemlerini
teskil eden ithalat ve ihracat ile ilgili tiim mevzuat ile olusturulmus uygulama ve yapiy1 ifade
etmektedir. Di1s ticaret hacmi, ihracat ve ithalatin toplamidir. Bu deger, 6zellikle ilkenin gayri
safi yurti¢i hasilasi (GSYH) veya baska biiyiikliikler ile oranlanarak iilkenin disa agikligi, dis
diinyaya baglilik derecesi vb. alanlarda 6nemli bir gostergedir.

Diinya ticaretindeki doniisiim ve yeni olusumlarin etkisi yogun bir sekilde lojistik
sektorii lizerinde goriilmektedir. Hemen hemen biitiin sektdrlerle bire bir, dogrudan iliskisi olan
lojistik, uluslararasi pazarlarda rekabet avantajinin elde edilmesinde kilit rol iistlenmektedir.
Uriin ve/veya hizmetlerin hedef pazarlara rakiplerden dnce daha hizli ve daha ekonomik
bigimde ulastirilmasi lojistik faaliyetlerin 6ziinii teskil etmektedir (Canci ve Erdal, 2003: 2).

Limanlar, Tiirkiye ekonomisinin en dnemli destek iiniteleridir. Tiirkiye’nin kendi i¢
pazarlarinda tasimalar1 diizenledigi gibi, dis diinya ile ticari iligkilerinin siirdiiriilmesine de
yardimc1 olur. Dis ticaretimizin %87’ sinin limanlardan yapildig1 dikkate alindiginda, tilkemiz
acisindan limanlarin 6nemi ortaya c¢ikmaktadir. Deniz ve kara arasinda stratejik bir yerde
bulunan limanlar, tedarik zincirinin ve ulagim aglarinin bir pargasi olup, karadan, gemilerden
ve liman i¢i faaliyetlerden dolay1 6nemli noktalaridir.

1. TURKIYE DIS TICARET HACMI

Kiiresel krizden bu yana olduk¢a yavas bliyiiyen diinya ekonomisi ve kiiresel ticaret
yeniden canlaniyor. Amerika’dan sonra Avrupa’da da ekonomik biiylime artti ve issizlik
oranlar1 kiiresel krizden bu yana en diisiik seviyelerine indi. 2017 yilinda OECD’ye gore %3,58
civarinda gerceklesen kiiresel biiylime hizinin onlimiizdeki y1l %3,74’e ¢ikmasi bekleniyor.
IMF ise 2017 biiytimesini %3,6 olarak tahmin ediyor ve 2017°de %3,7’ye ¢ikmasini bekliyor.
Bu oranlar kriz 6ncesi %4-4,5 civarinda olan biiylimenin hala altinda ancak Amerika ve Avrupa
basta olmak iizere gelismis iilkelerde biliylimenin hizlanmasi biiylime beklentilerini olumlu
etkiliyor (Sekil 1.) (TUSIAD, 2018).
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Sekil 1: Kiiresel Biiyiime Orani (%)
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Kaynak: TUSIAD, 2018.

Tiirkiye, Diinya Bankas1 2017 yili Nisan ay1 Diinya Ekonomik Goriiniim Raporu
verilerine gore 2016 yilinda, satin alma giicii paritesine (SGP) gore diinyanin 13. ve Avrupa’nin
5. bliylik ekonomisidir. Tirkiye 2010-2016 doneminde ortalama 6.3 % olan biiyiime
performansina sahip olmustur. 2017 yilimin ilk yarisinda 5.1 %’lik biiyiime gerceklesmistir.
Ekonomimizin, 2017 yil1 ilk yarisindaki S6zkonusu oranin 3.9 %’u yatirimlar ve ihracattan
gelmektedir. Bu durum biiylimemizin kalitesini gostermektedir. Nitekim iiciincii ¢eyrekte bu
oran 11.1 % olarak gerceklesmistir. Boylece ilk dokuz aylik dénemde biiyiime 7.4 %’e
ulasmustir. Ulkemiz, 2017 yilinin ilk ii¢ geyregi itibariyle OECD, Avrupa Birligi ve G20 iilkeleri
arasinda biiylime oran1 bakimindan birinci siray1 elde etmistir. Bliylime oranimizin 2017 yilinin
tamaminda ise 6,5 - 7 % oraninda olmasi beklenmektedir. Tiirkiye, 2018-2020 yillar1 Orta
Vadeli Programi (OVP) hedeflerine gore, her ii¢ yil i¢in de 5.5 % biiyiimeyi hedeflemektedir.
OECD tahminlerine gore, Tiirkiye 2015-2025 doneminde 4.9 %’luk yillik ortalama biiylime
orantyla OECD’ye liye iilkeler arasindaki en hizli bliyiiyen ekonomilerden biri olacaktir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu ile Ticaret Bakanlig1 isbirligiyle olusturulan gegcici dis ticaret
verilerine gore; ihracat 2018 yili Ekim ayinda, 2017 yilinin ayni1 ayina gore %13 artarak 15
milyar 719 milyon dolar, ithalat %23,8 azalarak 16 milyar 176 milyon dolar olarak gerceklesti.
Ekim ayinda dis ticaret aci1g1 %93,8 azalarak 456 milyon dolara geriledi.

Thracatin ithalati karsilama oran1 2017 Ekim ayinda %65,6 iken, 2018 Ekim ayimnda
%97,2’ye yiikseldi. Mevsim ve takvim etkilerinden arindirilmis seriye gore; 2018 Ekim ayinda
bir 6nceki aya gore ihracat %1,5, ithalat %6,9 azaldi. Takvim etkilerinden arindirilmis seriye
gore ise; 2018 yi1l1 Ekim ayinda onceki yilin ayni ayina gore ihracat %9,7 artti, ithalat %24,2
azaldi. Avrupa Birligi’ne (AB-28) yapilan ihracat, 2017 yilinin ayni aymna goére %13,8
artarak 7 milyar 825 milyon dolar olarak ger¢eklesti. AB’nin ihracattaki pay1 2017 Ekim ayinda
%49,4 iken, 2018 Ekim ayinda %49,8 oldu. En fazla ihracat yapilan iilke Almanya oldu.
Almanya’ya yapilan ihracat 2018 Ekim ayinda 1 milyar 457 milyon dolar olurken, bu iilkeyi
sirastyla 1 milyar 68 milyon dolar ile Birlesik Krallik, 877 milyon dolar ile italya ve 852 milyon
dolar ile Irak takip etti.
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Ithalatta ilk siray1 Rusya aldi. Rusya’dan yapilan ithalat, 2018 yili Ekim ayinda 1
milyar 865 milyon dolar oldu. Bu iilkeyi sirastyla 1 milyar 559 milyon dolar ile Almanya, 1
milyar 366 milyon dolar ile Cin ve 883 milyon dolar ile ABD izledi.

Yiiksek teknolojili iirlinlerin imalat sanayi ihracati icindeki pay1 %3,5 oldu. Teknoloji
yogunluguna gore dis ticaret verileri, ISIC Rev.3 simiflamasi icinde yer alan imalat sanayi
tirtinlerini kapsamaktadir. Ekim ayinda ISIC Rev.3’e gore imalat sanayi iirlinlerinin toplam
ihracattaki pay1 %93,7’dir. Yiiksek teknoloji iirlinlerinin imalat sanayi lirtinleri ihracati igindeki
pay1 %3,5, orta yiiksek teknolojili {iriinlerin pay1 ise %36°dir. Yiiksek teknolojili iirlinlerin
imalat sanayi ithalatr igindeki pay1 %13,3 oldu. imalat sanayi iiriinlerinin toplam ithalattaki pay1
%75,5’tir. Ekim ayinda yiiksek teknoloji iirtinlerinin imalat sanayi iirtinleri ithalati icindeki pay1
%13,3, orta yiiksek teknolojili {iriinlerin pay1 ise %42,8 dir (TUIK, 2018).

Tablo 1: Dis Ticaret ve Ekonomik Gostergeler

VAR DIS TICARET - YILLIK (Milyon $) . IHR / ITH pdwviz PARITE TEFE | KAPASITEKUL | GSYH
IHRACAT: Deg%| ITHALAT Deg: DENGE HAAM: % Dolar/TL | Deg.% EURO/TL! Def% : EURO/$ :(UFE) % A ORANI YILLIK ORT. |Biiylime %
2008 132027 231 | 201864 188 | 60036 333901 654 1,2062 07 1,5049 6,6 147 81 78,5 0,8
2008 102,143 -6 | 140628 -302 | 38786 243071 725 1,5545 18,7 21608 134 139 59 66,2 -47
2010 113.883 115 | 185544 317 | 71661 298428 614 1,5076 3,0 1,990 75 133 89 738 85
011 134907 185 | 2408420 208 | 105835 3757480 560 16781 113 2,3336 16,7 139 13,3 770 11,1
012 1524620 130 | 236545 -18 | 84083 385007 645 1,8011 73 23156 08 129 25 76,5 48
2013 151803 -04 | 251661 64 | dogsel 403464 603 1,5054 58 2,5308 93 133 7,0 76,7 85
014 157610, 3,8 242177, -38 © -84567) 3907870 651 2,1918 15,0 28112 15,0 133 64 75,0 52
015 1438360 87 | 207234 -144 | $3395 351073 604 2,7249 243 3,037 35 111 57 76,8 6,1
016 142530: -09 | 198618 -42 | 55080 3411480 718 3,0267 11,1 3,3458 10,7 111 59 774 32
017 156903 10,1 | 2338000 17,7 | 76.807 390793 67,1 3,6543 20,7 41238 233 113 155 78,5 7.4
018 167.934. 7,0 223047 -46 | 55113 390981 753 48221 32,0 5,672 376 118 36 76,8 2,6
2018 (1) 41136 88 618950 227 | 20750  103.030 66,5 . 4,0614(2) 11,0 | 48028(2) 275 123 1143(3) 77,3 (4)
2019 (1) 42249 27 49020 -208 | 6771 91269 862 | 57461(2) | 415 64591 (2) 294 112 1266(3) 75,0 (4)

(1) 2018-2019 (Ocak-Mart)

[2) 2018-2019 Nisan ayi [Merkez Bankas Satis Kuru)

(3) 2018-2019 Mart ayi (2014 Ocak ayindan Itibaren 2003=100 Temel yilli Oreticl Flyatlar Genel Endeksl [(FE) yerine, Yurt Igi Oreticl Flyat Endeksl [ YI-OFE olarak hesaplanmaktadir.)
(4) 2018-2019 Nisan ayi (2010 Ocak ayindan Itibaren [kill Sektérlere Gire Kapasite Kullanim Orami Merkez Bankas tarafindan hesaplanmaktadir.)

Kaynak: https://www.ticaret.gov.tr/istatistikler/dis-ticaret-istatistikleri (Erisim Tarihi: 22.04.2019)
2. TURKIYE DENiIiZYOLU TASIMACILIGI

Denizyolu tagimaciligi, insanlarin ve mallarin denizde hareket eden araglar vasitasiyla
bir yerden diger bir yere taginmasi olarak tanimlanabilir. Denizyolu tasimaciliginin, tarihi ¢ok
eskilere dayanmaktadir. M.O. 3200°de deniz tasimacilifmmn ilk &rnekleri olarak belirtilen,
Misir’lilarin kullandiklart sahil botlarindan bu giine denizyolu tasimaciligi, teknolojik
gelismelere paralel olarak gelismis ve her donemde ticaretin en onemli unsuru olmustur.
Denizyolu tagimacilifinin gelisiminde, cografi kesiflerle yeni bolgelerin kesfedilmesi ve
sanayilesme ile birlikte buhar teknolojisinin gemilerde kullanilmaya baslanmasinin 6nemli
etkisi olmus, bu sayede uzun rotalarda seyahat edebilecek ve gegmise nazaran daha fazla yiik
tasima imkanina sahip gemiler insa edilmesi miimkiin hale gelmistir. Denizyolu tagimaciligi
sistemi, O0zel deniz araglari, ziyaret ettikleri limanlar ve tagima unsurlarinin fabrikalardan
terminallere, dagitim noktalarina ve pazarlara ulastirilma alt yapisindan olusan agi ifade
etmektedir (Corbett ve Winebrake, 2008).
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Gilinitimiizde diinya ticaretinin yaklasik % 90’1 denizyolu ile gerceklestirilmektedir.
Diinya deniz ticaret filosunun toplam biiyiikliigii 1,23 milyar DWT’ye, diinya ticaret hacmi ise
8,17 milyar ton’a ulagsmistir. Diinya deniz ticaretinden yilda 400 Milyar Dolar gelir elde
edilmektedir (DTGM, 2010). Bu rakamlar denizyolu tagimaciliginin ne derecede énemli bir
konuma geldigini gostermektedir. Deniz tasimaciliginin iilke ekonomilerindeki yeri gelismekte,
bu sebeple limanlar ve deniz araglarmin 6nemi de artmaktadir. Ozellikle sanayi hammaddelerini
olusturan ytikleri bir seferde biiyiik tonajlarda tasima 6zelligi, diger tasima yontemlerine gore
ucuz maliyeti (denizyolu ile yapilan tasimalarin, demir yoluna gore 3,5; karayoluna gore 7,
havayoluna gore ise 22 kat daha ucuz oldugu ifade edilmektedir.), denizyolu tasimalarinin
onemli avantajlar1 arasindadir. Petrol, dogalgaz ve madenlerin énemli bir kisminin denizler
altinda bulunmasi, diinyanin dortte iiclinlin sulardan olusmasi, denizyolu ticaretinin dnemini
artiran unsurlar arasindadir (DPT, 2006).

Tablo 2: Diinya Tasimacilig1 ve Denizyolunun Pay1

(Tam Yollar) Milyar Ton | Deisim (%) Tagmaciligi Denizyolunun Payi ( %)

2008 10,86 861 79,00%
2009 956 12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 85,00%
2011 11,54 7% 947 83,00%
2012 11,83 9,88 84,00%
2013 12,19 3% 1021 84,00%
2014 12,58 % 10,54 84,00%
2015 12,88 10,77 84,00%
2016 1318 4% 11,10 84,00%
2017(") 1355 3% 1134 84.00%
(*) Ongbrilen
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Tablo 3: Thracattaki Tasima Sistemlerinin Yillik Gelisimi (Tiirkiye) (DTGM, 2017)

Tagima Sistemi (%)

Tablo 4: ithalattaki Tasima Sistemlerinin Yillik Gelisimi (Tiirkiye) (DTGM, 2017)

Tagima Sistemi (%)

91.1 0.1

{1} Demiryoiu, posta, boru halh be yapilan tagimalar ve slekuik anaflsl, kendinden hareketl vasialar
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Tablo 5’te 2003-2017 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitli
gemilerin yillik gelisimi verilmistir.

Tablo 5: Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin Yillik Gelisimi
(DTGM, 2017)

(150 GT ve Uzeri Gemiler)
2003 446 3.299.581 5.145.251 702 1.813.833 2481596 1.148 5.113414 7.626.847
2004 535 3.180.255 5486.076 674 1.692.095 1568854 1209 4772350 T7.054.930
2005 677 4412902 6.753.346 702 815637 849944 1379 5228539 7.603.290
2006 73 4371965 6612967 695 711.890 658083 1429 5083855 7271.050
2007 807 4406072 6.758.218 744 788915 511523 1551 5194987 7269741
2008 887 4.863.718 7.031.012 762 794566 490907 1649 5658284 T7521.919
2009 940 5.313.832 7674.388 782 825344 476200 1722 6.139.176 8.150.588
2010 967 5.701.087 8334764 810 801.374 438387 1777 6502461 8773151
2011 987 6.049.591 8950157 845 1.043.036 808.779 1832 7092628 9758936
2012 1.026 6.366.647 9399.020 853 1.129.815 858607 1879 7.496.462 10257627
2013 1.019 5788366 8377285 890 1.261.125 841703 1909 7049491 9218988
2014 1.006 5548409 8.147.819 882 1.342511 904020 1888 6.890.920 9.051.839
2015 987 5345037 7676.259 908 1.229.468 894551 1895 6574504 8570811
2016 1.007 5215558 7.399.411 944 1270510 884585 1951 6.486.068 8283.995
2017 1022 5752664 7610817 977 769.643 377030 1999 6522307 7.987.847

Transit tasimaciligimiz 1981 yilindan 1988 yilina kadar olan donemde toplam ellegleme
icerisinde % 41’°e kadar yiikselmis, 1989 yilindan itibaren ise diisiise gecerek % 1’lerin altina
kadar inmistir. 2008 yilindan itibaren tekrar yiikselise gecerek 2016 yilinda toplam ellecleme
icerisindeki paymnin % 15’lere yiikseldigi goriilmektedir. Tablo 6’da denizyolu 2005-2017
yillart arasi ithalat ve ihracat tagimalarimiz gosterilmistir.

Tablo 6: Limanlarimizda Elleglenen Toplam Yiikiin Yillik Gelisimi (DTGM, 2017)

(Ton)
2005 69.114.453 138.261.923 5649218 213.025.594
2006 77.987.641 154 .762.530 11.251.754 244 001.925
2007 85.354.516 171.657.360 34.561.755 291.573.631
2008 92.168.601 171.688.299 752,817 314 .609.716
2009 92.076.130 159.347.990 38.012.586 309.436.706
2010 102.494 306 182.018.851 64122710 348 635.867
2011 103.033.885 195.933.688 64.379.150 J63.346.723
2012 114.176.944 216.524 857 56.724.431 387426232
2013 115.630.332 215.643.211 33.657.215 384 930.758
2014 113.522.539 220525258 49.072.821 383.120.619
2015 118.047.006 234904592 63.085.097 416.036.695
2016 121.055111 242182744 66.963.307 430.201.162
2017 143.590.078 264.154.093 63.429.725 471.173.896

*Kabotaj yukleme, ihracat
**Kabotaj bogaltma, ithalat
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Tablo 7: Kargo Tipleri Bazinda Toplam Ellecleme Dagilim (DTGM, 2017)

Kati Dikme

Yiik, Genel Toplam
Kargo ve Ellegleme

Arac Igl Yik

Arag ii;i
Tasgman

2016 145.024 367 949285897 116.516.336 65564.619 B.167.241 190.245.198 430.201.162

Tablo 8: En Fazla Yiik Elleglenen 10 Liman Baskanhgi (DTGM, 2017)

2016

Toplam
Ellegleme
Igindeki

Toplam
Ellegleme
icindeki (%)
Oran

Onceki
Yila Gére

Toplam
Ellegleme

Toplam

S Ellecleme

Bagkanhi

Liman
Bagkanlid:
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Tablo 9: ithalat ve Thracat Yiiklerinin Yilhk Gelisimi (Denizyolu Dis Ticaret Ellecleme
Istatistikleri 2003-2017) (DTGM, 2017)

{Ton)

2003 12.816.745 33.237.787 46054532 2430% 30.864.219 T72.566.763 103.430.982 54,50% 43.680.964 105.804.550 149485514 78,70%
2004 12665413 42453148 55.118.561 2590% 29.240.528 91.802.850 121.043.378 56,80% 41.905.941 134255998 176.161.939 82,70%
2005 11297612 43196613 54494224 2560% 31.577.200 94.591.907 126.169.107 59,20% 42 874.812 137.788.520 180.663.331 84,80%
2006 9.821.582 53490396 63.311.978 2590% 32.794.143 106.612.163 139.406.306 57,10% 42615725 160.102.559 202.718.284 83,10%
2007 9.804.237 58.856.033 68660270 23,50% 27.187.904 126.211.445 153399349 52,60% 36.992 141 185.067 478 222.059.619 76,20%
2008 10.654.742 62580435 73245177 2330% 21.151.227 130.402.523 151.553.750 48,20% 31.805.969 192992958 224.798.927 71,50%
2009 9.578.520 64191743 73770263 23,80% 20.387.046 119.475.045 139.862090 4520% 29965566 183 666.788 213.632.353 69,00%
2010 11.614.918 72318470 B3933.388 24,10% 28.872.219 133.716.509 162.588.728 46,60% 40487137  206.034.979 246522116 70,70%
2011 12273915 69.502.777 B1.776.692 2251% 30.120.033 143426365 173546398 47.76% 42393948 212929142 255323090 70.27%
2012 12235897 79.071.589 91.307.486 2357T% 26.476.350 165.998.578 192474928 49,68% 38712247 245070167 283.782.414 73,25%
2013 11.660.647 77893343 89553990 2326% 22.949 887 164.831.728 187781615 48,78% 34610534 242725071 277335605 72,05%
2014 12743855 75.800.837 B8544.792 2311% 20.8680.367 173.891.061 194771428 50,83% 33624322 249691898 283316220 73,94%
2015 13.754.810 78.397.812 92152622 2215% 22724776 185.601.532 208.326.308 50,07% 36479586 263999344 300478930 72,22%
2016 15272 855 79532265 94.805.120 2204% 23.350.424 191.782.095 215132519 50,01% 38623279 271314360 309.937.639 72,04%
2017 15.138.335 98.553.733 113.692.068 24,13% 21.677.485 211.978.539 233.656.024 49,59% 36.815.820 310532272 347348092 73,72%

3. HOPA LIMANI ANALIZi

Hopa Liman1 Sarp siir kapisina 18 km uzakligindadir. Hopa Limani, devlet tarafindan
yapilan &zellestirme ile 26 Haziran 1997 tarihinde Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nden Park
Denizcilik Ve Hopa Liman Isletmeleri A.S.’ne 30 yil siire ile isletme hakki devri yontemi ile
devredilmistir. Hopa Liman1 18.220 metrekare kapali depolama sahasi A tipi genel antrepo,
gecici depolama ve dahili depolama alanlari ve tank Terminali, Ro-Ro rampalari, Tahil
Terminali ve Cimento Terminali, konteyner sahasi ile ayn1 anda dokme yiik, genel kargo, proje
yikii, tahil, stvi dokme yiik ( petrol ve petrol tiirevi, Ipg vb.), tehlikeli yiik, proje yiikii ve
konteyner hizmetleri verebilen Tiirkiye’deki tek 6zel liman Isletmesi konumundadir. 1346
metre uzunlugundaki rihtim ve iskele boyu ile gemi biiyiikliigiine bagl olarak ayni anda 10
veya 12 adet gemiye hizmet verebilmektedir (Sekil 1.). Hopa Limani son yillarda Proje Kargo
tasimaciliginda aktarma merkezi haline gelmistir. Ozellikle Giiney Kore, Cin ve Hindistan gibi
Uzakdogu iilkelerinden biiyiik tonajli gemilerle Hopa Limani’na gelen Proje Kargo ytikleri 50
ton’dan 600 ton’a kadar kaldirma kapasiteli vinglerle gemilerden alinarak Liman geri hizmet
sahasinda depolanmakta ve ihtiya¢ duyuldugu zamanda gemiden gemiye agir tonaji yiikler
Limbo yapilmaktadir.

Hopa Limani1 18.220 metrekare kapali depolama sahas1 A tipi genel antrepo, gegici
depolama ve dahili depolama alanlar1 ile Karadeniz limanlar1 i¢inde en biiytik kapali depolama
kapasitesine sahip limanlardan biri olma 6zelligine sahiptir. Liman saha yapisi, hinterland ve
sayisal verileri asagidaki sekillerde ve tablolarda verilmistir (Sekil 2., Sekil 3., Tablo 10. ve
Tablo 11.).
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Sekil 2: Hopa Limam Saha Yapisi
HOPAPORT LIMANI
Kaynak: http://www.hopaport.com.tr/wp-content/uploads/2016/05/hopaport-katalog.pdf
Tablo 10: Hopa Limani Rihtim Sayisal Veriler

RIHTIMLAR Boyu Drafi
1-Maden ve tank terminal rihtim 215m 9.5 m
2-Ro-Ro rhtim 38m 55 m
3-Genel yiik rihtima 1 195 m 10 m
4-Genel yiik rihtimi 2 100 m 9.5 m
5-Genel yiik rihtim 3 198 m 9.5 m
6-Genel yiik rthtim 4 180 m 4 m
7-Balik¢1 rihtinm 120 m 4 m
8-Askeri rhtim 100 m 5 m
9-Tahil Rihtimi (SILO) 200 m 9.5m
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ADET KAPASITE
1 (40 ton) Mobil Ving Konteyner ve genel kargo
1 {42 ton) Stacker
1 (25 ton) Mobil Ving
4 (10 ton) Mobil Ving Limamnuz istek iizerine 600 ton agwr
1 (25 ton) Rihtun Ving yiikler icin dzel tasima ekipmanlan
2 {10 ton) Rahtun Ving
1 (10 ton) Forklift
4 (3 ton) Forklift
4 (2.5 1on) Forklift
1 [tfaiye Araci
Demz Vasitalan Adet Power (hp)
Riomorkor 2 900
Palamar 1 150
Palamar 1 125
Palamar 1 240

Limanda son donemlerde denizyolu ile gelip yine deniz yolu ya da karayolu ile Kafkasya ve
Orta Asya’ya giden transit yiik tagimalarina yonelik 6nemli elle¢leme faaliyetleri gergeklesmis,
bu anlamda limanin bdlge transit ticaretindeki énemi de tescillenmistir. Bu anlamda Hopa
liman1 konum itibariyle literatiirde bahsedilen rekabetci iistiinliige, liman alt yapisi olarak

sahiptir.

Sekil 3: Hopa Limam Hinterlandi
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SONUC

Ekonomik ve sosyo-ekonomik gelisiminin siirdiiriilebilir kalkinma diizeyinde devam
edebilmesi i¢in desteklenecek sektorler icinde lojistik sektorii de yer almaktadir. Lojistik
sektorii lilkemizde son yillarda hizli biiyiime ve gelisme gosteren, hem kendi i¢inde tasidigi
biiyiime potansiyeli hem de Tiirkiye nin 2023 yilina iliskilendirdigi bir¢ok ekonomik hedefe
ulagilmasinda oynayacagi temel roller itibari ile siliphesizdir ki biiyiik 6nem tasimaktadir.
Tiirkiye, Uzak Dogu-Avrupa eksenli ana ticari rotalara ¢ok yakin bir konumda yer almakta ve
transit yiik tasimaciliginda 6nemli bir potansiyele sahip bulunmaktadir. Ancak s6z konusu
rotalarda faaliyet gosteren biiyiik 6l¢ekli liman alt yapisinin yetersizligi nedeniyle transit yiik
trafiginden hak ettigi pay1 alamamaktadir (Ates ve Esmer, 2011).

Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinin demiryolu baglantilarinin olmamasi nedeniyle
tilkemiz lojistik faaliyetlerinden gelecek milyarlarca dolar doviz gelirinden mahrum
kalmaktadir. Bunun yaninda, Dogu Karadeniz bolgemiz Trabzon, Rize ve Hopa Limanlarinin
stratejik onemi kaybolmustur. Asya kitasindan gelen yiikler demiryolu ile Batum ve Poti
Limanlarina ve buradan da denizyolu ile Avrupa’ya gidecek yiikler demiryolu baglantilar
bulunan Bulgaristan-Varna veya Romanya-Kdostence Limanlarina aktarilmakta, Ortadogu
Bolgesine gidecek yiikler ise Dubai veya Suriye limanlar {izerinden dagitilmaktadir. Transit
ticaretin bu akis semasina gore hareket etmesi veya bu giizergahlarin tercih edilmesinde en
onemli etken, limanlarda bulunan demiryolu baglantilaridir. Asya ve Avrupa arasindaki lojistik
faaliyetlerin daha ¢ok Romanya-Kd&stence, Bulgaristan-Varna ve Giircistan’in sinirimiza yakin
Batum ve Poti limanlar1 tizerinden yapilmasi sonucu, iilke ekonomimiz olumsuz etkilenmis,
ozellikle Trabzon, Rize ve Hopa limanlariin geri planda kalmasi bolge ekonomisine énemli
oranda zarar vermistir. Ulkemizi Orta Asya’ya demiryolu ag1 ile baglayacak ve Dogu Karadeniz
Bolgemizin de demiryolu agina kismen baglanmasini saglayacak cok kisa mesafeli 38 Km
uzunlukta ve cok fazla kaynak gerektirmeyen diisitk maliyetle yapilabilirligi ¢ok yiiksek
Batum-Sarp-Hopa demiryolu projesinin hayata gecirilmesi iilkemize ekonomik ve stratejik
acidan biiyiik katkilar saglayacaktir.

D1s politikamizin O6ncelikli sahalarindan olan Kafkasya ve Balkanlar arasinda bir koprii
niteligi tasiyan Karadeniz Bolgesi tarihten giiniimiize kadar ¢evre lilkeler i¢in devamli olarak
yiiksek 6nemi haiz olmustur. Parcasi oldugumuz Karadeniz Bolgesi’ne duyulan uluslararasi ilgi
glinlimiizde de siirekli artmaktadir. Karadeniz havzasi ekonomik, ticari, siyasi ozellikleri ile
Balkanlar, Avrasya, Kafkasya gibi birbirinden farkli genis bir cografyay: kapsamaktadir. Bu
cografyaya Balkanlar ve Ukrayna iizerinden Orta ve Dogu Avrupa’yi, Hazar ve Kafkasya
tizerinden ise Orta Asya’yr dahil ettigimizde Karadeniz’in ticari cografyas: ve ulastirma
cografyasi ¢ok daha genis bir alan1 ve ¢ok daha fazla sayida iilkeyi kapsamaktadir. Tiirkiye ile
Karadeniz’e kiyisi olan iilkeler arasinda ekonomik isbirligi ve bolgesel biitiinlesme girisimi igin
uygun bir ortam olusturmustur.
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Hopa limani, Hopa’nin ticari hayattaki Oneminin artmasimna neden olmaktadir.
Ekonomik biiyiime ve kalkinma hedeflerine ulasmak i¢in 6zel sektoriin desteklenmesi, is
yapabilmelerinin 6niindeki engellerin kaldirilmas: gereklidir. Hopa liman tesisinin geri saha
demiryolu ve karayolu baglantilarinin gelistirilmesi ve mevcut ana karayolu ve demiryolu
hatlarina entegre edilmesi suretiyle bu tesislerin birbirlerini tamamlayic1 ve daha verimli
kullannminin saglanmasi1 gerekmektedir. Liman mevcut kapasiteleri ve hinterland bazinda
gelecekteki yiik trafigindeki artislar1 dikkate alinarak olusacak Kkapasiteleri géz Oniinde
tutularak, karayolu ve demiryolu baglant1 projeksiyonlarin da yapilmasini kapsayan planlama
caligmasinin yapilmasi gerekmektedir.
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