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ARSIV BELGELERI ISIGINDA INEBOLU’NUN 19. YUZYILDAKI FiZiKSEL
GELISIiMI
Physical Development of inebolu in the light of Archival Documents in the 19th Century

OZET

Osmanli sehirleri modernlesme donemine kadar kamusal alan
kavramindan uzak, sehrin niivesinde dini mimarinin esas alindig,
ice doniik, yaya trafigine gore olusturulmus sokaklara ve ¢ikmaz
sokaga sahip organik aglar igerisinde sekillenmistir. 18. yiizyila
gelindiginde sehirlerde artan niifus  yogunlugu, belediye
hizmetlerindeki diizensizlikler ve bozulan vakif hizmetleri Osmanli
sehirleri icin genel gegerliligi olan kentsel diizenlemeleri zorunlu
hale getirmistir. Modernlesme siireci 6zellikle de Tanzimat’in
ilanindan sonra yerel yonetimleri ve kentsel dokuyu diizenlemek
amaciyla cikarilan nizamnameler sayesinde Osmanli sehirleri
modern bir goriinim kazanmustir. 19. yilizyilin sonunda Osmanli
sehirlerindeki resmi yapilar kentsel mekanda eylemlerin
yogunlastigi yeni odak noktalari ortaya ¢ikmustir.

Inebolu ilgesi sahip oldugu sehir dokusu ve kiiltiirel miras ile
bolgedeki diger sehirlerden farkli bir gelisim sergilemektedir. Bu
calismada, Inebolu'nun 19. yiizyilda yasadigi yangm ve sel
felaketlerinin ardindan yeniden diizenlenen sehir dokusu ile bu
dokunun ana aktorleri olan anitsal mimari Orneklerle iliskileri
baglaminda ele alinmistir. Sehirde yasanan felaketlerin 6zellikle
sehrin ¢ekirdegi olusturan ticaret merkezini etkilemesi, dénemin
yerel idarecilerine yeni imar yasalarini uygulama firsatini yaratistir.
Bu amagla ticaret merkezi igin 1zgara plan tipinde hazirlanan sehrin
ilk kadastral plan ve arsiv belgeleri arastirmamizin temel kaynagini
olusturmaktadir. Inebolu’nun Anadolu’yu Karadeniz’e baglayan en
yakin liman olma ozelligi 19. yiizyllda Osmanli Devleti’nin
Karadeniz iizerinden artan ticaret trafiginde aktif rol almasim
saglamigtir. Sehrin artan ekonomik potansiyeli imar yasalarmin
uygulanmasini ve kamu kurumlarinin olusumunu hizlandirmistir.
Caligmamizda sehrin fiziksel gelisimi tarih, ekonomi ve toplumsal
gelismeler ekseninde biitiinciil bir yaklasimla degerlendirilmeye
caligilmustir.

Anahtar Kelimeler: Inebolu, liman sehri, 1zgara plan, 19. yiizyil.

Hatice COPUR*
ABSTRACT

Until the modernization period, Ottoman cities were shaped in
organic networks that were for from the concept of public space,
based on religious architecture at the core of the city, introoverted,
pedestrianized streets and dead end streets . When it comes to 18th,
the increasing population density in cities, irregularities in
municipal services and deteriorating foundation services made
urban arrangements which had general validity for Ottoman cities
necessary. Modernization proccess especially after the decloration
of Tanzimat, Ottoman cities achieved modern appearance under
favour of the regulations which were issued to regulate the local
authorities and th urban texture. At the and of the 19th Century
Official buildings in ottoman cities emerged as new focal points in
which the activities in the urban spaces were concentrated.

Inebolu district exhibitis a different devolopment from other cities
in the region with its urban texture and cultural heritage. In this
context of its relations with the city texure which was reorganized
after the fire and flood disasters in the 19th century and monumental
arhitectural examples which are the main actors of this texture. For
this purpose, the first cadastral plan and archieve documents of the
city prepared and archieve documents of the city prepared in grid
plan type fort the comercial center constitute the main source o our
research. Inebolu’s feature of being the closest port which connects
Anatolian to the Black Sea enabled the Ottoman Empire to take an
active role in the increasing trade traffic over the Black Sea in the
19th century. The increasing economic potential of the city has
accelerated the. Implementation of zoning laws and formation of
public institations.

In our study, the physical develeopment of the city has been tried to
be evaluared with a holistc aporoach in the axis of history,
economiy and social developmets.

Keywords: Inebolu, port city, grid plan, 19th century.
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EXTENDED ABSTRACT

Inebolu district of Kastamonu province is a port city on the Western Black Sea coast. In accordance with the characteristic geographical features
of the Black Sea Region, mountainous and rugged landforms have been the most influential factor in the formation of the city, and the city of
Inebolu has expanded towards the slopes from both sides of the Soke Stream, which divides tshe city into two, on the plain between 65 m high
cliffs extending from the east and west to the sea.

In 1888, a municipal organization was established in Inebolu, which was one of the districts of the Kastamonu sanjak between the 15th and
19th centuries. The government office, the town hall, the post and telegraph administration, the prison, the gendarmerie and the police stations
are the structures that form a "administration center" by determining new focal points in the city. It is aimed that these structures, which are
located in positions that dominate the topography of the city, are the visual and physical representatives of the power and modernity of the
state with their physical qualities.

The commercial activity of Inebolu increased especially between the years 1850-1940. At that time, while the inner parts of Anatolia were
exposed to drought and occupation, the hinterland of Inebolu met the raw material needs of Europe. At the beginning of the 18th century, the
importance of the ports of Trabzon, Sinop, Amasra and Bartin, including Inebolu in the international trade network, increased with the opening
of the Black Sea to the trade of Russia and then other western states.

The construction of Inebolu port, which is the closest port connecting Anatolia to the Black Sea was started in 1882. For the development of
Inebolu maritime trade, importance was given to the construction of a healthy road that provides connection with the inner parts as a
complementary element to the port, and road construction was started between Kastamonu-Inebolu in the 1860s in order to open the Kastamonu
hinterland to the world market.

It is possible to collect the factors affecting the physical development of the city of Inebolu in the 19th century under three main headings.
First; it is the structuring in local governments caused by the changing centralization and modernization ideology of the Rescript of Tanzimat
of the Ottoman Empire and the transformation of the Ottoman traditional city type of similary to the European axamples with this structuring.
Second; considering the regional factors these are new institutions that emerged in line with the needs of the increasing economic potential of
Inebolu city. The last one the grid type zoning plan which was prepared in accordance with the new regulations after the flood and fire disasters
in the bazaar which constitutes the commercial center of the city.

Due to the frequent floods in Soke Stream, which divides the city into two, the inside of the bazaar is greatly damaged. In order to prevent the
frequent floods and overflows in the city, row houses were built to form a barrier on the east bank of the river. Until the 19th century, the entire
district, including the public buildings, was built using wood, which is the traditional building material. In the fire in 1860, which occurred as
a result of accident and neglect in the city, which was vulnerable to fires, a part of the bazaar, Inebolu's first government mansion, secondary
school and a few shops in the bazaar were burned in the fire in 1881. In the great fire in 1885, the inside of the Inebolu bazaar was completely
destroyed. The governor of Kastamonu at the time, Abdurrahman Nureddin Pasha, came to Inebolu after the great fire in 1885 and made
investigations in the city, and had Baronaveski, the chief engineer of the province, who was next to him at that time, draw the first zoning plan
of the district in a grid plan type. According to this; In particular, the buildings in the bazaar will be made of masonry or stone, the inside of
the bazaar will consist of streets in a geometrical order that run perpendicular to the shore and cut them parallel, and the street widths have
been applied to be 6,7-8 m. Organized according to this plan prepared in accordance with the 1877 Provincial and Municipal Regulations and
the 1882 Ebniye Regulations, Inebolu also has the distinction of being one of the first cities where regulations were implemented. The historical
city center of Inebolu has been able to preserve the first development plan prepared in 1885 until today. A second development plan was made
in 1956, and in 1992, the characteristic urban texture of Inebolu could be taken under protection with the Conservation Plan for the urban
protected area and a few neighborhoods, which constitute an important part of the city.
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GIRIS
Kastamonu iline bagl Inebolu ilgesi, Bat1 Karedeniz kiyisinda bir liman sehridir. Karadeniz Bolgesi’nin karakteristik
cografi 6zeliklerine uygun olarak, daglik ve engebeli arazi sekilleri sehrin bigimlenmesinde en etkili unsur olmustur.
Inebolu sehir merkezi bugiin, dogu ve batidan denize dogru uzanan ve 65 m yiiksekligindeki yarlar arasindaki
diizliikte, sehri ikiye bolen Soke Cayi’nin iki yakasindan yamaglara dogru genislemektedir. (Resim 1)

Resim 1. Inebolu genel goriiniis (M. Fakazl Arsivi)

Tarih 6ncesi ¢aglarda bir kiy1 koloni sehri olarak kurulan inebolu’da ilk yerlesim dénemlerine ait kale vb. arkeolojik
kalintilar bulunmaktadir (Gokoglu, 1952).

Malazgirt Savasi (1071) sonrasinda Tiirklerin Kastamonu havalisine hakim olmasina uzanan siiregte Inebolu; Lidya,
Pers, Helen, Pontus ve Roma-Bizans hakimiyeti altinda kalmistir. Anadolu’nun i¢ kesimlerindeki Tiirk hakimiyetinin
Sinop ve Inebolu’nun da igerisinde bulundugu Karadeniz kiyilarinda Hristiyan-Rum niifusun yogunlukta olmasi
nedeniyle ¢ok fazla etkili olmamustir (Acar, 1995: 38). inebolu’nun tam manastyla Tiirk yurduna doniismesi Fatih
Sultan Mehmed’in Candarogullar Beyligi’ni ortan kaldirmasiyla ger¢eklesmistir (Sahin, 2001: 586). Miisliiman-Tiik
nifusun sehirdeki ilk yerlesim yeri Avra Mahallesidir (Tunoglu, 2003: 38).

Kurtulus Savas1 boyunca Karadeniz tizerinden gelen insan, asker, mithimmat vb. ihtiyaglarin cephelere ve Ankara’ya
sevkinde Inebolu Liman stratejik bir dnem tasimistir. inebolu Limani’ndan baslayip Kiire, Seydiler, Kastamonu,
llgaz, Cankir1 ve Ankara’ya kadar uzanan 340 km. uzunlugundaki giizergah giiniimiizde “Istiklal Yolu” olarak
tanimlanmugtir,

1. idari yapidaki degisimler

15.-19. yiizyillar arasinda Kastamonu sancagina bagl kazalardan biri olan inebolu, 1834°te Kiire kazasina bagli bir
nahiye iken 1867 yilindan sonra yeniden kaza olmus, 1866’da da belediye teskilati kurulmustur (Tosunoglu, 1984:
31; Erdem, 2001: 9; Gokoglu, 1952: 21).

Tanzimat Fermam (1839) ile birlikte devletin idari birimlere ayrilmasi yeni mekan ihtiyacin1 da beraberinde
getirmistir. Inebolu’da 1869 tarihinde ahsap olarak insa edilen ilk hiikiimet konaginin 1881 yangminda zarar gdrmesi
tizerine yerine 1887-89 yillar1 arasinda kagir bir hiikkiimet konagi insa ettirilmistir (Demircioglu, 1973: 21,30,31)
(inalan, 2005: 144). inebolu Limani’nin giineyinde sehre hakim bir noktada yer alan bu yapinin eteklerine aym
donemde Jandarma Karakol Binalari, Riistiye Mektebi ve Hapishane gibi kamu yapilari insa ettirilmistir. (Resim 2,3)
(Cizim 1) Boylece sehir dokusunda olusturulan bu devlet sitesiyle “yonetici merkezi” olarak tanimlanan yeni bir
mekansal 6ge ortaya ¢ikmistir (Aktiire, 1985: 896). Sehrin giiney yamaglarinda salgin hastaliklarla miicadele i¢in
insa edilen Memleket Hastanesi (1885) ve Eski Askerlik Subesi (1891) ile birlikte 6zellikle sehre hakim mevkilere
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konuslandirilan bu kagir yapilarin boyutlar ve siisleme nitelikleriyle devletin giicliniin ve modernliginin gorsel ve
fiziksel temsilcileri olmalart hedeflenmistir (Copur, 2021: 131).

=i 7,

Resim 2. Sehre hakim mevkide yer alan hiikiimet konagi ile etrafindaki diger kamu yapilari
(1930’1u yillar) (M.Fakazli Arsivi)

Jandarma Karakol Binalar
Eski Cezaevi Binas

Tegraf ve Posta Merkezi

Eski Osmanli Bankas!
Gimnik Miduniiga Binas
Liman Bagkanlig Binasi

Eski Hilkimet Konag:

Cizim 1. Inebolu’daki tarihi kamu yapilarim gosteren harita N. Abay’dan islenerek. (Abay,
2019: 61)
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Resim 3. Inebolu sahil seridinde soldan saga dogru Eski Hiikiimet Konag, Tiirk Ocag1 Binast,
Kayikeilar Kahvesi, Giimriik Midiirliigii ve Eski Osmanli Bankasi-1925 (M. Fakazli Arsivi)

2. Ticari faaliyetler

Sanayi devrimini gergeklestirmis batili iilkelerin tiretim igin gerekli olan ucuz hammadde ve kapitalist ekonomileri
icin gerekli olan yeni pazar arayiglari Osmanli Devleti gibi tarimsal iiretimin yogun oldugu topraklara yonelmelerine
neden olmustur. inebolu Limani’nda Siiveys Kanali’nin (1869) acilmasimin ardindan Dogu Akdeniz’de Beyrut,
Iskenderun, Izmir, Mersin ve Selanik’e kadar uzanan Dogu Akdeniz liman kentlerinin yam sira Karadeniz’in
lokomotif liman kentleri Trabzon ve Samsun ile paralel bir gelisim izlenmektedir (Tekeli ve Ilkin, 2004: 157).

Inebolunun ticari etkinligi 6zellikle 1850-1940 yillar arasinda artmustir. Bunda en biiyiik etken inebolu’nun
ekonomisinin tarim ve hayvanciliga degil ticarete dayali olmasidir. O donemde, Anadolu’nu i¢ kesimleri kuraklik ve
isgallere maruz kalir iken, Inebolu hinterlandi Avrupa’nin hammadde ihtiyacina cevap vermektedir. 18. yiizyilin
basinda Karadeniz’in 6nce Rusya ve daha sonra da diger batili devletlerin ticaretine agilmasiyla uluslararasi ticaret
aginda Inebolu’nun da igerisinde yer aldig1 Trabzon, Sinop, Amasra, Bartin limanlarinin énemi artmstir (Koca N.,
2017: 101,102). Kastamonu hinterlandmin yer alti zenginlikleri ve tarima dayal {iriinleri Istanbul, Avrupa ve
Rusya’ya Anadolu’yu Karadeniz’e baglayan en yakin liman olan inebolu Limani’ndan taginmaktadir.

Acik deniz kiyisinda bir yerlesim yeri olan Inebolu’da, dogal koy ya da korfez olusumuna bagli bir liman bulunmadig1
icin vapurlar yanasamamakta, yolcu indirme-bindirme ve yiik nakliyatinin yapilmasinda sorunlar yasanmasi halk ve
tiiccarlar magdur etmektedir. 1871 tarihli Kastamonu vilayet salnamesinde Inebolu kazasinda bir liman varligindan
s0z edilmektedir (Karakok, 2010: 274). Ancak bu liman ilgenin ihtiyaglarina tam anlamiyla cevap veremedigi i¢in
yeni bir limana ihtiya¢ duyuldugu belirtilmistir. inebolu Limani’nin insasim baslatan Kastamonu valisi Sirr1 Pasa
1882 tarihinde Nafia Nezaretine yazdig1 mektupta; “Inebolu iskelesine haftada dort vapur ugramakta olmasindan
dahi malum olur ki, Inebolu Karadeniz’in mevagi-i miihime-i ticaretinden birisidir.” ifadesiyle Inebolu’yu 6nemli
bir ticaret merkezi olarak tanimlamistir (Demircioglu, 1973: 6; Eski, 2000: 19). Kastamonu Valisi 1882 yilinda
insasina baglanan liman, savaglar, ekonomik buhranlar ve biirokratik sorunlar nedeniyle ancak 1997 yilinda
tamamlanabilmistir. (Cizim 2) (Resim 4, 5) Liman sehirlerinde giimriik binasi, deniz feneri, mendirek ve dalgakiran
gibi yapilagsmalar liman islevini giliglendirmeye dayali yapilar olarak insa edilmistir. Siiveys kanalinin yapimina
katilmis ve Akdeniz’i gezerek sahip olduklar genis bilgi sayesinde liman insas1 ve onunla birlikte inga edilen yapilar
Fransiz miiteahhit sirketlerinin tekelinde gelismistir (Unlii, 2020: 5). Inebolu Limani ile birlikte nehir yatagindaki
diizenlemeler, {izerine yapilacak kopriilerin plan ve projeleri Fransiz miithendisler tarafindan hazirlanmustir.

80



akademi
sana

HRT.1073 W P I x 0 =4 1

Cizim 2. Inebolu’da yapilacak iskelenin kesif haritas1 (H. 28 Nisan 1883) (DA. 2010
Hrt. h. Gomlek No0:1073)

._NEBO}.U MENDIREK INSAATI 1929

ZEYNEL ZEKI OZCANOGLU ARSIVI
Foto Cebe-Inebofu

Resim 5. Inebolu Liman1’nin havadan gériiniisii-1960 (M. Fakazli Arsivi)
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1871, 1893 ve 1899 tarihli vilayet salnamelerine gore, Inebolu’ya her hafta Istanbul’dan idare-i Mahsusa, Fransiz,
Italyan, Giircii ve Rus kumpanyalar1 ugramaktadir (Coban, 2006: 343; inalan, 2005: 143). 1890 yili itibariyle yiik
almak ve bosaltmak icin Inebolu limanina 278 gemi gelmistir. Sanayi devriminin sagladig1 buharli makinelesme
teknolojileri deniz yolu ulasim aginda Inebolu iizerinden Anadolu’ya ulasimda yeni bir rota belirlemistir.

Inebolu Limani’nda ticari etkinliklerin yani sira yasanan yerli ve yabanc insan trafigi ile 19. yiizyilda tiim diinyada
yasanan salgin hastaliklar kargi liman kentlerinde karantina idaresi kurulmustur.

Fransiz gezgin ve Duyun-i Umumiye Idaresi sekreteri Vital Cuinet’in aktardig1 verilere gére, Inebolu Liman’indan
ihrag edilen iirlinlerin basinda tarim {riinleri; tahil, celtik, yas meyve, salep, keten, kenevir, hayvancilik iiriinleri;
tiftik, yiin, yumurta, balmumu, deri, ormancilik iiriinleri; kereste-tomruk ve madencilik triinleri; demir, bakir
gelmektedir. En fazla ihracat Fransa, Ingiltere, Avusturya-Macaristan ve Rusya ile yapilmaktadir (Ibret, 2010:
24°den; Cuinet, 1895: 472). inebolu Limani’ndan ithal edilen iiriinler ise daha ziyade islenmis sanayi iriinleri olup
bunlarin baginda demir-gelik iiriinleri, tuhafiye-manifatura iiriinleri, islenmis tiitiin ve alkollii igecekler, kahve, seker,
sabun, kagit, cam, kibrit ve mum gibi sanayi iiriinleri gelmektedir. Bu iiriinlerin ithalat: basta Ingiltere olmak iizere
Avusturya-Macaristan, Rusya, Fransa ve Almanya gibi cagin gelismis devletlerinden yapilmaktadir (Ibret, 2010, s.
24°den; Cuinet, 1895: 472; Inalan, 2005: 274). Kereste iiretiminden meydana gelen elma, kestane vb. iiriinler
Istanbul, Misir, iskenderiye ve Varna limanlarina nakil olunmaktadir (inalan, 2005; Coban, 2006). Inebolu’nun art
alanindaki tarim {dretim agirlikli {iriinlerin ve ithal edilen iiriinlerin ¢esitliligi ihracat-ithalat yapilan farkl
cografyalardaki iilkelerle iletisim kurmasini dolayisiyla kiiltiir alis-verisini de saglamistir.

Inebolu Limani’nda ticari etkinliklerin yani sira yasanan yerli ve yabanci insan trafigi ile 19. yiizyilda tiim diinyada
yasanan salgin hastaliklar karsi liman kentlerinde karantina idaresi kurulmustur.

Inebolu deniz ticaretinin gelistirmek igin Inebolu Limani’ni tamamlayici bir unsur olarak i¢ kesimlerle baglantiy:
saglayan saglikli bir yolun yapimina 6énem verilmis, bu yol sayesinde ihra¢ edilecek mallarin iskeleye gotiiriilmesi
kisa zamanda ve daha az masrafla gergeklesmis olacaktir. Kastamonu hinterlandinin diinya pazarina agilmasi i¢in
1860’11 yillarda Kastamonu-inebolu arasinda yol yapimina baglanmistir (Eski, 2000: 18). Béylece deniz-liman-yol
baglantist saglanmistir.

Ticari gelismeler sonucunda Rusya, Fransa ve italya’daki baz1 firmalar Inebolu’da ticari temsilcilikler ve acenteler
kurmuslardir. Ayrica kentte Italya ve Rusya’nin konsolos vekillikleri de inebolu’da bulunmaktadir (Kirksekizoglu ,
1938: 20). Ithalat-ihracat islemlerinin saglikl1 yiiriitiilebilmesi icin Inebolu’da Osmanli Devleti’nin tek ilce Giimriik
Midiirligi (1875) ve ilk bes odasindan biri olan Ticaret ve Ziraat Loncasi (1881) kurulmustur (Tunoglu, 2003: 301).

19. ylizyi1lda Kastamonu’nun Cankir haricinde tiim sancaklarinda ayrica In@bolu ve Safranbolu gibi ihracat tiriinleri
(tersane, maden, tuz vb.) buluna kaza merkezlerinde Duyunu-i Umumiye Idaresi kurulmustur. Duyun-i Umumiye
Idaresi ile iligkilendirilen Osmanli Bankasi’nda yiizyilin son ¢eyreginde agilmistir (EIdem, 2000: 427).

Inebolu, 1923 yilindaki niifus miibadelesine kadar, cogunlugu Miisliman Tiirklerden olusan Rum ve Ermeni
azmliklarin da yasadigi kozmopolit kentlerden biridir. Sehrin ekonomisiyle paralel ilerleyen ihtiyaglar
dogrultusunda hizmet ve yatirim almasinda bu kozmopolit yapisinin etkisi bilyiiktiir. Osmanli Devleti gayrimiislim
tiiccar niifusun yogunlukta oldugu stratejik 6neme sahip liman kentlerinde devlet iradesini hissettirme gayretiyle
yatinnm ve tesvikleri arttirmigtir. Rumlarin Karadeniz ticaretinde etkin rol almalar1 ve Avrupa milletleriyle birebir
temaslar1 da inebolu’nun ticari, fiziksel ve kiiltiirel gelisimine katkida bulunmalarini saglamistir.

3. 19. Yiizyilda Sehrin Fiziksel Gelisimi

Inebolu sehrinin 19. yiizyildaki fiziki gelisimine etki eden faktorleri ii¢ ana baslik altinda toplamak miimkiindiir.
Birincisi; Osmanli Devleti’nin Tanzimat Fermani’nin ardindan degisen merkezilestirme ve modernlestirme
ideolojisinin dogurdugu yerel yonetimlerdeki yapilanma ve bu yapilanmayla Osmanli geleneksel sehir tipinin
modernizasyonudur. Ikincisi; bolgesel faktorler goz oniine alindiginda, Inebolu sehrinin artan ekonomik
potansiyellinin ihtiyaglari dogrultusunda ortaya ¢ikan yeni kurumlardir. Sonuncusu ise sehrin &zellikle ticaret
merkezini olusturan ¢arsi i¢inde yasanan sel ve yangin felaketleri sonrasinda yeni nizamnameler uyarinca hazirlanan
1zgara tipindeki imar planidir.

Tanzimat Fermani’na kadar Osmanl kentleri; kamusal alan kavramindan uzak, cami merkezli yapilarin olusturdugu
ice doniik, yaya trafigine gore olusmus, ¢ikmaz sokakli, organik olarak biiyliyen bir mimariyle sekillenmistir.
Sehirlerde artan niifus yogunlugu, belediye hizmetlerindeki diizensizlikler ve bozulan vakif hizmetleri Osmanl
sehirleri i¢in genel gecerliligi olan kentsel diizenlemeleri zorunlu hale getirmistir. Bu soruna iligkin ilk yasal
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diizenleme olan iImiihaber (1839) ile kagir bina yapmm tesvik edilecek, mahallelerde, genis, diizenli ve geometrik
planlamaya uygun yol ve sokaklar insa edilecektir (Seyitdanlioglu, 1996: 68). Onceleri sadece Istanbul icin gegerli
olan Ebniye Nizamnamesi (1848) ve Ebniye Beyannamesini kapsami 1864’te diger kentler ve biiyiik kasabalar1 da
kapsayacak bigimde genisletilmistir (Giintan, 2007: 39). 1882’de Ebniye Nizamnamesi’ne gore; yol aglari geometrik
esaslara uygun olarak diizenlenecek, 20, 15, 12, 10 ve 8 zira genislikte yollardan olusan bir asamali sistem
uygulanacak, ¢ikmaz sokaklar 68 zira arasinda bulunacak, biiyiik caddelerin 40 zira genislikte olacaktir (Tekeli ve
[lkin, 2004: 107).

Inebolu’nun &zellikle ticaret merkezini olusturan cars1 iginin seller ve yanginlardan biiyiik oranda zarar gérmesi yerel

idarecileri sehrin mekansal diizenlemesini saglayacak birtakim 6nlemler almaya sevk etmistir.

Sehirde sik sik yasanan sel ve taskinlarin 6niine gecebilmek adina set olusturmasi amaciyla 1871 yilinda hazirlanan
kesif haritasina gore nehrin dogu kiyisina sirali evler insa edilmistir!. Bu evler arsiv fotograflarinda goriilmektedir.
(Resim 6)

Resim 6. Nehrin dogu kiyisina inga edilen sirali evler (1930°lu yillar) (M. Fakazli Arsivi)

1881 yilindaki sel sonrasinda Kastamonu vilayetinden gonderilen Fransiz asilli miithendisin hazirladigi kesif
haritasinda degistirilen ve iki kirmiz1 ¢izgi arasinda sinirlandirilan nehir yatagi ile {izerine insa edilmesi planlanan
kopriiler ¢izilmistir. (Cizim 3,4) 1950’1i yillara ait bir fotografta kagir ayakli ahsap tablali koprii goriilmektedir.
(Resim 7, 8) Tamami kagir kopriiniin ise insa edilip edilmedigi bilinmemektedir. Baronoveski’nin 1885 yilinda
hazirladig1 kadastral plandan yaklasik bes yil dnce yapilan etiit calismasini gdsteren bu ¢izim ayni zamanda 1886
tarihli kadastral plan dncesindeki ¢arsinin durumunu da belgelemektedir.

1 86z konusu haritayla ilgili olarak “/nebolu kasabasinda cereyan eden nehrin kenarina yapilacak seddin cihet-i fenniyesine dair
Miihendis Tahir Efendi tarafindan yapilan harita ve kesif defterinin gonderildigi” bilgisi arsiv belgelerinde gegmektedir. (DAB.
DA. SD. Dosya No: 1640/14) (H.1288)
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Cizim 4. 1881°deki selden sonra nehir tizerine insa edilesi planlanan kargir ayakli ahsap
tablal kopriiye ait ¢izim (DAB. HRT.h., 1994, 1299 Ca 16).

Cizim 3. Inebolu’nun 1881 yilinda yasanan sel sonras1 durumunu gdsteren haritada, yol kesiti
ve inga edilmesi planlanan kagir koprii ¢izimi (DAB. HRT.h., 1994, H. 1299 Ca 16)

Resim 7. Kagir ayakli ahsap tablali kprii-1950.
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falaliarsivi

Resim 8. Ahsap koprii genel goriiniis (20. yiizyilin bagt)

Inebolu’da 19. yiizyila kadar kamu yapilar1 da dahil, ilgenin tamami geleneksel yapi malzemesi olan ahsap
kullanilarak insa edilmistir. Yanginlara kars1 savunmasiz olan kentte kaza ve ihmal sonucu meydana gelen 1860
yilindaki yanginda cars1 iginin bir kismi, 1881 yilindaki yanginda inebolu’nun ilk hiikiimet konagi, riistiye mektebi
ve carsidaki birkag diikkan yanmustir. 1885 yilinda yasanan biiyiik yanginda ise Inebolu’nun cars1 i¢i tamamen yok
olmustur (DAB. MF.MKT. 71/122; Re.29, DH.MKT. 1353/74; H.1303.Re.5.). inebolu’da yasanan bu yanginlardan
sonra yerel idareciler tarafindan 1885 tarihinde Kastamonu vilayetine génderilen yazida; Inebolu ilgesinde 1860 ve
1881 tarihlerinde yasanan yanginlar sonucunda zarar goren diikkanlarin yerine baraka tarzinda yenilerinin insa
edildigi ve yasanan i¢iincli yanginda bunlarinda yandig1 ve bundan sonra insa edilecek yapilarm kagir olarak
yapilmasi konusunda dikkatli davranilmasi ve bunun belirli kurallara gore insa edilmesi istenmektedir. (DAB.
DH.MKT 1353/74; H.1303. Re.5. (Ek-1,2)

Abdurrahman Paga 1885 yilindaki yangindan sonra ilgeye gelmis, incelemelerde bulunmus o sirada yaninda
bulunan vilayet bagmiihendisi Baronavaski’ye? 1885 tarihinde Inebolu’nun ilk imar planini gizdirmistir
(Demircioglu, 1973: 21). Bu planda sehrin gars1 i¢i 1zgara plan tipinde tasarlanmistir. (Cizim 5) (Resim 9)
Buna gore; 6zelikle de carsi icindeki binalar, kagir veya tastan yapilacak, carsi i¢i, kiytya dik uzanan ve
bunlari paralel kesen sokaklardan olusacak ayrica sokak genislikleri 6,7-8 m olacak sekilde uygulanmistir
(Tunoglu, 2003: 409). inebolu yeniden imar edilirken kullanilan taslar; Erkek Arpa, Yastepe, Kiydivani
(Tagburun) kdylerindeki tas ocaklarindan temin edilmis; ayrica yapilardaki tas ustalari da bu kdylerden
getirtilmislerdir (Anonim, 1970).

2 Ziya Demircioglu, Servet-i Fiinun Gazetesi sahibi ve Ordu Milletvekili olan Ahmet Ihsan beyin, babama hediye etti dedigi
“Matbuat Hatiralarim” adli kitaba gore mimar Baronovaski; Lehistan parcalandigi zaman Osmanli topraklarina siginan
miiltecilerdendir (Demircioglu, 1973: 21). Yerel tarih arastirmacisi Mustafa Fakazli, Baronavaski’nin Abdurrahman Pasa’nin
Istanbul’dan mahiyetinde getirdigi uzmanlardan biri oldugunu iddia etmektedir.
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Cizim 5. Inebolu’nun 1886 (R. 3 Subat 1301) tarihli ilk kadastro plan1 (M. Fakazl1 Arsivi)

Abdurahman Pasa’nin mimar Baronaveski’ye cizdirdigi planda;” Bikazai Allahii Teala Inebolu kasabasinda vuku
bulan carik mahallinin marifetle tanzim kilinan harit-i musaddakasidir” denilmektedir (Tunoglu, 2003: 409).

1877 Vilayet ve Belediye Nizamnamesi ile 1882 Ebniye Nizamnamesi uyarinca hazirlanan bu plana gore diizenlenen
Inebolu, nizamnamelerin uygulandigi ilk sehirlerden biri olma 6zelligine de sahiptir. (Cizim 6,7) (Resim 9) Inebolu
tarihi sehir merkezi, 1886 yilinda hazirlanan ilk imar planimi giliniimiize kadar muhafaza edebilmistir.

19. yiizy1lda Anadolu’da 1zgara plan tipinin sehrin cekirdeginde ya da belirli bir semtinde uygulandig1 sehirler; izmir-
Basmane, Edirne Kaleici, Mersin, istanbul’da; Aksaray, Fatih, Horhor ve Kiiciik Mustafa Pasa semtleridir. Genellikle
yanginlardan sonra uygulanan bu plan tipi Uskiidar Selimiye Mahallesi’nde bir kiilliye etrafinda diizenlenen yeni
yerlesim alanin belirlemektedir.

Cizim 6. Inebolu gars1 igindeki yap1 adalari ile yap1 adalarinda koselerin pahlanmast
ile olusturulan meydanlar (Ozdeniz , 2012: 37)
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Cizim 7. Inebolu’nun kentsel dokusunu olusturan yerlesim alanlari ve dogal yapisi
(Ozdeniz , 2012: 34)

Baronoveski’nin hazirladig1 planmn ardindan 1887/88’de Inebolu sehir merkezinin parselizasyonunu daha genis
kapsamli ve detayl1 bir blglmde tanlmlayan yeni haritalar hazirlanmistir. (Cizim 8,9)
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Cizim 8. Inebolu’nun 1885/86 tarihli kadastral plam (DAB. SD 1648/3; H. 04.09.1303)
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Cizim: 9. 1885/86 tarihli kadastral planin ¢izime aktarilmis sekli (Ozdeniz , 2012: 233).

Osmanli sehir planlarinda yol sebekesi diginda parselizasyona dair 19. yiizyilin ortalarindan sonra elimizde bilgiler
bulunan Istanbul, Bursa ve Saraybosna gibi nadir sehirlerden biri de Inebolu’dur (Pinon, 1999: 166). 19. yiizyila ait
planlar ayni zamanda sehrin daha eski bi¢imini de yansittig1 diigiiniilen ve bugiinkii kadastro planlarinin da korundugu
bir dénem olarak degerlendirilmektedir. Sehirlerde yol aglari, dinsel ve kamusal yapilarin yanginlardan sonra eski
yerlerine inga edildigi disiiniilmektedir. Ayni durum yanginlardan sonra yeniden insa edilen mahallelerde 6zel
miilkiyet esaslarinin gozetildigi evler iginde gegerlidir. 18. yiizyilin sonunda Istanbul’da bu durumu gozlemleyen
seyyah G.A. Olivier “Yanginin verdigi zararlar kisa siire iginde giderilmektedir: yangindan kisa siire atesin kiil ettigi
evlerin benzerlerinin her tarafta ytikseldigi goriiliiyor; dar ve egri biigrii sokaklarin biitlin kusurlar1 aynen muhafaza
ediliyor; binalarin siralanmasinda ve taksiminde degisen bir sey yoktur.” sozleriyle ifade etmektedir (Pinon, 1999 s.
166°den; Olivier, 1801; 133) Ancak geleneksel sehir yapisindaki ahrazlar kargir malzeme segiminden parselizasyon-
sokak iliskisine kadar geometrik nizamlarin uygulandigi modern sehirleri zorunlu kilmistir. (Cizim 10)

Inebolu’nun 1886 ve 1887 tarihli imar planlarinda sehir merkezinin niivesini olusturan tarihi ticaret merkezi ya da
carst i¢i doguda dik bir yamag olusturan tepe, batida nehir yatagi ile kuzey yoniindeki sahil seridi nedeniyle dogal
sinirlarina ulagsmistir. Sehir giiney yoniinde nehir boyunca ve tepelere dogru bir yayilim sergilemistir.
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Cizim 10. KAIM’dan tarihi cars1 i¢ini gosteren harita (Inebolu
Belediye Arsivi)

DAB’ndeki haritalarda tiim sehri dolasan bir su kanali gériilmektedir. (Cizim 8, 9) Sehir sakinleri su kanalini besleyen
ana kaynagin yiiksek mevkilerindeki bir degirmen oldugunu iddia etmektedir (Ozdeniz , 2012: 75). Kanal sistemi
1936 tarihli bir fotografta {istii agik bir bicimde etrafinda balik tutan insanlarla, 1940’li yillara ait bir fotografta ise
Eski Belediye Binasi’nin hemen 6niinde tizeri 1zgaralarla kapatilmis sekilde goriilmektedir. (Resim 11, 12) Bu sistem
1960’11 y1llara kadar varligini siirdiirebilmistir. (Resim 10)

.....

Resim 10. inebolu Belediyesi’nin altyap1 caligmalar1 sirasinda agiga cikan eski
kanal sistemi (M. Fakazli Arsivi)
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Resim 11., 12. 1936 tarihinde kanaldan balik tutanlar ve Eski Belediye Binasi1 6niindeki kanal sistemi
(M. Fakazl1 Arsivi)

Inebolu Limani’nin bati kiyis1 boyunca Tiirk Ocagi (19. yy.), Giimriik Miidiirliigii (1875), Osmanli Bankas1 (1905-
10) ile Telgraf ve Posta Binasi (19. yy’in son ¢eyregi) yapilar siralanmaktadir. Bu yapilarin gerisinde bulunan
hiikiimet konag1 yerlesimi, Liman Bagkanlig1 Binasi (19. yy’in son ¢eyregi) ve ticaret merkezini olusturan ¢ars1 igi
ile sehrin tarihi dokusu tamamlanmaktadir. Sehrin denize yonelimli “panoramik manzara” olusturan bu dokusu deniz
yoluyla gelen pek cok arastirmacinin gdziinde olumlu bir intiba birakmaktadir (Unlii, 2020: 2). (Resim 12)

Fransiz gezgin Mortmann, Anadolu’ya yaptig1 gezi notlarindan olusturdugu 'Kiiciik Asya'dan Manzaralar ve Seyahat
Mektuplart' adli eserinde 1856 yilinda Inebolu ile ilgili gdzlemlerinde "fnebolu bu ¢ok giizel yerde, bahgeler
arasindadir. Tiirkiye'deki sehirlerden ¢ok azi bu kadar giizeldir. Sehrin genis taslardan ¢ok giizel kaldirimlary vardur.
Trieste'deki gibi..." ifadelerini kullanmustir (Ozdeniz , 2012: 43). (Resim 13, 14)

™
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Resim 12. inebolu sahilinde soldan saga dogru Eski Hiikiimet Konagi, Tiirk Ocag1 Binasi, Kayikgilar Kahvesi,
Giimriik Midiirliigii Binasi, Osmanli Bankasi ile Telgraf ve Posta Binas1 (1920°1i yillar) (M. Fakazli Arsivi)
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Resim 13., 14. Giiniimiizde Kasif Bey Caddesi olarak adlandirilan iskele Caddesi (N.
Sakaglu Arsivi) ve Galip Deniz Caddesi’nin 20. yiizy1ilin bagindaki goriintiisii (M. Fakazli Arsivi)

1893 ve 1899 Kastamonu vilayet salnamelerinde, inebolu carsisinin tamamen kagir olarak insa edildigi, miiteaddid
gazino ve misafirhaneler bulundugu, gayet giizel ve muntazam evlerden soz edilmektedir. Ayrica bu salnamelerde
Inebolu kasabasindan; “vilayet déhilindeki kasabalar iciinde ma’muriyet ve intizamca en ileri giden ve gittikce
terakkiyati miizdad olan mahal, Inebolu Kasabasidir. Bu kasabamin her tiirlii istidat ve kabiliyetine nazaran
terakkiyet-: atiyesine simdiden bir hat tayin edilemez” diye belirtilmektedir (Coban, 2006: 343, 344; inalan, 2005:
144).

SONUC

Inebolu’nun sahip oldugu ekonomik potansiyel, 19. yiizyilda tiim diinya ile birlikte Osmanli Devleti’ndeki degisim
ve doniisiimlerinden payin1 almasini saglamistir. Kentin mekansal gelisiminde deniz ve limanla olan dogrudan
iliskisi esas alan bir mekansal kurgu izlenmektedir. Sehirdeki ticari gelismelerle eszamanl ilerleyen kamusal
yapilanmalarin belirledigi yeni odak noktalar1 ile sehir dokusunun ana arterlerini belirlemistir. Art arda yasanan sel
ve yangin felaketlerine ragmen degismeyen geleneksel yap1 yontemleri ve sehrin organik yapisi ¢ikarilan imar
yasalar1 sayesinde modernize olabilmistir. Inebolu’nun 1zgara planli ¢arsi dokusunun yeterli genislige sahip
geometrik diizende olusturulan sokaklari, 19. ylizyilin sehircilik planlama anlayiginin bir tiriinii olup giiniimiizde aktif
sekilde kullanilmakta ve ¢agin ihtiyaclarini karsilayabilmektedir.

Imar yasalarinin uygulanabilmesinde ve sehrin her anlamda gelismesinde dénemin yerel idarecileri nemli bir etken
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Abdurrahman Nureddin Pasa II. Abdiilhamid déoneminin modernlesme ve merkeziyetgi
ideolojisini yonetim, egitim, saglik, ulasim, ticaret ve imar alanlarinda Inebolu’nun her noktasina teneffiis
ettirebilmek i¢in hem fiziksel hem de zihinsel olarak yogun ¢aba harcamuistir.

Inebolu’da i¢ ve dis etkenlere bagli olarak ilerleyen fiziksel gelisme sehrin sosyo-kiiltiirel yasami, demografik yapisi
ve egitim diizeyi gibi pek ¢cok alanda modernlesmesini saglamustir.

Modernlesme doneminin ideolojik yapisi, yerel yonetim yapilanmalart gibi merkezi otoriteyi giiclendiren etkenleri
ile Inebolu’nu kendine 6zgii cografi avantajlari ve geleneksel dokusunun olumsuz sonuglari bir araya gelerek modern
bir tagra kentini ortaya ¢ikarmistir.
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