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ABSTRACT

The most preferred mode of transportation among the international transportation modes in Turkey
and in the world is maritime transportation. A significant part of world trade is carried out by sea.
The reason why the sea route is preferred more than other transportation modes; low cost and easy
transportation of large quantities of goods. In addition, materials transported by sea include both
production and end-use products. The use of maritime transport, which is preferred due to its cost
advantage, in international trade, is also effective on economic growth. In this study, the relationship
between seaborne exports and imports and economic growth in Turkey has been examined. For this
purpose, ARDL limit test was applied. Based on the data for Turkey between the years 2013-2021, a
long-term relationship has been determined between economic growth, export by sea, and import by
sea. According to the results obtained, a positive relationship was found between export by sea and
economic growth, and a negative relationship between import by sea and economic growth. In the
model tested for the Turkish economy, it was concluded that the long-term transport of international
trade by sea has an effect on economic growth.
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OZET

Tiirkiye’de ve diinyada uluslararas1 tagimacilik modlar1 arasinda en fazla tercih edilen tagima modu,
denizyolu tagimaciligidir. Diinya ticaretinin onemli bir kismi1 deniz yoluyla yapilmaktadir. Deniz
yolunun diger tasima modlarina gore daha fazla tercih edilmesinin nedeni; diisiik maliyetli olmasi ve
biiyiik miktarda mallarin kolay tasinmasidir. Ayrica deniz yoluyla tasinan malzemeler hem tiretim
hem de nihai kullanim {iriinlerini kapsamaktadir. Maliyet avantaji nedeniyle tercih edilen deniz yolu
tagimaciliginin uluslararasi ticarette kullanilmasi, ekonomik biiyiime {izerinde de etkilidir. Calismada
Tiirkiye’de deniz yoluyla gerceklesen ihracat ve ithalatin ekonomik biiylime ile olan iliskisi
incelenmistir. Bu amagla ARDL sinir testi uygulanmistir. Tiirkiye icin 2013-2021 yillar1 arasindaki
verilerinden hareketle ekonomik biiylime, deniz yoluyla ihracat, deniz yoluyla ithalat arasinda uzun
donemli iligki tespit edilmistir. Elde edilen sonuglara gore deniz yoluyla ihracat ile ekonomik biiytime
arasinda pozitif, denizyoluyla ithalat ile ekonomik biiyliime arasinda ise negatif yonlii bir iliski
saptanmistir. Kisa donem katsayilarinin uzun dénem katsayilari ile tutarli oldugu gozlemlenmistir.
Tiirkiye ekonomisi i¢in test edilen modelde, uzun doénemde uluslararasi ticaretin denizyoluyla
taginmasinin ekonomik biiyiime iizerinde etkisi oldugu sonucuna ulasilmistir.

Anahtar sozciikler: Deniz Yoluyla Ticaret, Uluslararas1 Ticaret, ARDL Smir Testi, Ekonomik
Blyiime

1. GIRIS tiketim harcamalari, yatirim harcamalar1 ve

kamusal harcamalar toplamindan ihracat ve
Uluslararast  Denizcilik  Orgiitii’niin  (IMO) ithalat farki alinarak hesaplanmaktadir. Eger fark
verilerine gore diinya ticari tasimaciliinin  ithalat lehine ise ekonomik biiylimeye etkisi
yaklasik %801 denizyolu ile gerceklesmektedir.  olumsuz, ihracat lehine ise ekonomik biiyiimeye
Ekonomik faaliyetlerin devami i¢in gerek  etkisi olumludur. Gelismekte olan iilkelerin
hammaddelerin temin edilmesi gerekse nihai  ekonomik biiylime siirecinde ihracat ve ithalatin
mallarin ulagtirilmas1 deniz tasimaciligi ile  rolii onemlidir. Az gelismis iilkeler ekonomik
yapilmaktadir. Ayrica deniz tagimaciliginda  biiylimelerini saglayabilmek icin sanayi ve
kullanilan limanlar bulundugu bolge ve iilkenin  yatirirm mallarini, ihracattan elde ettikleri gelir
gelismesine ve kalkinmasina katki  sayesinde temin edebilirler. Dolayisiyla
saglamaktadir. Kiiresellesme olgusu sonucunda  biliylimenin hizlanmasi igin ihracat gelirlerinin
iretim ve tiketim mallart wulusal sinirlart  artinlmast  gerekmektedir.  Dis  ticaretin

asmistir. Bu durum da diger tasima modlarima  denizyoluyla gerceklesmesi, denizyolu
gore daha diislik maliyet ve daha biiyiik 6l¢ekli  ticaretinin diger tasima modlarina gére avantajhi
parsiyel tasimacilik imkani sunan denizyolu  olmasi nedeniyle biliyiimeye katkis1

tasimaciliginin 6nemini artirmistir. (Korkmaz,  yadsinamazdir (Tunali ve Akargay, 2018).

2012). Yiksek giivenlik imkanlarmma da sahip  Literatiirde denizyoluyla tasinan ihracat ve
olan denizyolu tasimaciligt enerji tiikketimi ithalatin ekonomik biiylime {izerindeki etkisinin
acisindan da farkliliklar arz etmektedir. Diger  arastirildigi caligmalar oldukca sinirli sayidadir.
tasima tiirlerine gore mallarin ulastirma siiresi ~ Gergeklestirilen calismalarda denizyoluyla dis
uzun olsa da yiiksek miktarda yiiklerin taginmas1  ticaret degiskeni; tasinan yiik miktar1 ton bazinda
ekonomikligi agisindan avantajlidir. Diinya ele alinmistir. Ayrica biiyiime degiskeni de
ticaretinde de kiiresellesmeye katkis1 acisindan  Sanayi Uretim Endeksi olarak kullamlmustir.
onemlidir (Dogan, 2020). Ekonomik biiyiime Elde edilen sonuglar ise denizyoluyla ihracat,
iktisadi literatiirde Gayrisafi Yurtici Hasila’da  denizyoluyla konteyner tasimaciligi ile sanayi
bir 6nceki yila gére en az bir birimlik artis olarak  iiretim endeksi arasinda pozitif ve anlamli bir
tanimlanmaktadir. Gayrisafi Yurti¢i Hasila ise  iliski bulunmustur. (Usta ve Sar1, 2021; Ozer vd.,
ekonomide belli bir donemde iiretilen nihai mal ~ 2021) Dolayisiyla bu caligma ihracat ve ithalat
ve hizmetlerin parasal degerinin toplamidir.  degiskenlerinin  parasal  deger  bazinda
Harcama yontemine Gayrisafi Yurtici Hasila, kullanilmasi ve ekonomik biiyiime olarak
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Gayrisafi Yurti¢i Hasila verilerinin kullanilmasi
ile literatiire katki saglamayr Ongdrmektedir.
Tiirkiye Istatistik Kurumu 2021 verilerine gére
Tiirkiye’de ihracatin %59’u, ithalatin %58’1
denizyoluyla taginmaktadir. Bu nedenle deniz
yoluyla taginan ihracat ve ithalatin ekonomik
biliyiime {izerindeki etkisi 6nem arz etmektedir.
Calismada ampirik analiz icin ARDL Sinir Testi
yontemi kullanilmistir. Literatlir taramasina yer
verilmis ardindan analizde kullanilan yontem
anlatilmistir ~ ve  elde edilen  sonuglar
yorumlanmastir.

2. LITERATUR

Tiirkiye’nin deniz ticareti ile ilgili galismalar
oldukca siirli sayidadir. Yapilan ¢alismalar
genellikle ihracatin ve/veya ithalatin tiim tasima
modlarinin toplami1 ile ekonomik biiylime
arasindadir. Thracat, ithalat ve ekonomik biiyiime
degiskenleri  ile  gergeklestirilenler  es-
biitinlesme  ve  nedensellik  {izerinedir.
Calismalarda  farkli donemler ve farkl
degiskenler kullanildigindan, sonuglar1 da
farklilik  gostermektedir. Son  donemlerde
nedensellik testleri kullanilan yazinlarin bir
kismi nedenselligin yoniinii; ihracattan ithalata
dogru (Akcan ve Metin, 2018; Camurdan, 2013;
Dereli, 2018; Kizildere, 2020), bir kismi
ithalattan ihracata dogru (Akkas ve Oztiirk,
2016; Balkanli, 2019; Yavuz ve Karakas, 2021)
bulmuslardir. Yine ihracat, ithalat ve ekonomik
bliyiime degiskenleri kullanilan g¢alismalardan
bir kismi (Aytag, 2017; Karabulut, 2018)
biiyiimeden ihracata dogru, (Ozbalci, 2015; Pata,
2017; Sahin ve Durmus, 2018; Yurdakul ve
Aydin, 2018) diger bir kismi ihracattan
biliylimeye dogru nedensellik oldugu sonucuna
ulagmiglardir. Acaraver ve Akyol (2017),
Hiiseyni ve Cakmak (2016), Ozbalc1 (2015),
Pata (2017) ve Sahin ve Durmus (2018)
ithalattan biiyiimeye dogru bir nedensellik
oldugu sonucunu ortaya koyarken; Ener vd.
(2015)  degiskenler arasinda nedensellik
olmadigmi savunmuslardir. Yine {i¢ degisken
arasinda es-biitiinlesme (uzun donemli iligki)
iliskisini inceleyen ampirik caligmalardan
bazilart (Camurdan, 2013; Ozbalci, 2015;
Dereli, 2018; Yenisu, 2019; Ogul, 2021; Yavuz
ve Karakas 2021), uzun doénemli iliskiyi
dogrulamiglardir. Uluslararas: literatiirde de
iilkelere 6zgii farkli sonuglart olan ¢alismalar
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mevcuttur.

Calismanin konusu olan deniz ticareti ve
ekonomik biiyiime degiskenleri kullanilarak
gerceklestirilen ulusal ve uluslararasi ¢caligmalar
asagidaki gibidir;

Tunali ve Akargay (2018), Tiirkiye’nin 2010-
2017 yillar1 arasinda deniz tasimacilig1 ve Sanayi
Uretim Endeksi iliskisini Regresyon analizi
kullanacak incelemislerdir. Deniz tasimaciligi
degiskeni icin ton bazinda deniz yoluyla taginan
yluk miktarin1 kullanmislardir. Gergeklestirilen
ekonometrik  analiz ~ sonucunda  sanayi
tiretimindeki %1'lik artisin deniz tasimaciligini
%0.55 oraninda artirdigini belirlemislerdir.
Osadume ve Uzoma (2020), “Deniz Ticareti ve
Ekonomik Kalkinma” baglikli calismalarinda
deniz yoluyla ihracat, ithalat, doviz kuru,
enflasyon orani, dis ticaret a¢ig1 ve insani
gelismislik endeksi degiskenlerini kullanarak
Nijerya i¢in deniz ticareti ve ekonomik kalkinma
arasindaki iliskiyi incelemislerdir. Caligmada
ARDL smir testi ve Granger nedensellik testi

kullanilmistir.  Degiskenler — arasinda  es-
biitiinlesme oldugu ve deniz ticareti ile
ekonomik kalkinma arasinda c¢ift yonli

nedensellik oldugu sonucuna ulagsmislardir.
Usta ve Sar1 (2021), Tiirkiye i¢in 2010-2019
doneminde aylik veriler kullanilarak deniz
ticareti ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi
ARDL smir testi yontemiyle incelemislerdir.
Calismada deniz ticareti i¢in toplam kabotaj,
transit ylikleme, bosaltma ve toplam ihracat-
ithalat yiik istatistikleri, sanayi iiretim endeksi ve
dis ticaret haddi degiskenleri kullanilmistir.
Ekonomik biliyiime ile deniz yolu ihracati
arasinda uzun dénemde anlamli bir iligki oldugu
sonucuna ulagmiglardir.

Ozer vd. (2021), 1991-2016 dénemi yillik
verileri ile Tiirkiye’de deniz yolu ve demir yolu
konteyner tagimaciligi ile ekonomik biiylime
arasindaki ARDL Smir Testi yontemi ile
incelemislerdir. Ekonomik biiylime ile deniz
yolu konteyner tasimaciligi arasinda kisa ve
uzun donemde pozitif ve anlamli bir iliski
oldugu, ekonomik biiyiime ile demir yolu
konteyner tagimacilig1 arasinda anlamli bir iliski
olmadig1 sonucuna ulagsmislardir.

Literatiir genel olarak degerlendirildiginde
caligmalarda denizyolu tagimacilifi gostergesi
olarak tasinan yiikk miktar1 verisi kullanilmistir.
Ulasilan sonuglar ise denizyolu tagimaciliginin
ekonomik biiylime iizerinde pozitif bir etkiye
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sahip oldugudur.
3. MATERYAL VE YONTEM
Calismada Tirkiye’nin = 2013-2021  yillan

arasindaki denizyolu ihracati ve denizyolu
ithalat1 3 aylik verileri kullanilarak ekonomik
bliylime arasindaki iliski  incelenmistir.
Degiskenler arasindaki iligki Pesaran vd. (2001)
tarafindan gelistirilen Auto-regressive
Distributed Lag (ARDL) modeli sinir testi ile
test edilerek es-biitiinlesme olup olmadigi, kisa
ve uzun donemli iligkinin varligi aragtirilmistir.
Analiz i¢in asagidaki model kurulmustur.

gsyih = B + Bdenihr + S denihr + & (1)

Analizde kullanilan degiskenler ve degiskenlere
iligkin agiklamalar Tablo 3’te gosterilmistir.

Tablo 3. Analizde Kullanilan Degiskenler

Degisken Sembol Kaynak
Deniz Yoluyla Tasinan denihr  Tiirkiye
Thracat (Bin ABD Dolar1) Istatistik
Kurumu
Deniz Yoluyla Tasinan denith  Tiirkiye
Ithalat (Bin ABD Dolar1) Istatistik
Kurumu
Biiyiime (GSYIH) gsyih  Tiirkiye
Istatistik
Kurumu

Tiirkiye’de deniz yoluyla uluslararasi ticaret ve
ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi incelemek
icin ilk Once serilerin logaritmasi alinmig ve
Augmented Dickey—Fuller (ADF) ve Philips
Perron (PP) birim kok testi uygulanmistir. Bu
testlerin  kullanilma nedeni  birim  kok
sinamasinda elde edilen sonuclarin
karsilastirilmasidir. Daha sonra Pesaran vd.
(2001) tarafindan gelistirilen Auto-regressive
Distributed Lag (ARDL) modeli smnir testi
yapilarak es-biitiinlesme, kisa ve uzun dénemli
iliski ve incelenen donemlerde yapisal kirilma
olup olmadig: test edilmistir.

ARDL sinir testi Pesaran ve Shin (1999) ve
Pesaran vd. (2001) tarafindan gelistirilen, es-
biitinlesme  iliskisinin  belirlenmesi  i¢in
kullanilmaktadir. Es-biitiinlesme iliskisini test
etmek amaciyla Engle Granger, Johansen gibi
testler kullanilmaktadir. Bu testlerde degiskenler
arasinda  es-biitiinlesme  iliskisinin  test
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edilebilmesi i¢in serilerin ayn1 dereceden
duragan olmalar1 gerekmektedir (Tar1, 2015).
ARDL sinir testi diger es-biitiinlesme testlerine
gore birtakim avantajlara sahiptir. Testin 6nemli
avantajlarindan bir tanesi, modelde kullanilacak
degiskenlerin dlizeyde veya birinci farkta
duragan olup olmamasina bakilmaksizin ARDL
siir testine imkan saglamasidir (Yildiz Contuk,
2021). Diger bir avantaji ise kii¢iik 6rneklem
biiylikliigiine sahip ¢aligmalarda uygulanmasidir
(Narayan ve Narayan, 2005). Ayn1 zamanda
ARDL sinir testi ile modelin kisa ve uzun donem
tahminleri yapilabilmektedir.

Calismada ARDL Sinir Testinin
uygulanabilmesi i¢in serilerin duraganliklarinin
saptanmast amaciyla ADF ve PP birim kok
testleri kullanilmistir. Duraganlik kosulunun
saglanmasmin ardindan ARDL Sinir testinin
gergeklestirilmesi i¢in ¢alismaya uygun model
(Esitlik 2) asagidaki sekilde kurulmustur.

m
Alnhgsyih =« + Zi:l Alnhgsyih, +
()

m . m .
Zi:O a,;Alndenihr,_; + Zi:O a;Alndenihr,_; +

aylngsyih, | + asindenihr,_; + a¢lndenith, | + u,

Modelde A fark operatoriinii, m gecikme
uzunluklarini xg sabit terimi,
X, 3 katsayilar1 kisa donem o, oX50¢ ise
uzun donem iliski dinamigini, u hata terimini
ifade etmektedir. Uygun gecikme uzunlugunun
belirlenmesi i¢in Akaike (AIC), Schwarz (SC)
gibi kritik degerlerinden faydalanilmaktadir.
Uygun gecikme uzunlugunun belirlenmesinin
ardinda es-biitiinlesme iligkisinin saptanmast
amaciyla F istatistikleri hesaplanmaktadir.
Hesaplanan F  istatistikleri  Pesaran  vd.
(2001)°deki alt ve tist kritik degerleri temel
alinarak karsilastirilmas1 gerekmektedir. Eger
hesaplanan F istatistik degeri kritik degerlerden
biiylik ise degiskenler arasinda es-biitiinlesme
iliskisinin oldugu, kritik degerlerin altinda ise es-
biitlinlesmenin  olmadig1  sonucuna ulasilir
(Pesaran vd., 2001). F istatistik degerine gore
esbiitiinlesme iliskisi saptandiktan sonra Once
degiskenler arasinda uzun donemli iligki asagida
kurulan ARDL Modeli (Esitlik 3) ile analiz
edilir.
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Alngsyih = o, + Zlil Alngsyih, + (3)

m
Zi=0 a,;Alndenihr,_, +

m
Zi:O ay;Alndenihr,_; + 4,

Daha sonra degigkenler arasinda kisa donemli
iliskinin tespiti i¢in ise ARDL ydntemine
dayanan hata diizeltme modeli yoluyla
incelenmektedir. Bu model asagidaki (Esitlik 4)
sekildedir:

. m .
Alngsyih =« + Zizl a,;Alnhgsyih, ; +

4

m m
Zi:O a,;Alndenihr,_; + Zi:O ay;Alndenihr,_, +

a,uec, |+ u,
Denklem 4’te A fark operatoriinii, m gecikme

Tablo 4. Birim Kok Testi Sonuglari

uzunluklarini, ifade etmektedir. ec;_; ise, uzun
donem iliskiden elde edilen hata terimleri
serisinin  bir donem gecikmeli degerini
gostermektedir. ec,_; isaretinin pozitif olmasi
durumunda serilerin uzun donemde denge
degerlerinden uzaklasacagini, negatif olmasi ise
kisa donemde seriler arasinda  olusan
dengesizliklerin uzun donemde ne kadarinin
dengeye gelecegini ifade etmektedir.

4. BULGULAR

Tiirkiye’de deniz yoluyla uluslararas: ticaret ve
ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi incelemek
icin modelin testinden 6nce Augmented Dickey—
Fuller (ADF) ve Philips Perron (PP) birim kok
testi uygulanmistir. Ulasilan sonuglar Tablo 4’te
verilmistir.

Degisken o ADF . . o PP . .
Sabitli Sabit ve Trendli Sabitli Sabit ve Trendli
Diizey
Lngsyih -2.8069 -0.2234 -1.9736 -05287
(1.000) (0.9889) (0.9998) (0.9990)
Lndenihr -1.2030 -2.8706 -0.9693 2.7758
(0.6621) (0.1837) (0.7533) (0.2151)
Lndenith -1.3347 -1.0469 -1.6982 1.2179
(0.6024) (0.9238) (0.4233) (0.8911)
1.fark
Alngsyih -6.6035" -7.6706" -6.5861" 7.7132*
(0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Alndenihr -7.7819" -7.9344" -8.1636" 11.1792"
(0.0000)" (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Alndenith -5.2064" -5.4272" -5.2037" 5.4247"
(0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000)

- Parantez icindeki degerler olasilik degerlerdir. *%1 anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Tablo 5’te goriildiigli gibi gsyih, denihr, denith
serileri hem ADF hem de PP birim kok testi
sonuglarina gore diizeyde duragan olmayip,
birinci farklarinda duragandirlar.

Duraganlik kosulunun saglanmasinin ardindan
seriler arasinda es-biitiinlesme, uzun donemli
iliskinin varlig1 i¢in Esitlik 2 ile ARDL sinir testi
gerceklestirilecektir. Modelde uygun gecikme
uzunlugunun belirlenmesi i¢in AIC ve SC bilgi
kriterlerinden faydalanilarak gecikme uzunlugu
3 olarak alinmustir.
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Tablo 5. ARDL Sinir Testi Sonuclar1

k F Istatistigi | Alt Smir | Ust Sir
1(0) I(1)
2 30.60 3.74 5.06

Not: k bagimsiz degisken sayisini ifade etmektedir. Kritik
degerler Pesaran vd. (2001:300)’deki Tablo CI (ii) Case
II’den elde edilmistir.

Tablo 5’te elde edilen test sonuglarina gore F
istatistigi degeri Pesaran vd. (2001) tarafindan
hesaplanan tablo degerleri ile karsilagtirildiginda
%1 anlamlilik diizeyine ait kritik degerden daha
biiylik oldugu gozlemlenmektedir. Bu durumda
degiskenler arasinda es-biitiinlesme 1iligkisinin
oldugu sonucuna ulasilmistir. Diger bir ifade ile
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Tiirkiye’de denizyoluyla uluslararasi ticaret ve
ekonomik biiylime degiskenlerinin oldugu
modelde es biitiinlesme iligkisinin bulundugu
anlagilmaktadir. Es-biitiinlesme iliskisinin var
oldugu belirlendikten sonra, uzun ve kisa dénem
iligkilerin arastirilmasi siirecine gecilmistir.
Tablo 7°de wuzun donem katsayilar1 yer
almaktadir.

Tablo 6. ARDL (2,2,3) Modeli I¢in Uzun
Donem Katsay1 Sonuglari

< Standart T-
Degiskenler Katsay1 Hata istatistik Olasilik
Lndenihr 1.235 0.324 3.804 0.000
Lndenith -1.191 0.345 -5.536 0.000
C 32.063 9.003 3.561 0.001

Tablo 6’da ARDL (2,2,3) modeli i¢in uzun
donem katsay1 sonuglari incelendiginde denihr
ve denith degiskenlerinin katsayilari istatistiksel
olarak anlamli oldugu gozlemlenmektedir.
Ulasilan anlamli katsayilara gore Tirkiye’de
denizyoluyla ihracattaki %1’lik artis ekonomik

bliylimeyi  %1.235  oraninda  artirirken,
denizyoluyla  ithalat  %1.191 oraninda
azaltmaktadir.

Tablo 7’de kisa donem katsayilarn yer
almaktadir.

Tablo 7. ARDL (2,2,3) Modelinin Kisa Donem
Tahmin Sonuglari

Degiskenler Katsay1 St;ﬁizﬁ is taz; tigi Olasilik
A(Ingsyih(-1)) -0.8435 0.1299 -6.4917 0.0000
A(Indenihr) 0.2291 0.0513 4.4591 0.0002
A(Indenihr(-1))  0.1469 0.0537 2.7311 0.0119
A(Indenith) 0.1826 0.0625 2.9184 0.0077
A(Indenith(-1))  -0.0091 0.0666 -0.1368 0.8923
A(Indenith(-2))  -0.2429 0.0595 -4.0759 0.0005
ec,_,* -0.1412  0.0100 -11.7629 0.0000

Tablo 7°de kisa donem ait sonuglarda gortildiigii
iizere ec;_4 katsayisi, (-0.1412) negatif bir deger
almakta ve ayn1 zamanda bu katsayiya iliskin
olasilik degerinin de 0.05’den kiigiik anlaml
oldugu goriilmektedir. Diger bir ifadeyle uzun
donemde beraber hareket eden seriler arasinda,
kisa donemde meydana gelen sapmalarin
%0.14’{iniin diizelecegini ve 7.14 (1/0.14) ay
sonra uzun donemde dengeye gelecegini ifade
etmektedir. Degiskenler kisa donem katsayilari
acisindan degerlendirildiginde ise uzun dénem
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katsayilar1 ile tutarli oldugu goriilmektedir.
Deniz yoluyla ihracatin ekonomik biiylime
tizerindeki etkisi pozitif iken, denizyoluyla
ithalatinda da uzun donemde oldugu gibi
negatiftir.

Tablo 8. Tanisal Test Sonug¢lari

Istatistik

Testler - Olasilik
Degeri

Jarque-Bera Test 0.8496 0.6538
Ramsey RESET Test 2.5664 0.1007
Heteroskedasticity — Test:

Breusch-Pagan-Godfrey 0.9465 0.5059
Breusch-Godfrey  Serial

Correlation LM Test 0.2027 0.8180
Cusum ve Cusum of  Istikrarh Istikrarli
Squares Test

Olusturulan  ARDL  (2,2,3)  modelinin

gecerliligini saglayan tanisal test sonuglart Tablo
8’de verilmistir. Tanisal testler ile normallik,
model kurma hatasi, de§isen varyans ve oto
korelasyon sorunu olup olmadigi aragtirilmistir.
Jarque-Bera Testi ile modelin normal dagildigt
(olasilik degeri 0.05’ten biiyiikk), Ramsey
RESET Test ile model tanimlama hatast
olmadigr (olasilik degeri 0.05’ten biiyiik),
Heteroskedasticity Testi ile degisen varyans
sorunu olmadigi (olasilik degeri 0.05 ten biiytik)
ve Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Testi
ile de oto korelasyon sorunu olmadig1 sonucuna
ulasilmistir. Modelin uygun ve sorunsuz oldugu,
ayrica elde edilen sonuglarin giivenilir oldugunu
sOylemek miimkiindiir.

5. SONUC VE ONERILER

Denizyoluyla uluslararasi ticaret Diinya’da ve
Tiirkiye’de en ¢ok tercih edilen tasima modudur.
Diinya ticaretinin yaklasik %801, Tiirkiye’nin
ise %87’si denizyoluyla gerceklesmektedir.
Denizyolunun diger tasima modlarina gére daha
fazla tercih edilmesinin nedeni, daha diisiik
maliyetle daha  biiylikk miktarda iirlin
tasimasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica deniz
yoluyla taginan malzemeler hem iiretim hem de

nihai  kullanim  iriinlerini  kapsamaktadir.
Maliyet avantaji nedeniyle tercih edilen deniz
yolu tagimaciliginin  uluslararas1 ticarette

kullanilmast dolayisiyla dis ticaret hacmi ve
biiylime iizerinde etkilidir.

Deniz yolu tasimaciligi ile ekonomik biiyiime
arasindaki iliskiyi arastiran c¢aligmalara ait
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bulgular denizyoluyla tasinan dis ticaret ile
ekonomik biiylime arasinda bir iliski oldugu
yoniindedir. Literatiirde yapilan c¢aligmalarda
tasinan yiikk miktarlar1 ile ekonomik biiylime
iliskisine  odaklanilmistir. Bu  ¢alismada
Tiirkiye’nin deniz yolu ihracat ve ithalatinin
ekonomik biiylime ile olan iligkisi incelenmistir.
Bu amagla ARDL Sinir testi uygulanmigtir.
Tiirkiye icin  2013-2021 yillar1 arasindaki
verilerden hareketle ekonomik biiylime, deniz
yoluyla ihracat ve deniz yoluyla ithalat arasinda
uzun donemli iligki tespit edilmistir. Deniz
yoluyla ihracatta %1’lik artis ekonomik
bliylimeyi %]1.23 oraninda arttirirken, deniz
yoluyla ithalat ise %1.19 oraninda azaltmaktadir.

Kisa donem katsayilari acisindan
degerlendirildiginde ise uzun doénem ile tutarh
oldugu gozlemlenmistir. Hata  diizeltme

katsayisinin 0.14 olmasi kisa donemde meydana
gelen sapmalarin %0.14’liniin  diizelecegi ve
7.14 ay sonra dengeye gelecegini ifade
etmektedir. Tiirkiye ekonomisi i¢in test edilen
model sonuglarina gére uzun donemde
uluslararasi ticaretin deniz yoluyla tasinmasinin
ekonomik biiylime iizerinde etkili oldugu
sonucuna ulasilmigtir.  Literatiirde benzer
caligmalar kisith sayida olmasmna karsin tiim
tasima modlari ile ihracat ve ithalatin ekonomik
biliyiime tizerinde etkili oldugu sonucuna ulagan
caligmalar bulunmaktadir. Kiiresel 6l¢ekte deniz
yolu tagimaciliginin 6nemi yadsinamaz. Buradan
hareketle ¢alismanin farkli donemlerde, farkli
modellerle, degiskenler eklenerek test edilmesi
onerilmektedir.
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