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Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve
Cahismalar1 (1886-1957)
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OZET

Miihiirdarzade Nuri Demirag, 1886 yilinda Sivas Divrigi'de dogmustur.
Babasin: kiiciik yasta kaybetmistir. Ogrencilik hayati olduk¢a basarili gecen Kiigiik
Nuri ailesinin gegimine katkida bulunmak i¢in 17 yasinda Ziraat Bankasi’nda ise
baslamistr.

Memuriyet hayati diiriistliik ve halk: faiz batagindan kurtarmak igin kollamakla
gecmistir.  Megrutiyetin  ilami  ile Ziraat Bankasi’'nda ¢alisanlar 1slahat
hareketlerinde goreviendirilmeye baslanmigtir. Nuri Bey de bu kapsamda 1911
yvilinda Istanbul’da géreviendirilir. Burada gorevinde hizla yiikselir ancak isgal
yillarinda memuriyetten ayrilarak ticarete atilir. Sigara kagidi satar ve bununla
yetinmeyip biiyiik ticari yatirumlara girer.

Cumbhuriyet Déoneminde devietin milli kaynaklarla demiryolu yapimi projesinde
yer alir ve bu kapsamda 2012 km. uzunlukta demir yolu agi déser. Tiirk Hava
Kuvvetlerini gii¢lendirmek i¢in halkin bagis kampanyasina para vererek birka¢ u¢ak
almakla sorunun ¢oziilemeyecegini degerlendirir. 1936 yilinda Besiktas’ta Ucgak
Fabrikasint agar, bugiinkii Yesilkdy Havaalani’min yerinde pilot yetistirmek iizere
okul acgar. Tiirk Hava Kurumu kendisine 65 planér ve 10 ugak siparigi verir.
Plandérler teslim edilir ama u¢aklar anlasiimayan gerekgeler ile alinmaz ve Demirag
bundan biiyiik zarar eder. Yeni gelistirdigi u¢ak projelerine Devlet Hava Yollart da
ilgi gdstermez. “Zafer ugaklarin kanatlarindadir” diye yola ¢ikar ama biiyiik
idealleri maalesef anlasilamaz. Demirag’in girigimine yetkililer destek vermedigi
gibi mallart haciz edilir. Biitiin girigimleri sonu¢suz kalr.

Tiirkiye 'de ilk muhalefet partisini kurar ama bagarili olamaz. Demokrat Parti
kontenjamindan 1954 yilinda bagimsiz milletvekili secilir. 1957 yilinda Seker
hastaligindan vefat eder.

* Hava Kuvvetleri Komutanligi, Tarihge Subayi.
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Nuri Demirag, Biography and
Works
ABSTRACT

Miihiirdarzade Nuri was born in Sivas, Divrigi in 1886. He lost his father at
early age. After a bright studentship, young Nuri started working at Ziraat Bank
(Bank of Agriculture) at the age of 17 to support his family.

His period of life in government duty was spent with honesty and protecting
public against burden of interest rates. With the announcement of constitutional
monarchy, employees of the Ziraat Bank were charged in reformist activities. Nuri
Bey, in this extent, was assigned in Istanbul in 1911. He rapidly prometed in his
career there but in the times of invasion he resigned and began his own career. First
he started to sell the cigarette paper. He didn’t satisfy in this bushess and then he
established greater investments.

He attended the government’s national funded railway project in the Republic
Era and in this extent, he laid 2012 kilometers of railway. He found out that the
problems related with establishment and improvement of the Turkish Air Force
would not be resolved by buying a few aircraft with the local campaings. In 1936, he
established an aircraft factory in Begiktas/Istanbul and a pilot school where
Yesilkoy/Istanbul airfield is now located. Turkish Air Association ordered 65 gliders
and 10 airplanes. Gliders were delivered but aircraft were not delivered with
questionable reasons where Demirag had significant loss of money. National
Airlines didn’t show interest in his new aircraft projects. He had started his career
by saying ‘“victory is in the wings of the aircraft”, but unfortunately he was not
understood. And supperted. Instead his properties were sequestrated. All his
attempts were failed.

He founded the first opposition party in Turkey. But he failed. He was elected
as an independent parliament member from Democrat Parti quota in 1954. He
succumbed to diabetes in 1957.

GIRIS
19’uncu yiizyildan itibaren Sanayii Devrimi ile birlikte Diinya’nin

cehresi hizla degismeye baslamistir. “Daglar: yerinden oynatan tabiat
kuvvetleri siikiinet buldugundan beri, hi¢cbir kuvvet diinyamizin yiiziinii
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endiistri ¢agimn  teknigi kadar kuvvetle sekillendirmemistir' “tespiti bu
degisimin ifadesidir. Bu biiyiik degisimin yasandigi zaman dilimi Tirk
milletinin ciddi sikintilarla bogustugu bir déneme rastlamisg, sanayii alaninda
yasanan hizli gelismelerin gerisinde kalmamak i¢in Onemli projeler
gelistirilirmis ancak istenilen sonug¢ alinamamustir.

Birinci Diinya Savagi’ndan yenik ¢ikan Osmanli Devleti tarihe intikal
etmis, Tiirk milleti Istiklal Savasi vererek, Tiirkiye Cumhuriyeti’ni kurma
iradesini gostermistir. Bir devrin hiizinli batisina ve yeni bir devrin
baslamasina tanik olan vatanperver insanlar Tiirk milletinin bir daha
geemiste yasanan talihsizlikleri yasamamasi i¢in gayret etmislerdir. Bu
insanlardan biri de pek ¢ok girisiminin yaninda demiryolu yapmakla iin
kazanan daha sonra ugak fabrikast ve ugus okulu agan Nuri Demirag’dir*.

a. Nuri Demirag’in Hayati

Miihiirdarzade Nuri (Nuri Demirag) 1886 yilinda Sivas Divrigi’de
dogmustur. Divrigi, Tiirklerin ilk yerlestikleri yerlerdendir. Divrigi tarihi,
sanat ve mimari tarzi ile Tirkligiin kendine has kiiltiiriinii barindirir.
Miihiirdarzade Nuri bu iklimin havasinda yetismistir’. Divrigi ge¢misten
giintimiize cografik 6zelligi nedeniyle 6zel hususiyetleri olan bir yerdir.
Mengiiciik Beyligi’nin Divrigi kolundan ismini alan bu Tiirk beldesi
ozelligini asirlardir titizlikle korumustur®. Bu dénemde Anadolu’nun her
tarafinda oldugu gibi burada da Ermeniler ticari hayata hakimdir.
Miitegallibeler ve tefeciler tarafindan bolgenin koklii aileleri borglandirilmak
suretiyle paraya hakim olanlarin insafina kalmislardir. 1870’li yillarda
Divrigi’yi ziyaret eden Fransiz seyyah Burnaby da ayni yonde tespitlerde
bulunmustur’. Nuri Bey bu bolgenin sartlar icinde dogmus ve hayati
tanimaya baglamistir.

Babasi Omer Bey, annesi Ayse Hanim bdlgenin soylu ve tanidik
ailelerine mensuptur. Aile, babanin memur maasi ile ge¢inmektedir. 1889
yilinda babast Omer Bey vefat eder. Aile kendilerine tahsis edilen ciizi bir

! Tevfik Erdem (Edt.), Feodaliteden Kiiresellesmeye Temel Kavram ve Siirecler, Lotus
Yay., Ankara, 2006, s.6; Osman Yalemn, Tirk Hava Harp Sanayii Tarihi,
G.U.Sos.Blm.Enst.,Basilmamis Doktora Tezi, Ankara, 2008, s.4 ~

Osman Yal¢mn, Tirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi, G.U.Sos.Blm.Enst.,

Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2004, s.215,221
. M. Necmettin Deliorman, Nuri Demirag’in Hayat ve Miicadeleleri, Nu.D.Matbaasi,
Istanbul, 1957,8.7; Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir?, Kanaat Matbaasi, Istanbul, 1947, 5.9-
11. Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye nin Havacilik Efsanesi, Otiiken Nes.,
Istanbul, 2007, s.19

* Sakir, a.g.e., 5.1,12

> Sakir, a.g.e., .22; Dervisoglu, a.g.e., 5.59-62
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maas ile geginmekte zorlanmaktadir. Anne Ayse Hanim 5-6 doniimliik
toprag1 da isleyerek gegimini saglamaya galismistir®.

Nuri Bey c¢ocuklugunda gosterdigi oOrnek tavirlariyla dikkat
¢cekmektedir. Annesinin hazirladig1 azig1 daha fakir olanlarla paylagmakta,
haksizliklar karsisinda dogru olan1 ¢ekinmeden sdylemekte ve bu konularda
olduk¢a hir¢in davraniglar sergilemektedir. Arkadaslarinin kus yuvalarini
bozmalarina mani olacak kadar merhamet sahibi olan Miihiirdarzade
Nuri’nin egitim hayat1 6rnek seviyededir’.

Nuri Bey, ailenin sikintisi nedeni ile kiiclik yasta ¢alismak zorunda
kalmigtir. On yedi yasinda girmis oldugu sinavi kazanmis ve Ziraat
Bankasi’nda memur olarak Kangal’da goreve baglamistir. Nuri Bey
memuriyette, 400 kurus maas almaktadir. Kendi ifadesine gore aldigi maasin
200 kurusunu annesine, 200 kurusunu okumasi igin kardesine génderdigini
belirtmistir®.

Memuriyette ilk isine hemen adapte olmus ve basar1 saglamistir.
Ozellikle ciftcilere kolaylik gostermesi ve dogru bilgiler aktarmasi ile
haklarmin korunduguna inanan ¢iftgiler tarafindan aranan bir kisi olmustur.
Kredi batagina batan ¢ift¢i ve esnaft uyarmasi ile adi duyulur. Mesrutiyetin
ilam ile Ziraat Bankasi’nda
calisanlar, 1slahat hareketlerinde
gorevlendirilmeye baglamistir.
Nuri Bey de bu kapsamda 1911
yilinda Istanbul’da daha iyi bir
vazifeyle gorevlendirilmistir’.

Istanbul’da ilk gorev yeri
Haskéoy Mal  Midirligii’diir.
Burada basladigi yeni gorevinde
ilkenin  igine  distigli  mali
kirtasiyeciligin korkung tablosunu,
yonetime yakin olanlarin  sirin
goriinmek icin yaptiklar
riyakarlig1 gdmiis ve iilkenin sona dogru giden aci haline sahit olmustur.
Calismalarinda ciddidir ve mesaisini tam yaparak, Istanbul’da bulundugu
stire igerisinde mesleki bilgisini gelistirmek igin Dariilfiinun’da verilen
konferanslar takip etmistir. Tarih, edebiyat ve felsefe alaninda dersler alarak

Nuri Bey, 17 Yasindayken Divrigi Esrafiyla.

® Sakir, a.g.e., s.12-15; M. Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, THK
Kiiltiir Yay. No:7, Ankara, 2006, s.120,121; Dervisoglu, a.g.e.,., s.59.

7 Sakir, a.g.e., 5.15

¥ Dervisoglu, a.g.e., 5.73

® Sakir, a.g.e., 5.24-26
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kendini yetistirmeye gayret etmistir. Buradaki ¢aligmalan dikkat ¢ekmis ve
mesleki hayatinin sekizinci yilinda “Maliye Subeleri Miifettisligi” gorevine
yiikselmistir'®. Istanbul’daki gorevleri ve gérev yerleri kronolojik olarak
sOyledir:

a) 11 Mayis 1911 Haskoy Mal Miidiirligii Refikligi,

b) 1 Eyliil 1911 Beyoglu Muhasebe Tahsilat Tetkik Memurlugu,
¢) 12 Nisan 1912 Varidat Muamelat Katipligi,

¢) 1 Eyliil 1913 Beyoglu Muhasebesi 2’inci Sube Baskatipligi,
d) 3 Haziran 1914 Tophane Tahsil Subesi Memurlugu,

e) 8 Temmuz 1914 Besiktas Varidat Tahakkuk Memuru,

f) 18 Nisan 1918 istanbul Vilayeti Varidat Miimeyyizi,

g) 23 Nisan 1919 Bandrol Bagsmemuru,

&) 10 Haziran 1920 Istanbul Vilayeti Tahakkuk Miifettisi,

h) 10 Ekim 1920 Memuriyetten istifa etmistir'".

Memuriyette hizla yiikselmis ve o giliniin sartlarinda iyi bir mevkiye
gelmistir. Nuri Bey, etkili bir konuma geldiginde memuriyetten istifa
etmistir. Bunun nedeni; o dénemde Istanbul isgal altinda oldugu igin
ozellikle gayri miislimlerin yogun olarak yasadigi Beyoglu ve Galata gibi
semtler Tirkler agisindan tehlikelidir. Nuri Bey, memuriyeti sirasinda isi
geregi Kurtulus’da bulunan Maliye Subesine ugramak durumunda kalmis,
buradan ayrilirken bes on palikarya tarafindan basindaki fes alinmis ve yere
atilip ¢ignenmistir. Bu onur kirict hadise karsisinda; “Milli haysiyet ve
serefi, ii¢c bucuk palikaryamin ayaklar: altinda ¢ignenen bir hiikiimete
memurluk edemem* diyerek memuriyetten istifa etmistir'>.

Memuriyetten ayrildiginda biitiin serveti 56 Tiirk altinidir. Bu altinlart
paraya cevirir ve 256 Tiirk Lirasi ile is kurmaya karar verir. Amaci 256 liray1
on yilda bir milyon lira yapmaktir. Ticari hayata o donemde gayri
miislimlerin denetiminde bulunan ve iyi para getirdigini tespit ettigi sigara
kagidi imali ile baglamistir'”. Uretimini yaptig1 sigara kagidinm adma da
“Tiirk Zaferi Sigara Kagidi” adin1 vermistir. Isgal altinda bulunan bir yerde
isim oldukca carpicidir. Sigara kagidi tekelinin her giin Tiirklere tiirlii tiirlii

' Dervisoglu, a.g.e., 5.65-67

"' Dervisoglu, a.g.e.,., 5.66

lzDeliorman, a.g.e., s.9; Sakir, a.g.e., s.38; Dervisoglu, a.g.e., s.67; Adigiizel, Tiirk
Havaciliginda Iz., s.124

13 Sakir, a.g.e., 5.5
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eziyetler eden gayri miislimlerde olmasi Nuri Demirag’in yeni isinin
tutmasinda etkili olmustur'. Ketencilerde actig1 igyerinin i¢ duvarma “Satig
pesin...fivat maktu...pazarlik yok” yazmigtir. Bu ti¢ kural Nuri Demirag’in
ticaret anlayigmin temeli olmustur. Sigara kagidi imali, Tiitiin Inhisari
Idaresi’ne devredildiginden bu alandan ¢ekilmek zorunda kalmis ve 1920
yilinda, “Miihiirdarzade Kantariye Ithalat-Ihracat Tiitiin Giimriigii Sirketi”
adryla yeni bir is yeri agmistir. Nuri Bey, Istiklal Harbi sonunda 84.000 TL.
servetle hatir1 sayilir bir isadamidir'.

Tiirk ticaret hayatinda 2’nci Mesrutiyet Donemi ile birlikte degisimler
baslamig, nasil Tiirk Milliyetciligi azinliklar karsisinda reaksiyonel bir
degisim ise ticari sahada da Tiirklerin ticari hayata girmesi mevcut gayri
mislim tekeline karsi bir reaksiyonel hareket olarak gelismistir16. Basta
Ittihat ve Terakki Partisi yoneticileri olmak iizere dénemin yetkili kisileri
Tiirklerin ticari hayatta s6z sahibi olmasini istemektedir. Devletin yetkilileri,
son yillarda Osmanli Devleti’nin aleyhine faaliyet gosteren bir takim
caligmalar karsisinda aci gergeklerle yiizleserek tedbir almak zorunda
kalmiglardir.

Tiirklerin ticari hayatta etkin olmasi i¢in tegvik edilmesi Cumhuriyet
Donemi’nde de devam etmistir. Nitekim daha Cumbhuriyet ilan edilmeden
Izmir Iktisat Kongresi ile bu konudaki hassasiyet ortaya konmus, Lozan
Baris Antlagmasi ile Tiirkiye diinyada bagimsiz bir iilke olarak yerini
almistir. Ancak Tiirkiye, harap ve diinyanin en yoksul memleketlerinden
biridir. Bu sartlar altinda en biiyiik sikintinin baymdirlik sorunu oldugundan
hareketle oncelik ulagim sahasina verilmistir. 1924 tarihinde ¢ikarilan 449
say1li kanunla Samsun-Sivas Demiryolu ihaleye verilmis, yeni diizende yerli
tesebbiisiin Oniiniin agilmasi ve yabanci tekelinde olan biiylik ihalelere
Tiirklerin de katilmasi giiniin 6nemli bir gelismesi olmustur.

Nuri Demirag ihalenin ilk 7 km.lik kismin1 210.000 TL’ye almustir.
Hatiratinda yabanci firmalara gore olduk¢a uygun sartlarda ihale almasina
ragmen buradan ¢ok para kazandigim belirtmektedir'’. Bu basarili sonugtan
sonra demiryolu yapimi Demirag’in yeni caligma alani olmustur. Yaptig
demiryolu toplami 1012,5 kilometreyi bulmustur. Bugiin Tiirkiye’de bulunan
her sekiz kilometre demiryolundan yaklasik bir kilometresini Demirag insaa
etmistir. Demirag soyadi bu sahadaki c¢aligmalar1 sebebiyle Atatiirk

' Sakir, a.g.e., 5.42,43

'S Deliorman, a.g.e., s.11; Sakir, a.g.e., 5.83; Deliorman, a.g.e., 5.72-75

16 Karluk, a.ge., s.193; Oran, a.g.e., s.49-51; Soner Yal¢mn, Efendi-Beyaz Tiirklerin
Biiyiik Swrr1, 5. Bsk., Istanbul, 2004, 5.225-229 .

17 Dervisoglu, a.g.e., s.70-73; Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz., s.124,125; Deliorman,
age., s.15
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tarafindan verilmistir. Cumhuriyetin Onuncu yilinda bestelenen ve gururla
soylenen; “Demiraglarla ordiik Anayurdu dort bastan... Tiirk’e durmak
varasmaz, Tiirk onde, Tiirk ileri” dizeleri kisa siirede yapilan biiyiik islerin
coskulu ifadesidir. Aradan gegen uzun zamana ragmen 10 uncu Y1l Mars1 bu
giin de toplumu etkilemeye devam etmektedir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda
varolma ve yeni bir devlete sahip olmanin coskusu hemen biitiin insanlarda
goriilmektedir.

Nuri Demirag’in yaptig1 demiryolu ve faaliyet alanlar1 arasinda en
onemli girisimleri'®,:

a) Samsun-Sivas Hatti

b) Fevzipasa-Diyarbakir Hatti,

c¢) Afyon-Antalya Hatti,

¢) Sivas-Erzurum Hatti,

d) Irmak-Filyos Hatti,

e) Bursa’da Merinos Fabrikasi’nin insasi,
f) Karabiik Demir-Celik Fabrikasinin bir kismi,
g) Izmit Seliiloz Fabrikas,

g) Istanbul Hal Binasi,

h) Eceabat-Havza Sosesi,

1) Bir¢ok hayrat ¢esme yapimi.

Nuri Demirag’in daha sonra hayatinda en 6nemli ugrasi alan1 havacilik
olmustur. Nuri Demirag’in hayatinda {i¢ husus dikkati ¢ekmektedir. Bunlar;
isadami, dava adamu ve siyaset adamhigidir”. Yetistigi Divrigi kiiltiiriinde
Tiirk milletinin koklii ve miitevazi kiltiiriinii 6ziimsemistir. O giiniin toplum
yapisint degerlendirmek gerekirse, bir tarafta, Tiirk olmayan, cephelerde
savasmayan, aile biitiinliigli kesintiye ugramayan, Batili1 devletlerce en ufak
bir hadisede desteklenen bir sosyal yapi vardir. Diger taraftan devletin
kurucusu ve sahibi olmasina ragmen; horlanan ve vergiler altinda ezilen
Tiirkler bulunmaktaydi. Tiirkler, savaslarda hayatin1 kaybetmekte, hemen
her aile belli zamanlarda kirilmalar yasamaktaydi. On milyonlarca kilometre
karelik alani1 savunmak zorunda kalan Tiirk insani, 6nemli problemlerle ve
sorunlarla biitiinlesik hayati1 yasamak durumundaydi.

'8 Deliorman, a.g.e., 5.81-88 )
19 Dervisoglu, a.g.e., s74; Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz., s.124-126
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Tiirk toplumu, zengin komsulari olan Ermeni ve Rumlarin insafina
kalmis ve ortalama 200 yil devam eden sosyal yapi, biitiin agirhigr ile
yirminci asrin bagina kadar varligini siirdiirmiistiir. Bu yapr iilkenin hemen
her tarafinda bir birine yakin &zellikte devam etmistir. Nuri Bey, Istanbul’da
goreve basladig1 zaman sosyal dengesizligin ve adil olmayan yapinin burada
daha biiyiik boyutta yasandigina bizzat sahit olmustur. Mevcut tablo
karsisinda ¢Oziimiin, iktisaden giiglii, idealist ve inisiyatifi millet adina
kullanan bir diizenden gegtigini goren ve yilmadan c¢alisan ender kisilerden
birisi de Nuri Demirag olmustur. Nuri Bey’e gore ¢ok para kazanmakla,
kazanilan paranin dogru sahalarda harcanmasi ¢ok farklidir. Nuri Bey,
biirokrat veya devleti idare makaminda yetkili siyasetci degildi. O, ticaret
yapan, para kazanan ve calisma sahasi olarak Tiirkiye’nin kalkinmasina
destek olacak alan1 yatirim sahasi olarak segen bir girisimciydi.

Nuri Demirag’in iilke sorunlarini agmak icin tasavvur ettigi ¢oziim
yollart ile Atatiirk’iin ¢6ziim metotlar1 arasinda biiyiik Olgiide paralellik
oldugu goriiliir. Bu anlamda eksikligi hissedilen dnemli bir ilgi alan1 da hava
sanayiinde yapilmasi gereken igler olmustur.

Nuri Bey, yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin zayif diismemesi igin
milletin zenginlerine daha ¢ok gorev diistiigiine inanmaktadir. Havacilik
sanayii bu giin oldugu gibi, o giinlerde de dnemli yatirnm gerektirmekteydi.
Nuri Bey oldukga yiiksek meblagda bir birikime sahipti. 1936 yilina Tiirkiye
biitgesi 212 milyon lirayken onun servetinin 11 milyon lira oldugu dikkate
alimirsa® yillik Tiirkiye biitgesinin yaklasik % 5°1 kadar bir servete sahiptir.
Hatta bir donem “Nuri Demirag kadar zengin” s6zii meshur olmustur.
Ancak zenginligi hakli ve mesru kaynaklara dayanmaktadir. Yazar Sakir
Ziya’ya gore, Demirag’in zenginligi harp zenginligi degildir. Talih oyunlari
ile zengin olmamis, kirli islere asla girmemistir. Biitiin servetini 6l¢iilii ve
hesapli hareketlerle temin etmistir. Milletten aldigimi yine milletin
menfaatine harcamanin dogru olduguna inanmustir®'.

Nuri Bey’i, dava adam yapan para kazanmasi degil, iilkenin menfaatine
yatirim yapma erdemliligini géstermesidir. Nuri Bey, diinyadaki gelismeleri
ve olasi ¢atigmalart 6nceden gormiis ve Tiirkiye’nin acilen ihtiya¢ duydugu
bir alan olan havaciliga katkida bulunmak i¢in c¢alismaya baglamistir.
Havacilik tarihinde 6nemli bir yeri olan Nuri Bey, Tiirkiye’de 6zel sektorde
ilk ugak fabrikasini kurmus, ucak ve planor iiretmistir.

2 Dervisoglu, a.g.e., 5.91
21 Sakir, a.g.e., s.4
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b. Besiktag Nuri Demirag Ucak Fabrikasi

16 Subat 1925 tarihinde Gazi Mustafa Kemal tarafindan Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin®* agilis1 yapilmistir. Agihista “Istikbal goklerdedir.®” soziinii
sOyleyen Mustafa Kemal Pagsa, havaciligin Onemini gormektedir.
Tiirkiye’nin geleceginin ve bagimsizliginin teminati olarak gdriilen hava
giiciine ve sanayiine 6nem verilmektedir®®. Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulus
tarihinden itibaren hava giliciiniin gelistirilmesi, giiclendirilmesi igin
calismaya baglamistir. Ulkenin o yillarda gelir kaynaklarmin sinirli olmasi
ve hemen her alanda Onemli sorunlari olmasi nedeniyle havaciligin
gelistirilmesinde halkin bagislarina miiracaat edilmistir.

Bagis toplamak ve halka ulasabilmek icin genis kapsamli bir tanitim
calismasi yapilmistir. Nitekim Tiirk Hava Kurumu Baskani Cevat Abbas’in
Genel Bagkan oldugu donemde baslayan bu siire¢, Fuat Bulca zamaninda
devam etmistir. Bu alanda yapilan ¢aligmalar neticesi Tiirk Hava Kurumu
onbes yillik siire icinde ianeler vasitasiyla elde ettigi 72 milyon lira gelirin
54 milyon lirasini Tiirk Hava Kuvvetleri biitesine aktarmustir”. Aktarilan
bagiglar ile 350 civarinda ucak almmis ve Tiirk Hava Ordusu’na
bagislanmistir®®.

Nuri Bey’e yaptigi demiryolundan dolayr “Demirag” soyadini veren
Atatilirk’in en dnemli onceliklerinden biri de Tiirk goklerinin Tiirk imali
ucaklarla Tiirk gengligi tarafindan korunmasidir. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin
kurulmasma oOncii olan Atatiirk, 1935 tarithinde Tirk Hava Kurumu’na
10.000 lira bagista bulunarak, bu kurumun 6nemine dikkat ¢ekmistir. Yine
ayn1 dénemde Nuri Demirag’in kardesi Naci Demirag, Basbakan Ismet
Inénii’ye bir telgraf cekmis ve Hava Kuvvetleri icin 1-3 ucak alacak sekilde
100.000-120.000 Tirk Lirast yardimda (iane) bulunmak istedigini
bildirmistir. Bagbakan Inénii’niin Naci Demirag’a tesekkiir cevabi dénemin
gazetelerinde yer almistir. Yine ayn1 kampanya kapsaminda Vehbi Kog¢ da
5000 Tiirk Lirast bagista bulunarak ugak alim kampanyasina destek
olmustur. Bu donemde bir ugagin bedeli yaklasik 35.000-40.000 lira
civarindadir.

2 Tiirk Tayyare Cemiyeti adi 3 Mayis 1935 tarihinde Tiirk Hava Kurumu olarak
degistirilir.

3 Atatiirkgiiliik Atatiirk iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur.Bsm., Ankara,
1983, 5.200; 16; Subat 1925 Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin A¢ilisinda Soylenmistir.

?* Nitekim havacilik alaninda devletin girisimleri siirecek ve 15 Agustos 1925 tarihinde
Kayseri’de Tiirkiye ile Alman Junkers Firmasi arasinda bir ugak fabrikasi agilmasi igin
antlagma yapilir. 6 Ekim 1926 tarihinde resmi agilig1 yapilir.

» Oktay Verel, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir Birinci Cilt, Ttk Hava Kurumu
Yayinlar1 3, Istanbul, 1985, s.17-21

% Kaymakl, a.g.e., 5.253, 329
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Nuri Demirag’a
bagis kampanyasina
destek olup olmayacagi
soruldugunda  cevabi:
“Siz  ne diyorsunuz?
Benden bu millet icin bir
sey  istiyorsaniz,  en
miikemmelini  istemeli-
siniz. Madem ki  bir
millet tayyaresiz yasaya-
maz, dyleyse bu yasama
vasitasint  baskalarinin
liitfundan  beklememeli-
yiz. Ben bu ucaklarin
fabrikasin yapmaya
talibim®”” olmustur.

Saes

Nuri DEMIRAG’a Ait Havacihik Tesisleri

Nuri Demirag, Hava Harp Sanayiinde; ucaklar1 digaridan satin almak ve
disarmin bagimlis1 olmak yerine Tiirk tasarimi ugaklarin Tiirk semalaria
hakim olmasini isteyen bir girisimcidir. Yabanci lisanslarla ugak iiretmenin
taklitcilikten Ote bir sey olmadigmma inanmaktadir. Ciinkii ugak {iretim
lisansin1 satan iilke, demode olmus, kendisi i¢in tehdit olmayacak ve
ekonomik Omrii olmayan sistemlerin satisina miisaade etmesi, Oncelikle
kendi giiveligi ve iilke c¢ikarlar1 geregidir. Nuri Demirag bunun farkinda
oldugu icin Tirk tasarimi ugagm imalinin geregine inanmaktadir. Diger
taraftan Nuri Bey, oldukca yiiksek meblagli yatirnm yapabilecek imkana
sahip bir isadamudir.

Ugak tiretmenin zor ve pahali bir is oldugunun farkindadir. Yanima
kendisi gibi diisiinen ve Tiirk tasarimi ucak iiretimine destek veren Ugak
Miihendisi Selahaddin Alan’i ortak alarak almistir. Avrupa seyahatinde,
Alman Sivil Hava Federasyonu araciligi ile bes Alman tayyare miihendisini,
atolyesinde istihdam etmistir. Ugak sanayii alaninda uluslar arasi alanda
6nemli bir isim olan Prof. Gasner ile de bir anlagsma yapilmistir. 1930’larin
ortalarinda, diinya yeni bir gerginlige dogru siiratle yol almaktadir. Avrupa
iilkeleri hava harp sanayii alaninda hizli bir yarigin igine girmistir. Batili
gelismis devletler 6zel sektorii her tiirlii ekonomik sikintiya ragmen mutlak
olarak desteklemektedir. Nuri Bey, Bati iilkelerindeki gelismeleri ¢ok iyi
yorumlamig ve Tiirkiye’de de bdyle bir tesisin varliginin zorunlu olduguna
inanmistir.

T Dervisoglu, a.g.e., 5.90
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Nuri Demirag tarafindan kurulan fabrika ve eklerinin tamamlanmasi
kolay olmamuistir. Nuri Demirag, Hava Miistesarligi’ndan ucak fabrikasi i¢in
gerekli olan ve yurt disindan ithali yapilacak olan malzemelerin teminine
miisaade edilmesini talep etmistir. Hava Miistesarligi’nin Bagbakanliga
yazisi, Bagbakanligin Maliye Bakanlhigi vasitasiyla Milli Savunma
Bakanligi’na cevabinin yer aldigi arsiv belgesine gore; Yesilkdy’de kurulan
ucak stok, montaj ve tamir atdlyesi i¢in gerekli olan malzeme ve makinelerin
yurt i¢inden tedariki yapilamadigindan Amerika’dan temini gerekmektedir.
Ikili anlasmalar geregi yapilacak ithalatin belli bir ihracata karsilik yapilmasi
zorunludur. Bunun saglanmasi i¢in mevcut uygulamaya gore ithalat
talebinde bulunanlarin talepleri miiracaat sirasina gore isleme alintyordu.
Nuri Demirag’in talebi mevzuat geregi zamaninda gergeklesmemistir. Konu
ile ilgili arsiv belgelerinde belirtildigine gore ihtiya¢ duyulan malzeme ve
makinelerin bagka bir iilkeden temini de miimkiin degildir™®. Siiphesiz ticari
iligkilerin belli kaide ve usulleri olmasi kaginilmazdir. Ancak iilke i¢in hayati
oneme haiz olan ugak fabrikasinin taleplerinin de siradan bir ithalat olarak
degerlendirilmesi oldukga diisiindiiriictidiir.

Nuri Demirag, 17 Eyliil
1936 tarihinde havacilik
sanayiinin ilk temellerini
atmaya baglamistir. 10 yillik
devreyi kapsayan bir plan-
program  hazirlatir.  Bu
program  geregi, bugiin
Deniz Miizesi olan Besiktas
Barbaros Hayrettin
| iskelesi’nin yaninda Tayyare
Etiit Atolyesi kurmus” ve
burada kurdugu tayyare
atolyesini kisa siirede biiytlik

Demiragin Fabrikasinda Uretilen Ugaklardan

bir ucak fabrikasi haline getirmistir.

Besiktag’daki etiit atolyesini kurdugu yil Divrigi’de; “Biiyiik Gok
Okulu’nun temelini atmistir. Nuri Demirag‘in girisimini destekleyen
donemin iki 6nemli ismi, Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak ile
Hava Miistesar1 Zeki Dogan olmustur. Maresal Fevzi Cakmak, 6 Temmuz
1936°da Nuri Demirag ve hiikiimete yazdigi yazilarla, Zeki Dogan ise 4

28 BCA, Tarih 27.11.1939, Dosya: 25712, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 212.441.12
2 BCA, Tarih 28.6.1948, Dosya: 6380, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 61.413.34
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Agustos 1938’de yazdig1 kutlama yazisi ile kurulmakta olan hava harp
sanayiine destek ¢ikmislardir. Kurulusu asamasinda Tirk Hava Kurumu
tarafindan 10 adet ucak ve 65 adet plandr siparisi verilmistir. Yine Milli
Savunma Bakanligt 16 Haziran 1942 tarihinde yazdigi yaziyla Hava
Kuvvetleri’ne ait tayyare, motor ve kara nakil vasitalarinin tamir ve bazi
yedek parcalarinin temininin Demirag’a ait tesislerde yapilmasini Bakanlar
Kurulu’na tavsiye etmigtir. 1 Agustos 1942 tarihinde Bakanlar Kurulu
mezkur talebi kabul etmistir’®. 1949 yilna kadar Hava Kuvvetleri
Komutanligi’nin ugaklarinin bir kisim onarim ve malzeme ihtiyaci destegi
Demirag’in tesislerinden karsilanmistir. Milli Savunma Bakanligi’nin teklifi
ile Demirag Ugak Fabrikasi’nin harp sanayii statiisii Bakanlar Kurulu karar
ile 11 Haziran 1949 tarihinde sona ermistir.

Diinkii téren ve ugu;lér{on
_binlerce kimse takip etti

E Sm—— —— = Nuri Demirag Gok Okulu

Nuri DEMIRAG ve Nu.D.38 Nuri DEMIRAG Gk Okulu

Ik yerli yolcu ugagi, Besiktas Demirag Ugak Fabrikasinda imal
edilmistir’’. Istanbul Besiktas Ucak Fabrikasi’nda yapilan ilk yerli Tiirk
ucagi, 1941 yili Agustos aymda Nuri Bey'in dogdugu yer olan Divrigi'ye
ucarak gidip gelmistir. Halki heyecanlandiran bu tiir gosterilerin yararl
oldugunu diisiinen Nuri Bey, Eylill ayinda 12 ugaklik bir filoyu, Bursa,
Kitahya, Eskisehir, Ankara, Konya, Adana, Elazig ve Malatya rotasinda
ucurarak Tirk halkima, Tirk yapimi wucaklarla Tiirk semalariin
korunabilecegini gdstermek ve halka giiven vermek istemistir.

Ikinci Diinya Savasi’nin devam ettigi yillarda yetkili makamlar
tarafindan, fabrikanin kapasitesi ile ilgili bilgi istenmistir. Cevap olarak
yillik, 300 mektep veya 150 egitim ya da 50 avci ucaginin yapilabilecegi

3 Dervisoglu, a.g.e., 5.95
3 Sakir, a.g.e., s.140
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bilgisi iletilmistir’”. Yesilkdy'de 1500 doniimlik arazi iizerinde “Gok
Stadyumu” adinda ilk sivil hava meydanmi faaliyete gecirmek i¢in Elmas
Pasa Ciftligini satin almustir **. O siralar Avrupa'nin en modern havaalani
olan Amsterdam'daki havaalani benzeri, 1000x1300 metre boyutlarinda diiz
bir tayyare alan1 yaptirmistir.

Elmas Pasa Ciftliginde kurulan okul ¢ok gelismis bir sisteme sahiptir.
Okul biinyesinde; hangarlar, atdlyeler ve Gok Okulu kurularak ucak iiretimi
ve havacilik egitimi baglatilir. Gok Okulu’nda iki farkl egitim verilmektedir.
Bunlardan biri; pilot yetistirmeye digeri ise ucaklarin bakimint ve teknik
destegini saglayacak personelin yetistirilmesi yoneliktir. Nuri Demirag,
Yesilkdy GOk Okulu igin 6grenci kaynagini ise ortaokul seviyesindeki
Divrigi Go6k Okulu’'ndan mezun olan ve yetenekli oldugu goriilen
ogrencilerle, Istanbul’daki iiniversite  &grencilerinden  karsilamayi
planlamistir*®.

Pucts 24 B 2 Ikinci Cumhurbaskan1 Ismet Inonii’niin
.| | oglu Omer inénii de Nuri Demirag’m Gok
Okulu’nda egitim almaya baglamis ancak daha
sonra egitimine Tirk Hava Kurumu’'na bagh
Tirk Kusu'nda devam etmistir’’. Omer
Inénii’niin bu kararinda, Nuri Demirag’m ucus
okuluna yonelik bazi olumsuz tavirlarin
seslendirilmesinin sebep oldugu
sanilmaktadir.

: Nuri Demirag Gok
Ok_a l un“d

Nuri Demirag’in 6nemli bir ideali de,
Tiirk semalarmi1 koruyacak olan havaciliga
goniilli bir gengligin yetismesidir. Genglerin
yetenekli ve korkusuz birer pilot olabilmeleri
icin caligmalar yapilmistir. Kaynaklarda
rakamlar farkli gegmekle birlikte Gok Okulunda yaklagik 32.000 sorti ugus
yapilmigtir. Burada yetisen pilot sayis1 290 kisiyi bulmustur. Nuri Demirag,
biiyiik yatirnmlarla kurmus oldugu Gok Okulu’nda yalniz ugucu yetistirmez,
ayn1 zamanda prensip sahibi bir neslin yetigmesi i¢in gayret eder.

Gok Okulunda Coskunun Gazete Haberi

32BCA, Tarih 29.11.1939, Dosya: 6158, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 59.399.25;
Deliorman, a.g.e.,,s.35
Deliorman, a.g.e., s.35
P Dervisoglu, a.g.e., 5.95,96; Hiirkus, a.g.e., 5.324
Deliorman, a.g.e., 5.33
Agiklama: Omer Inonii’niin egitimine Tirk Kusu’nda devam etmesinin nedeni Demirag
Gok Okulu hakkinda yapilan olumsuz propagandalardir.
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Nuri Demirag, Gok Okulunda, milli ve manevi degerlere Onem
vermistir. Nuri Demirag’a goére; Cumbhuriyete, vatana, millete, milli
kiiltiirine ve manevi degerlerine bagl bir havaci genglik goklerde amansiz
diismanlar karsisinda, kendinde gii¢ bulacaktir. Bu nedenle ucucu gengligin
ictigi andinda®® belirtildigi gibi, Tiirk milletinin birlik ve dirligine bagls,
iilkenin degerlerine inanan dinamik bir giic olmasi amaglanmistir. Nuri
Demirag Gok Okulunun dgrencilerine tenbihledigi alti prensip; Isretten,
oyundan, iffetsizlikten, egrilikten, tembellikten ve zuliimkarliktan
sakimmalaridir®’.

Nuri Demirag’a gore; Batinin yaptig1 herseyi Tiirk de iiretebilir ve
yapabilir. Zafer artik siingliniin ucunda degil ucaklarin kanadindadir.
Havaciliga verdigi 6nemin en biiyiik nedeni bu gercegi gérmiis olmasidir’™.

Bg

! j ) | £ . I\
: ’ Vg AP (7 %S : 1

Ucak imalat Siireci Nuri DEMIRAG Ugus Okulu

Nuri Demirag, Tiirkiye’de ilk parasiit iiretim merkezini kuran girisimci
olmustur. Parasiitiin ipekten yapilmasi sebebiyle Uskiidar’da satin aldig
Hiiseyin Avni Pasa korusunda dut agaci ve ipek bocegi yetistirmek icin
girisimde bulunmus™ ve ilk parasiit imalatini gergeklestirmistir

~ Nuri Demirag’in dénemine gére oldukea ileri sayilan faaliyeti Sivas ve
Istanbul gazetelerinde akis bulur ve halka duyurulur. Calismalarina bazi

36 Dervisoglu, a.g.e., s.97 Demirag Ugus Okulu’nun Yemini: ”Bu alt1 kanatta yazili alt1
nevi fenaligr (Isretten, Oyundan, iffetsizlikten, egrilikten, tenbellikten ve zuliimkarliktan)
havada, karada ve denizde yapmayacagima, yapanlari giiciimiin yettigi, dilimin dondiigi
kadar ugrasarak yaptirmamaya ¢alisacagima namusum, vicdanim, serfim, varligim, benligim
hulasa, vatanim ve 6z Turkligiim namma and igiyorum. Omriim olduk¢a bu sayili
fenaliklardan herhangi birini islersem ve bagkalarinin fenaliklarini da usanmadan, asla fiitur
getirmeden telkin ve tatlilikla men’e calismazsam gokler basima yikilsin, daglar beni ezsin,
irmaklar ve denizler beni bogsun. Hasili her tiirlii felaket beni yok etsin.” Deliorman, a.g.e.,
s.24

37 Deliorman, s.24; Dervisoglu, a.g.e., s.100 )

38 Deliorman, a.g.e., s.25; Sakir, a.g.e., $.92-94; Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz., s.137

% Dervisoglu, a.g.e., 5.103
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olumsuz gelismelere ragmen basinda yer verilmesi donemin sartlar1 iginde
olumlu bir gelismedir®.

Nuri Demirag’in girisimiyle 17 Agustos 1941°de ilk “Havacilik
Bayrami”  kutlanmustir*'. 17 Agustos 1941 tarihinde Tasvir-i Efkar
Gazetesi’nin muhabiri Kandemir’in “Bu fabrikayr nasi kurdunuz?”
sorusuna cevabi, “Istikbalimizin, istiklalimizin, serefimizin goklerde
olduguna iman ettikten sonra, 5-6 sene bilfasila yamima miitehassis gengleri
de alarak Moskova’dan tut, ta Londra’ya kadar ugrayip uzun uzadiya
tetkikler yapmadigimiz yer kalmadi. Avrupa’nin biitiin tayyare fabrikalarini,
havacilik miiesseselerini geceli giindiizlii dolastik. Neticede her yerde
gordiiklerimizin iginden en miikemmellerini secerek burayr kurduk”
olmustur. Ayni milakatin devaminda Kandemir’in, “Gelecekteki
tasavvurlariniz nelerdir?” sorusuna ise: “Evvela bu miiesseseyi fevkalade
genisletmek, bir milyon iki yiiz bin liraya mal olacak biiyiik Yesilkoy Gok
Lisesini kurmak...Divrigi’de binlerce genci sinesine alacak; telsizciligi,
motorculugu, pilotlugu, miihendisligi, parasiitciiltigii vesaire 12 subeyi ihtiva
edecek sekilde Gok Universitesi tesis etmek. Sonra ... Su c¢ayirin bir
kenarinda, muradina ermis insanlarin huzur ve saadetiyle oturup kahvemi
icerken, bir isaretle yiizlerce tayyarenin birden havalandigini gérmek”
cevabin vermistir*>. Biitin gayret ve c¢alismalarma ragmen bu arzusu
gerceklesmemistir.

i

Nuri DEMIRAG ve Ucus Okulunda Yetisen Pilotlar

28 Eyliil 1942 yilinda Preveze Deniz Zaferi’nin 404’iincii kutlamalari
icin Besiktas Barbaros Tiirbesi’nde bir toren yapilmig, bu torene Demirag

% Bu yillarda Tiirk basininda havaciliga énem veren ve havaciligin gerekliligine inanan
baz1 yazarlar bulunuyordu. Ziya Sakir, Fikret Arit bunlardan bazilaridir.
Nuri Demirag Gok Okulu’nda Yapilan Toren ve Havacilik Caligmalart.
42 Sakir, a.g.e., s.81; Dervigoglu, a.g.e., s.90,91
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tesislerinde tretilen 9 ucak da havadan {gerli kol halinde gosteri yaparak
katilmistir. Bu donem Avrupa’da harbin kiyasiya devam ettigi hatta
Tiirkiye’nin de zorlanarak harbe sokulmak istendigi zorlu giinlerdir. Boyle
bir ortamda milli imkanlarla yapilan ugak tiretimi Tiirk milleti adina tarif
edilemez bir gurur kaynagi olmustur. 1939 yilinda 6nemli gelismelerin biri
ise Demirag’in yogun 1srar ve gayreti ile Yiiksek Miihendis Mektebi (ITU)
Makine Subesi Bolimiinde, ugak miihendisi yetistirmek ilizere bir tayyare
subesi kurulmasi calismasma baslanmistir®. Bu okula kendi ogullarmi
miithendis yetismeleri i¢in kayit ettirirken kizlarinin da buradan mezun olan
miihendislerle evlenmelerini istemistir**.

Ailesinin de havaciligin i¢inde yer almasina calisirken, havaciligin
riskli yoniinii hi¢ dikkate almamistir. Ugak Boliimii acilmasi o giin igin
oldukca ileri bir adimdir. Demirag’in da israrla {izerinde durdugu ve
eksikligini dile getirdigi bir diger énemli konu olan, Tiirk Ugak Miihendisi
yetistirilmesine olan ihtiya¢ 1941 yilinda Tiirk Hava Kurumu tarafindan da
Basgbakanliga teklif edilmistir. Teklif makul goriilmiis ve teklif icin ilgili
bakanliklarca ¢alisma baglatilmistir. Bagbakanlik tarafindan verilen cavapta,
calismanin yiiriitilmesi i¢cin Tirk Hava Kurumu ile koordine edilmesi
istenmistir®’. Demirag’in ¢ok onceden gordiigii bir eksikligin giderilmesi
siiphesiz iilkeye onemli fayda saglamustir.

¢. Nuri Demirag’in Ortagi Selahattin Alan

Nuri Demirag, uzun incelemeler sonunda biiyiik yatirnmlar yaparak
ucak fabrikast kurmustur. Kurdugu ugak fabrikasinin iiretimi igin ugaga
ihtiyact olan kurum ve kuruluglarin dogal olarak ucak siparigi vermesini
beklemistir. Hava Sanayii gibi dnemli ve pahali bir sahada devlet destegi
olmas1 yadsinamaz. Ciinkii, u¢ak sanayii ¢ok pahali ve teknolojinin en son
yeniliklerini icermesi yaninda devlet genelde tek ve ilk miisteridir. Nitekim
ilk siparisler Tiirk Hava Kurumu tarafindan verilmistir. Nuri Demirag ucak
fabrikasini kurmus ve isi ehline birakmustir.

Demirag, donemin 6nemli ugak miihendislerinden olan Selahattin Alan
ile ortaklik kurmus, yonetimde ortagma her tiirlii esnekligi saglamistir.
Selahattin Alan, Fransa’da egitim almuis, bilgili, tilkesi i¢in birseyler yapmak
isteyen birisidir. Eskisehir’de Askeri Ucak Fabrikasi’'nda c¢alismis ve
mesleginde temayiiz etmistir*®. Burada ¢alisirken bir prototip ugak imalat:
iizerinde caligmis ancak istedigi sonucu alamamistir. Selahattin Alan,

* Tayhani, a.g.e., 5.231

* Dervisoglu, a.g.e., 5.103-106

4 BCA, Tarih 10.06.1941, Dosya: 62100, Fon Kodu: 030.10, Yer No:61.409.15

* Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz, s. 207-211; Sakir, a.g.e., 5.107,108; Tayhani, a.g.e.,
s.111
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Demirag ile beraber caligmaya basladiktan sonra yalniz fabrika ile degil ayni
zamanda Yesilkdy Gok Okulu ile de ilgilenmistir. Uretimi yapilacak ugagin
bilgilerini yakinen takip etmis, ugagin ¢alisma standartlarini ortaya koymak,
gerektiginde prototip iizerinde hatalarn bizzat bulup diizeltebilmek
maksadiyla pilotaj egitimi de oldugundan, bizzat test ucuslarin1 yapmustir.
Selahattin Alan’in ¢aligmalart sonucu Nu.D.36 ugagi tamamlanmistir. Diger
bir proje de Nu.D.38 tipi ucaktir. Alan’in ansizin vefat: ile bu proje yarim
kalmis, ancak daha sonra tamamlanmustir®’.

4 Gok Okulu’na indni’niin
Bs. ogullan di kaydolmustu

Imal edilen ND-36 (Al-2) tipi ucafi, Eskisehir’de yapilacak olan
tanitiminda inis esnasinda pistin girisindeki su tahliye ¢ukuruna girmis ve
ucak kaza-kirim gecirmistir. Ugagin pilotu Selahattin Alan sehit olmustur.
Bu gelisme Tiirk Hava Kurumu ile Nuri Demirag’in ileride mahkemelik
olmasina neden olmustur. Daha sonra imalati tamamlanan Nu.D.38 ugagina
Havayollar1 tarafindan ilgi gosterilmemesi, sirkete ikinci onemli darbe
olmustur. Bu olumsuz gelismeler sonrasinda, Nuri Demirag’in hukuk
miicadelesi baslamistir*®.

Demirag’in ¢aligmasina, miisteri olmasi iimit edilen kurumlardan siparis
gelmemesi nedeniyle devam edilememis ve {iretime gegilememistir.
Yesilkdy’deki Nuri Demirag’a ait tesislerin havaalam1 yapilmak iizere
kamulastirilmasi iizerine tam meyvesi toplanacak bir zamanda ugak iiretim
seriiveni iflasla sonlanmistir®. TOMTAS (Kayseri Ugak Fabrikasi) ve
Vecihi HURKUS’un calismalarinda yasanan sahne bir kez de Nuri
Demirag’da yasanmustir. Peki biitlin ¢aligmalarin ayn1 sekilde sonuglanmasi
bir tesadif miidiir?

*7 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.320-325; Adigiizel, Tirk Havaciliginda Iz., s. 210

* Dervisoglu, a.ge., s.106; Adigiizel, Tirk Havaciliginda Iz, $.207-209; Tayhani,
a.ge., 8230 )

¥ Tayhani, a.g.e., s.231; Adigiizel, Tiirk Havacihiginda Iz., $.209
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¢. Ucaklarin  Muayenede Ret Edilmesi ve  Demirag’in
Cumhurbaskani’na Mektup Yazmasi

Tiirk Hava Kurumu tarafindan Nuri Demirag Ugak Fabrikasina verilen
65 adet planoriin kabulii yapilmis, ancak iiretilen ve test denemeleri yapilan
ucaklarin, teknik sartnamede belirtilen motor oOzelliklerinin bire bir
tutmamasi nedeniyle kabulii yapilmamistir. Bunda Selahattin Alan’in, ugagi
test ve muayene i¢in geldigi zaman bir kaza sonucu hayatini kaybetmesi ve
ucaklara olan giivenin sarsilmasi 6nemli rol oynamistir. Ancak iretimi
tamamlanan ucaklar daha sonra deneme testlerinden basariyla gec¢mistir.
Bilirkigi raporlari Demirag lehinde karar vermisse de mahkeme siireci
Demirag’in aleyhine sonu¢lanmustir.

Misir Heyeti Nuri DEMIRAG’1n Ugaklarina Talip Olur

Bu konuda, Tiirk Hava Kurumu ¢alisanlarindan Bahattin Adigiizel’in
havacilik tarihine 151k tutan ¢aligmalar1 oldukga faydali bilgiler vermektedir.
Adigiizel ¢calismalarinda, Tiirk tipi ugaklarin iiretiminde ¢alisan ve o giinlere
ait hatiralarin1 dinledigi Ugak Miihendisi Siikrii Er, Mehmet Kum, Tiirk
Hava Kurumu’nda yonetici olarak veya pilot olarak gorev almis olan Cemal
Uygun, Korkut Efe, Mustafa Ataylar’in kanaatlerini aktarmaktadir.

Nuri Demirag’in u¢aginin Tiirk Hava Kurumu tarafindan ret edilmesine
dair Mehmet Kum: "Aslinda teknik sartname gerekleri Kurum'un aleyhine
degil, lehine olabilecek bir wuyumsuzluktu. Yani, O6rnegin sartname,
pervanenin 1850 devirde motor giicii 165 beygir olmast gerekirken, imalat¢t
firma teknik yazili verilerinde bu giiciin 1785 devirde 150 beygir oldugunu
yazmisti. Oysa bu motorun pervane devri 1850've ¢ikartildiginda motor
giicii 174 beygir oldugu goriilmekteydi. Bu da teknik sartname limitleri
icerisinde olan bir seydir. Motor imalati yurt disinda yapildigi icin oldugu
gibi satin alinmus. Istenen standartlara en yakin motor olarak da o giiniin
sartlarinda bu motor varmis. Ama ucagin diger dizayni tamamen Nuri
Demirag Fabrikasinda yapimaktaydi. Dizayn ile ilgili olarak teknik
sartnameye uymayan bir sey tespit edilemedi. Dolayisiyla bir milli serveti
batiracak nitelikte, teknik sartnamede uyumsuzluk yoktu" aciklamasii
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yapmustir". Benim de (Osman YALCIN) 2007 yilinda evinde goriistiigiim,
Tirk Hava Kurumu’nun ugak iiretim tesisinde ustabasi olarak ¢alisan (2008
yili vefat etmistir) 82 yasindaki Ahmet Duygu benzer seyleri soylemistir’'.
Maalesef biiyiik gayretlerle Atatiirk’iin hedefini yakalamak i¢in yapilan
¢aligmalarin sonucu alinamamustir.

Nuri DEMIRAG’n Yesilkéy Ucus Okulu (Gok Okulu) ve Ugaklar

Nuri Demirag, siiphesiz Tirk Hava Kurumu’nun iilkeye yaptigi
hizmetlerin farkindadir. Son ana kadar konunun taraflar arasinda goriismeler
yolu ile ¢oziimlenmesi taraftaridir. Sonu¢ alinamadigi i¢in hukuki siirece
bagvurmustur. Aslinda sorun u¢agin motorundan kaynaklanmaktadir.
Yukarida Mehmet Kum’un agiklamasinda goriildiigli gibi ithal edilen motor
sartnamede belirtilen kistaslarla birebir uyusmamaktadir. Bu sorunlar
mahkemeye intikal etmis ve yargi kararini Demirag aleyhine vermistir. Bu
durum yine de Demirag’1 idealinden vazge¢irmemistir. Ugak imalatina yonelik
iddias1 devam etmis ve 1944 yilinda Nu.D-38’in imalati tamamlanmustir.
Ugagm teknik ozellikleri: 6 kisilik, ¢ift kumandali, 2200 devirli 2 adet 160
beygir giiciinde motorla donatilmis ve saatte 325 km siirat yapmaktadir. Bos
agirligr 1200 kg. dolu agirligi ise 1900 kg.dir. Tam depo yakit ile 1000 Km.
menzile sahiptir. 3,5 saat havada kalabilmektedir. Tavan irtifas1 5500 metredir.
Tayyarenin modeli Tiirk miithendisler tarafindan ¢izilmis, motorlar hari¢ tiim
aksam Tiirk teknisyen ve iscisinin {irlinlidiir. Calismamizda daha Once
belirtildigi gibi bu ugagm devlet hava yollar1 tarafindan kabul edilmesi
beklenmekteydi ama bu da gerceklesmemistir. Test ucuslari basart ile
tamamlanmistir. Nitekim Nu.D-38 tipi ugak 26 May1s 1944 tarihinde Istanbul-
Ankara seferine baglamigtir. Ucagi Ankara’da Devlet Hava Yollar1t Genel
Miidiirii Ferruh Bey ile orada tesadiifen bulunan ve ugak tasarimi iizerine
uzman olan bir Amerikali karsilamstir™”.

0 Adigiizel, Tiirk Havacihginda Iz., s.148

12007 yili Ocak ayinda Ahmet DUYGU ile Osman YALCIN’in Sincan’da, Ahmet
Duygu’nun evinde yaptigi1 goriisme.

>2 Adigiizel, Tiirk Havacihiginda Iz., s.149-151
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Nuri Demirag’a gore havacilik; son derece yliksek teknolojiyi
gerektiren, milli ve stratejik 6nemi olan bir sahadir. Tek basina ve smirh
imkanlarla basarty1 yakalamak mimkiin degildir. Ancak Tirkiye
Cumhuriyeti Devleti’nin kurumlarinmm milli kaynaklarla iiretilen Tiirk
tasarimi ugaklara ihtiyaci kaginilmazdir.

Nuri Demirag, ucgak iiretmek icin fabrika kurmaya ve ucus okulu
agmaya baglarken kendisine ongoriilii yoneticiler destek vermistir. Ancak
yatirimlarin yapilmasina ragmen fabrikaya kurum ve kuruluslardan is
verilmemesi isadamini zora sokmustur. Yaklasik 1,5 milyon Tiirk Lirasi
harcayarak ortaya koydugu eserin heder olmamasi igin 29 Kasim 1939 ve 26
Agustos 1940 tarihinde de iki defa donemin Cumhurbaskani ismet Inonii’ye
mektup yazmistir.

Gerek medeni cesaretini ortaya koyma, gerekse uzagr gorme
mevzuunda basli basina tarihi bir vesika olan bu mektuplarda 6zetle agsagida
deginilen hususlara yer verilir. Birinci mektupta asagida belirtilen hususlar

53
yer alir’”.

a. Goklerine hakim olmayan milletlerin yerlerde siiriinecegine; daha
dogrusu yerin dibinde ¢iiriiyecegine inandigini belirtir ve buradan hareketle,
1936 yilinda memleketin ihtiyacina tamamen cevap verecek biiyik bir
tayyare endiistrisi kurmak tasavvurunda bulunur ve Genelkurmay Bagkani
Maresal Fevzi Cakmak kendisine destek verir.

b. Besiktag’ta kurdugu tayyare atOlyesiyle, Yesilkoy’de yapmakta
oldugu modern ugus meydani, tamir atdlyesi ve hangara ait plan ve krokiler
ile Divrigi’de kurulacak esas fabrikaya ait planlar ve su kuvvetlerinden
elektrik istihsali i¢cin degirmen ve baraj mahali krokileri mektupta
Cumhurbaskanina sunulur.

c¢. Ugus Okuluna insan kaynagi yetistirmek i¢in yaptirdigi 250 mevcutlu
orta mektebe ait fotograflar mektuba ilisik olarak eklenir.

¢. Yetkili makamlarca Besiktas’taki atlyenin yillik imalat kabiliyetinin
bildirilmesi istegine; yillik 300 mektep veya 150 egitim veya 50 avci
tayyaresi yapabilecegi cevabini verir.

d. Hava Kurumu’nun verdigi 65 planor kuruma teslim edildigi ve 10
mektep tayyaresi ile ilgili yasanan siire¢ ve kendisine yapilan haksizliklar
anlatilir’®. Konu ile ilgili, Hava Kuvvetleri teknik komisyonu tarafindan ilk
Tiirk tipi olan tayyareye ait sandiklar dolusu yiizlerce aerodinamik ve statik

3 BCA, Tarih 29.11.1939, Dosya: 6158, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 59.399.25;
Dervigoglu, age.,s.116,211-218
* Ugak miktar1 bazi yerlerde 12 baz1 yerlerde 10 adet olarak gegmektedir.
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resimleri ve hesaplart mezk(r komisyonca aylarca tetkik ve performans
tecriibeleri yapilarak miilkemmel, normal bir mektep tayyaresi oldugunun
teyit edildigi belirtilir. Kurulun, Hava Kurumu’na teblig ve ucus miisaadesini
verdigi ancak Hava Kurumu’nun memlekete yegane salahiyettar bu fen
komisyonunun kararin1 dinlemeyerek tayyareleri kabulden imtina ettigi
belirtilir. Hava Kurumu’nun, 10 u¢agt almamakta israr ile teminat mektubu
olan 14.000 liray1 zapt ve avans verdikleri 40.000 lira istirdat ettigi belirtilir.

e. Iscilerin ve fabrika personelinin igsiz kaldigi, esasen 1939 yilina
kadar da tam ve kamil bir mesai sahasi da bulunamadigi, ugak fabrikasi i¢in
toplamda bir buguk milyon lira harcadigi, oysa bu parayla 15-20 adet han,
apartman yaptirabilecegi ve senede 150-200 bin lira kazang¢ elde ederek
oldukca kazanglhi ¢ikabilecekken, karakterinin buna miisait olmadig1 ifade
edilir.

f. Tirk’e ecdadindan miras ve diinyaya numune-i imtisal olmus olan
sipahiligin, siivariligin, serdengectiligin bugilinkii seklinin tayyarecilik
oldugu belirtilir. Havaciligin 6nemine vurgu yapilarak, istenildigi takdirde
gece, giindiiz, kis, yaz, yagmur, camur, kar, bora; firtina manialarini bertaraf
edecek, vatanin her bucaginda simdilik en az 60-70 yerinde modern ugus
meydanlar1 ve yani basinda tamir atdlyeleri, hangarlar, farkli smif ve
derecelerde hava mektepleri ve birka¢ yerde tayyare ve motor fabrikalar
yapilarak havaciliga yiizlerce, binlerce, on binlerce ihtiyat, yapici, ugucu
yaratici elemanlar ve vesait yetistirmenin miimkiin oldugu belirtilir.

g. Havaciligin hizla gelistigi ve gelismeye devam ettigi gerceginden
hareketle; havacilik islerinin diizenlenmesi igin bu giin (1939) hepsi ayn
riitbede islerle gorevli hava komutanlarinin baslarina tepeden tirnaga,
basindan sonuna kadar mesuliyeti nefsinde toplayan yirtici, yaratici bir
sahsiyetin (her memlekette oldugu gibi) gecirilmesi ve havaciligm
diizenlenmesinin gerekliligine inandigin1 belirterek birinci mektubunu
tamamlar.

Nuri Demirag’in devrin Cumhurbagkan1 Ismet Inénii’ye yazdig
ikinci mektubun tarihi 26 Agustos 1940’dir. Mektuptan anlasildigina gore
Cumbhurbagkan1 tarafindan daha once kabul edilmis ve bir goriisme
yapilmustir. fkinci mektubunda temas ettigi konular 6zetle soyledir’;

a. Kabulde konusulan hava sanayii kurma ve personel yetistirilmesi
konular1 hatirlatilir ve birinci mektup ikinci mektubun ekinde yeniden
gonderilir.

5 Dervisoglu, a.g.e., s.116, 211-218; Deliorman, a.g.e., 5.38; Dervisoglu, a.g.e., s.Ekler
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b. Almanya tayyare, tank ve teferruatina ait gerekli ham maddelerin
cogunu ithal ederken, Tiirkiye’nin bu ham maddelere sahip oldugu ve
bunlarmm mamul hale getirilerek yeteri kadarmin kullanilirken bir kismi ile
iilkeye doviz kazanilabilecegi belirtilir.

c. Goriismede Cumhurbagkani’nin nasil yardim edebilecegi sorusuna,
yardimin seklini diislinecegini ve bilahare bildireceginden bahisle, elindeki
10-12 mektep tayyaresinin ve birka¢ plandriin Hava Kuvvetlerince veya
Tiirk Kusunca satin alinmasi gibi mevzii yardimlarin diisman serrinden
vatani muhafaza i¢in yapilmak istenen asli hizmetlere zerre kadar tesiri
olamayacagi, bu nokta lizerinde higbir istegi bulunmadigin1 belirtir.

¢. Biitiin yedek malzemeleri ve donanimiyla donemin Alman tayyare,
tank ve askeri kamyonlar1 ve ugucu ve yapici personelleri adedinden bir tane
bile eksik olmamak ve vasifca bunlarin ¢ok iistiinde bulunmak iizere azami
7-8 sene zarfinda Tiirkiye’de ayni sistemlerin iiretilmesinin miimkiin oldugu
ve bunun vergiden muaf olmak kaydiyla oldukca ciizi bir miktara
yapilabilecegi iddiasina yer verilir. Devletin mevzuati geregi bunun onda
birinin viicuda getirilmesine imkan olmadig1 gibi on misli para da sarf edilse
yine maksadin saglanamayacag ifade edilir.

d. Emir verilmesi halinde yaptig1 her igin hesabimi vermek kaydiyla,
yanina havacilik egitimi alan gengleri de alarak dénemin taninmis Amerikali
Profesor Gasner’le birlikte satin alacagi techizati getirerek harp sanayii
tesislerini kurarak faaliyete baglayabilecegini belirtir.

e. Destek verilmesi halinde bu destegin gizli kalmasi aksi halde
calisma arkadaglarinin devlet destegi oldugunu bilirlerse suiistimaller
olabileceginden endise ettigini belirtir.

f. ikinci Diinya Savasi’nin basindan beri devam eden muharebelerin
higbirinde siingli silingiiye harp edilmediginden hareketle, Tiirkiye’nin
savunulmasi i¢in diismanlarin silahlarindan daha {istiin araglarla Tiirk
dehasinin mahsulii olan yeni icatlarin, gerektiginde diinyaya karsi
koymaktan asla g¢ekinmeyen kahraman Tirk askerlerini techiz etmenin
devleti idare edenlerin gorevi oldugu hatirlatilir.

g. Miisaade edilmesi halinde kurulan biitiin fabrika, levazim, makine,
alet, edevat ve bilumum tesisat ve madenlerin devlete devredilecegi ve
kendisinin ¢orbada birazcik tuzu bulunmus olmakla bahtiyar olacagini ifade
eder. Mevcut yapi ile Tiirkiye’nin savunmasimin miimkiin olmayacagim
belirterek milyonlarca insanin korunmasi i¢in milyarlarca paranin
harcanmasindan  kagmilmamasin ister ve isteklerinin kargilanmasi
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durumunda {iilkenin miidafaasia hizmet edilecegini igeren ikinci mektubu
sona erer.

Demirag’in yapacagi yatirimlarda Almanya’yr ornek aldigi dikkate
alindiginda Tiirkiye i¢in 35.000 ucak, 12.000 tank {iretilmesi, 150.000 pilot
yetistirilmesi,  68.000 kamyon
imalati ve 200.000 yapict eleman
.,( Nuri Demiragin ;;Ien : yetistirilmesini igermektedir>®.
= ersgieye Dlpor ; Bu idealist yaklagimi bir hayal
olarak nitelemek dogru
olmayacaktir. Ciinkii girisimci Nuri
Demirag, basta demiryolu ve ugak
fabrikasi ¢aligmalarinda oldugu
gibi hayatimin pek ¢ok doneminde
== basarilmasi olduk¢a zor olan isleri
Nuri DEMIRAG’1n Isleri Bozuluyor basartyla tamamlamis ve zor isleri
gergeklestirecegini  ispatlamustir.
Bununla birlikte yukarida miktarlar verilen sistemlerin {iretilmesi ve milli
imkanlarla saglanmasi pek olast géziikmemektedir. Her seye ragmen gerekli
destek verilseydi Tiirkiye’de hava harp sanayiinin milli imkéanlara dayal
olarak kurulmasinin miimkiin olacag: goriilmektedir.

Nuri Demirag’mn hukuk miicadelesi devam ederken bazi vatandaslar da
konuya taraf olmus ve Nuri Demirag’a destek vermistir. Iskenderun’dan
Doktor Nedim Cankat isimli bir vatandas, 10 Nisan 1948 tarihinde ikinci
Cumhurbaskan1 Ismet Inénii’'ye c¢ektigi agik telgrafta, incelemelerde
bulundugu Demirag’in ugak iiretim tesislerinin, iilke i¢in 6nemine ve lilkeye
olan katkisina deginerek c¢irkin saldirilar karsisinda destek verilmesini talep
etmistir’’. Konu ile ilgili Milli Savunma Bakanhgi Hava Miistesarlig
tarafindan yapilan agiklamada, Nuri Demirag’in Milli Savunma Bakanligi ile
esasl bir goriis teatisinde bulunmadan biiyiik masraflarla bir ucak fabrikasi
kurdugunu ve dretilen ucaklara Milli Savunma Bakanligi tarafindan ugus
miisaadesinin verildigini ancak iiretilen ugagin hava ordusunun ihtiyacini
gorecek evsafta olmadigina dikkat c¢ekilmektedir. Arsiv belgesinin
devaminda, 1940 yilinda bahsi gecen fabrikaya bir tip ucagin onarimi ile
muhtelif yedek parca siparisi verildigi belirtilir. Mevcut durumda ise
fabrikada bulunan tesisat ve techizatin Hava Kuvvetleri fabrikalarinda
olmasi nedeniyle buradan istifade yoluna ihtiya¢ duyulmadigi bilgisi
Basbakanliga bildirilir™®.

Derv1$oglu age., s216-218

" BCA, Tarih 28.6.1948, Dosya: 6380, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 61.413.34;
Derv1§oglu age.,s.118,119

BCA, Tarih 28.6.1948, Dosya: 6380, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 61.413.34
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Nuri Demirag’mn Hava Harp Sanayii kurma gayret ve miicadelesi, ne
yazik ki basarisizlikla sonuglanmistir. Demirag’in ugaklarinin Hava Kurumu
tarafindan alinmamasi {izerine imal edilen ugaklarin bir kismi GOk
Okulu’nun pilotlarinin egitiminde kullanilmis, bir kismma ise Ispanyollar
talip olmustur. Ne var ki, anlasilmasi gii¢ nedenlerle satilmasina miisaade
edilmemistir.

Anlagildigima gore Demirag’in ugaklart siyasi ¢ekememezlige kurban
gitmigtir. Iran ve Irak ucaklara talip olmus, “pakariz ama yine de
sattirmaytz” gibi bugiin i¢in ¢ok anlamsiz bir tepki ile satisa miisaade
edilmemistir’’. Ugaklar uzun yillar Yesilkdy hangarinda bekletilmistir.
Donemin Hava Kuvvetleri Komutanin miizeye koydurmak icin harekete
geemis ancak kisa bir siire 6nce hurdaciya satildigi s6ylenmis ve bu girisim
de sonugsuz kalmistir®.

Bugiin Nuri Demirag’in Ugus Okulunun yerinde Atatiirk Havalimani
yer almaktadir. Nuri Demirag, Hava Harp Sanayii alaninda karsilastigi
talihsiz  gelismelerden sonra  nakliyecilik alaninda  ¢aligmalarini
stirdlirmiistiir. Bir donem siyasi hayata atilmis ve ¢ok partili hayata geciste
ilk muhalefet partisi olan Milli Kalkinma Partisi’ni kurmustur. Siyasi
hayatta da gerekli ilgiyi gormeyen partisi Tirk siyasi hayatinda
tutunamamistir. Hatta toplantilarda kuzu ziyafeti verildiginden rakipleri
tarafindan Milli Kalkinma Partisi’ne, “Kuzu Partisi” yakistirmasi
yapilmistir. 1954 se¢imlerinde Demokrat Parti listesinden milletvekili
sec¢ilmis ve 1957 yilinda seker hastaligindan vefat etmistir.

SONUC

Glinlimiizde diinyada giicli iilke olmanin 6nemli bir unsuru milli
imkanlarla beslenen, diger {ilkelerle rekabet edebilen ve teknolojiyi
yakalayan hava harp sanayiidir. Milli ¢ikarlarin korunmasinda askeri
havacilik ve hava sanayii 6nemini korumaktadir Nitekim Tiirkiye bu gercegi
yillar 6nce gérmiis ve bu alanda bir takim ¢alismalar yapilmstir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’ni kuran kusak biiyiik umutlarla yola ¢ikmistir.
Hemen herkesin gonliinde bir devri insa etme ve diinyada giiven duyulan
gelismis bir Tiirkiye’nin meydana getirilmesi heyecan1 vardi. Bu oyle bir
coskudur ki, karasabanin arkasindaki Anadolu insami ile Cankaya’dan
iilkesini inga etmekte olan Atatiirk’iin hedefleri aslinda pek de farkli degildir.
Bu yiiksek hedefi sanayii alaninda da gormekteyiz. Nuri Demirag,
Selahaddin Alan ile beraber iirettikleri Nu.D.36 ucag1 Ingiltere’de

% Tuncay Deniz, Tiirk Ugak Uretimi-Turkish Aircraft Production, 2004, Tiirkiye, s.31
% Dervisoglu, a.g.e., s.117
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yayimlanan ve diinyanin tek havacilik katologu olan 1949 yil1 baskisinda yer
almistir®. Ne var ki, bu siire¢ 1940 sonrasi yasanan i¢ ve dis gelismeler ile
hizin1 kaybetmistir.

Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag, Selahattin Alan ve bagis ugaklan
kampanyasi ile Tiirk milletinin destek verdigi havacilik alaninda giiclii ve
milli ucak tliretme projeleri siirdiiriilememistir. Oysa ayn1 yillarda Amerikan
Huklmeti girisimcilere destek olmus ve havacilikta diinya devi olmustur.
Howard Hugs un devletten aldigi destek 60 milyon dolardir. Bu siirecte Tiirk
Hava Kuvvetleri de muhtelif raporlarla Tiirk tasarimi ugaklara olan ihtiyaci
defalarca giindeme getirmistir.

Demirag varlikli, sebat etmesini bilen, girisimci bir miitesebbistir. Ne
var ki, hava harp sanayii, ¢cok biiyiik ongoriisii olsa bile, bir kisiyle varlik
bulacak bir saha degildir. Havacilikla ilgisi bulunan kurum ve kisilerin milli
ucak iiretme gayretlerine taraf olmasi gerekirdi. Demirag’in bir kag kisi
disinda destek¢isinin olmamasi sikintinin temel nedeni olmustur. Hatta sik
sik yakinlarina diinyaya 30 yil erken geldigini sdylemesi de bunu teyit
etmektedir. Devletin politikas1 olmas1 gereken hava harp sanayii 6zel
girisimcilerin de olmasina ragmen destek gérmemistir.

Tiirkiye’de demiryollar1 insaati, hava harp sanayii, ticaret ve siyaset
alaninda 6nemli bir yeri olan Nuri Demirag, Tiirkiye’nin en sikintili
zamaninda yasamugtir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’ne; ticari, sanayii ve siyasi
sahada hizmet etmistir. Milletten kazandigini milletin en zayif ama hayati
agidan 6nemli olan Demiryolu ve Hava Harp Sanayiine yatirim olarak
donistirmiistiir. Nuri Demirag, bu yolda engellemelerle karsilagmis ve
sikintilar ¢ekmistir. Biiylik yatirimlarla kurmus oldugu fabrikanin batma
noktasina gelmesi ile hukuk miicadelesi vermis, biitiin engellemeler ragmen
miicadelesini siirdiirmiistiir.

Nuri Demirag doneminin ilmi ve edebi sahsiyetleriyle ilgilenmistir.
Tiirk edebiyatinda yer alan onemli sahsiyetlerleri evinde agirlamis, iltifat
etmistir.

' Bora Caglar, Havacilik ve Savunma Sanayi Uzerine Calismalar, HAVELSAN,
Ankara, 2000, s.241
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Bugiin de Demirag’in
calismalarina benzer girisimler o
glinkii kadar oOnemlidir. Hatta
havacilikta yasanan hizli gelismeler
konuyu daha da Onemli hale
getirmektedir. Ulkelerin varhigin
hir ve onurlu bir sekilde
stirdiirmeleri  i¢in  havaciligin
gerekliligi  son  10-15  yilda
defalarca goriilmiigtir. 11 Eyliil
saldirisi, Afganistan, Bosna-Hersek
ve Irak ve Urdiin’de yasanan
talihsiz gelismeler hava giiciiniin ihmal edilemeyeceginin ifadesi olmustur.

Nuri DEMIRAG ve Neyzen Tevfik

Daha once ifade edildigi gibi Nuri Demirag ile Atatiirk’tin havacilik
hakkindaki Ongoriileri arasinda  biiyiikk  benzerlikler bulunmaktadir.
Demirag’in, “Zafer artik siingiiniin  ucunda  degil  ucaklarin
kanatlarindadir.” s6zii ile Atatirk’in  “Bundan sonrasi icin, biitiin
tayyarelerimizin ve motorlarimin memleketimizde yapilmasi ve hava harp
sanayiimizin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder. Hava
Kuvvetlerinin  aldigi  ehemmiyeti géz ontinde tutarak bu mesaiyi
planlastirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda
canli  tutmak lazimdir””. “Géklerde bizi  bekleyen yerimizi  almak
zorundayiz. Yoksa o yeri baskalart istila eder ve iste o zaman bu iilke ve ulus
elden gider™.” sozleri sdylendigi zaman kadar bugiin de halen 6nemli ve
anlamlidir.
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