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GELISMEKTE OLAN TARIMSAL MEKANIZASYON ICIN UYGUN
OLCULERDE TAKTOR SECIMI (1)

Tarmmsal mekanizasyon derecesi
traktdr glclinden yararlanma diizeyi-
ne e.dgmis yoreler de, genellikle ya gok
kiigiik vada gok bilyiik traktdrlere kar-
s1 ilgi duyuldufu gorilmektedir. Bu
yazimin amact traktdr satin alinmas:
gerektigi durumlarda traktdriin biiyiik-
liigii hakkinda karar verirken yararla-
nilacak bir esasin ortaya konulmasidir.

Kigik aile isletmelerinde, genel-
likle kiiglik boy traktdilere kargi ilgi
duyulur. Zira buralarda traktdr hayvan
giicii yerini almaktadir. Gergekten bu
tip igletmelerde hayvan giicil yerini ala-
cak kiigik bir traktdre ihtiyag vardir.
Yalmz burada dnemli bir noktay: ha-
twrda tutmak gerekir: Bazan bir islet-
menin igledii arazi genigligini, kullan-
dig1 hayvansal giig miktar1 sinmrlamak-
tadir. Bu durumlarda satin alinacak
traktbriin giicilinid tayin ederken iglenen
arazi bliyiikligd simrlayici faktdr o-
larak gorilebilir, yamilmamak gerekir.
Hayvan ile islenebilir kiicik tarlalar
igin, orta veya bilyiik boy traktdrlerden
ziyade kiglik traktdrler adapte edile-
bilir, Mamafih kiigiik traktdrlerin faz-
la ijtibar gdrmesi, kiigik isletmelerin
makina alim giiciinin zayif ve kiigik

Dog. Dr. Battal KUSHAN (2)

traktdrlerin ucuz olmasindan ileri gel-
mektedir.

Diger taraftan devlet isletmeleri
gibi geniy tarimsal sahalar ve kiglk
traktdrlerle yapilmas: miimkiin olma-
yan apwr toprak hafrivatlan igin, ge-
rek stirlicll masraflarimin azalmas: ve
gerekse az sayida traktoriin idare edil-
mesindeki kolaylik nedeni ile biiylk
traktirlere karst itibar aitar.

Ekonomik Apalizler

Traktor biyiikliginin kiigik tar-
lalara adapte edilebilme derecesi, ara-
zi tesfiyesi gibi degisik islerde kullanma
olanaklan, ve traktdriin fiziki biiyiik-
liga ile ilgili faktorler gibi traktdr se-
¢iminde esas alinacak hususlar burada
elegtirilmeyecek yalmz kiigik ve biiyilk
boy traktérlrin ekonomik avantaj ve
dezavartajlari kantitatif olarak muka-
vese edilmek suretiyle traktér segimi-
nin ekomomik optimizasyonu saglana-
caktir.

Traktor Masraflar

Giinliik literatiirde traktér masraf-
larini sabit ve degigken masraflar olarak

1: William J. Chancellor, 1968, Transactions of the ASAE Jully-Augusi 1968, Vol. 11, No.4 S. 508-514
2; Ziraat Fakiiltesi Kiiltir Teknik ve Ziraat Alet ve Makinalann Bolimi Sgretim iyesi
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incelemek adet halini alrustir. Bu usul
traktdriin  optimum  blyiikligd fize-
vine kaiar vermege veterli degildir. Bu
nedenle traktdrfin bitlin masraflarmi
hesaplamak Uzere agagidaki figli mas-
raf sistemi kullandougtir:

1. Sabit masraflar: Trakidr ga-
raja konsa ve hi¢ kullanimasa bile sa-
hibi tarafmdan karsumanmast mecburi
masraflardir. Bunlar faiz, vergi, sigor-
ta, muhafaza ve amortisman masrafla-
rnnin model defismesine istinadeden

_ kisim ile zaman tahribati (lastiklerin
terkibimin degigmesi, paslanma vs.)
olarak swralanabilirier,

2. Enerii masiaflari: Bu masraf-
lar biiyikhige bakmadan, traktdriin
yapug is miktan ile dogru orantihdir.
Yakit, yaglama. bitin tamir ve bakim
masraflari ve amortizmamm kullanma-
dan dolayi traktbrde meydana gelen
aginma ile ilgili kismu olarak &zetlene-
bilir.

3. Zaman masraflari: Bu masraf-
lar traktorin baylkligine bakmadan-
traktdriin galigtifl  saatlerin  sayisiyla
dogru orantilidir. Buradaki en Onem-
li kalem siragii dcretidir, fakat bir ¢ok
Oroeklerde her ig saati. verilen isin bi-
tirilmesinde bir saatlik gecikmeyi ifa-
de eder. Bu gecikme saati potansiyel
veriminin kaybi seklinde bir masrafl
ifade edebilir. Boylece

Yillik traktor masraflan = Z =
sabjt masraflar + enerji masraflari -~

zaman masraflart ...l
............. (1) olarak ifade edilebilir.

Traktdr masraflarimin kantitatif
olarak saptanmasinda sasagidaki ka-
buller esas almmugtr. .
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a) Tekerlekli traktdriin ilk alinig
fivati, traktdrin nominal giiciiile dogru
orantihdir. Satin olma masraft olarak
bilinen bu kaleme traktor fiats, lizum-
lu ekipman fivat1 ve diger (vakit deposu
yapimi, yedek parga, techizat wvb.
gibi) kullapma masraflart dahil edilmig-
tir.

b) Siirticliniin" licrett yalmiz trak-
toriin cabiymakta oldufu zaman igin
tayin edilmistir.

¢) Birim arazi olarak acre =
4,39 dépiim alinacak ve bu araz -
zetinde traktor tarafindan vapilan is
her tarimsal dretim sistemi igin sabit
kabunl edilecek ve BGh (Beygir giicii
saati) olarak O&l¢iilecektir.

Bu enerji miktan traktérin blaytk-
ligine bagli olmayip, her traktér igin
ayni deger alinacaktir.

Traktdr Sahibinin Masraflar:

$imdi 1 nolu denklem, yalmiz ken-
di arazisinde kullanimak lizere bir trak-
tor almak isteyen ¢iftgive (ziraatgiye)
gbre yaulacak olursa,

Yilik masraflar = z =AKH +

BHT & CT voooeoeeeeor e, (2)
seklinde ifade edilebilir.

Burada

A = Yillik sabit masraflann ik
tarkor fiatina orami

K = Traktoriin kasnak nominal
gicit (Beygir Gilci)

B = Yakit, yag, amortizman ve
birim enerji veya yapilan igin birimi
bagina famir masraflarr

T = Tek bir ¢iftlikte ¢aligma sil-
resi (yilda saat olarak)



C = QCalisma sliresiyle orantilt
olan operasyon masraflan (basta si
riicli licreti)

T == Yapilacak igin karakterine
gbre asafidaki fomiille tesbit edilen
bir faktor.

T=@LxW/H .cor..... (3

Burada :
L = Yilda islenen arazi sahasi
W = Arazinin beher birimi igin
yilik BGH istefi
Yerine koyarak _
Z = AKH--BLW+CLW/H... (4

yazilabilii. H'ya gore tirevi alwirsa

dZ
—— . TTC e 2

i AXK—CLW/H2 ... (5
yazilabilir. Minimum masraflarn (H)
veren beygir gliciiniin bulmak i¢tn tii-
revi sifira esitlesek

AK = CLW/H2 olur. Béylece
yillikk minimom masraf, Z, igin gi¢ bii-
yikliipii, H, sdyle hesaplanabilir

H* = (CLW)1/2 [ (AK)1/2 ...... (6)
Eger verim kapasitesinde veya liriin
miktarinda, islemin yapilmas' siite

since fazla olgunluk veya hasereler-
den dolay! kayiplar oluyorsa,

Z=AKH+BLW+ LWx(C-LD)/H.(7)

yazilir.

Burada :

D = Belirli_bir_ isletmede bir zi-
ral operasyonun baﬂan@a ile o isin
tamamlamgr arasindaki  gecikmeye
kargiik tarladaki her ¢aligma saati
bagina ortalama arari ifade etmek ‘edir.

Bu durumda :

dz

—— = AK—LW (C+LD)/H2 .(8)

dH
ve boylece yllik masraflar minimum
yapmak i¢in segilecek gi¢ bitylikliigi
s0yle hesabedilebilir :

LW (C + LD)jt/2
H* = -

.. (9
(AK)1/2 ®)

Kira jle i3 yapan traktdr sahibi-
nin geliri :

Traktdér mekanizasyonun heniiz
baglangic halinde oldufu birgok ta
rimsal sahalarda, traktdr kiracilifn bir
ticatet koln  olarak  belitmektedir.
Kendi isleri igin traktdr satn alan ¢ift-
¢inin tarimsal geliri, sahibi bulundugu
arazinin bilylkligh ile siubduw. Bu
tip isletmelerde ¢abalar mastaflarin
minimizasyonu seklindedir. Traktérii-
nli kira karstlipn ¢alistiranlarda ise tis
cari faaliyetlerin yoni, masrafl ve gay-
ri safi gelirin (gross income) bir fonk-
siyonu olan met gelirin maksimizas-
.yonu dofrultusupdadir.  Traktdrin
kira kargiift c¢ahgtiran sahsin yillbik
geliti (1),

ve

olarak wvazilabilir.

Burada :

R = Verilen igin birim alanina
isabet eden tcreti dolarfacre

M = Traktbre yaptirilan 6zel tanm-
sal igin bir yil igerisinde traktdriin kag saat
mesgul. edecefi (traktdr i saati) h/sene
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TT = Kira ile yapilan igler arasin-
da gegen yol zamans

LR

L = Islenen arazinin biiyikliga
ve nibayet

Z = AKH 4+ BLW + CLW/H + TT (C + BH). ..o (12)

dir.

~ Bovylece kontrater igin masraflar, ken-
di isinde kullanian traktdrun masiaf-
lariny ve isten ise giderken doZan yol
masiaflarn da igine alir.

Asapidaki kabulleri kullanarak se-
yahat zamani, TT tahmin eailebilir :

a) Iy birimi bagmna talep edilen
{icietle, emin olarak kontratmn yapr
labilecegi sahamin genisliZi. Bu genisligi
su bagint1 ile ifade etmek olagandir.
(X-NS). )

Burada :

X = Hemen et.afta (yakinda)
bulugup, deret sifir oldugu taktirde
kontratin emin olabilecedi sahanmin e-
badi.

S = Yapilan isin beher BGh’si
igip iciet nisbeti

N = Talep elastikiyeti, bagka bir
deyimle {cret aitipna kargt elde edi-
lebilecek i3 miktarimin azalma nisbeti

b) Kontratginin saglam olarak ig
yapabilecegi sahamin genigligi, kontrat-
¢umn bulundugu yer ile saha arasinda

- ki mesafe tle ters o1antilidir (bu, yakin-

da meveut kontratgilarin rekabetinden
anlagmada mevcut problemlerden, kon-
tratgiya itimadi artirica gahsi temaslarin
azaltilmasindan vs. ileri gelebilir).

Servis yapilan toplam saha = ig-
lenen arazi /Iglenen arazinin toplam a-
TAZIYE OFAML.e.rrueeirarienriicniarenns (13).

Esas mesafe birimini, 1/4 mil kul-
lanarak :

(H/W) M—TT)/Q

Toplam servis yapilan saha =
olarak ifade edilebilir.

Burada :

D.25 1/4 milortalama seyaat me-
safesi birimletine egittir ve Q = 1/4
mil bagina 40 acre.

Belli bir bolgede iiniform dagil-
mig ig sahalari arasinda kat edilmesi
gerekli yolun, sahanin kare kdku ile
ilgili oldugu gosterilmigtir (3). Yak-
lagik olarak dikddrtgene benzetilen bir
sahada merkezden servis yapiliryorsa,

(K—NS)/D. 25

kat edilmesi gerekli yol su baginti ile
bellidir :

Yol = 0,4 ‘\/ Saha  -.--eeene (15)
(H/M) (M—TT)
D. ;=04 J-m_—_ ... (16)
40 (X—-NS)/D.;5
(H/M) M—TT)
(D.25)1/2=0.4 J — (1D

40 (X—N8S)

0.16 H (M—TT)
D.js = .(18)
40 W (X—NS)

X Bir esas mesafe segilmelidir. Soyleki bu mesafede seyahat zorlugu ihmal edilebilsin ve ba birim me-

safenin kesri nazari itibare alinmasin,
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Eger :

a) Traktérin yillik kullanidlmasinin
2000 saata erigmesi i¢in 500 seyahat la-
Zimsa, ’

b) Her seyahat gidig ve gelig ise ve

¢) Ortalama seyahat hiza 25, 1/4
mil saatte iye, seyahat zaman! asagida~
ki gibi hesabedilebilir :

M
(500 seyahat x ) x 2 gidiy x D.ag
2000 Sa M D.35
T = = (19
25, 1/4 mil/saat 50
veya
H M—TT)
TT = 000008 M — e 20
W (X—NS)
Eger 0.00008 M = Y, ise
YHM YTTH
TT = —— e, @1
W (X—NS) W {X—N8S)
YHM
T = e (22)
[ W(X—NS) + YH ]
veya, efer W (X—NS) = P alimirsa
YHM
T = st e e 23)
(P—YH)
olur. Kontrati yaplan arazi L ise
HM H
L = — o TT i (24)
W w
HM' YH2M
L = e e, (25)
w W (P + YH)
yazilabilir. (25) nolu denklem (10) numarali denk-

Eger (23) ve (25) numarah denk-
lemler (12) numarali denklemde yeile-
rine konulursa elde edilen denklem ile

SYH2z M

(P+HY)
burada § = R/W.

1 = SHM —

lemde yerlerine konulursa, netice ola-
rak kontratginin nel yillik geliri agsag-
daki gibidir :

— AKH — BHM — CM  ....coco.o.... (26)
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Maksimum gelirde kullanilan BG
degerini bulmak igun (26) nolu denk-
lemin tlirevi alinir netice sifira esit ki-

linir ve sopug H* igin bulunursa maksi-
mjm geliri veren optumum BG bu-
lunmus olur.

dI (P4+HY) SN—YH?
- SM—AK—BM—SMY [ ] =0 ....27)
dH P2 - 2PHY-H2Y2
ikinci derece denkleminin kullaniligt su neticeyi verir.
P (SM—AK—BM)
H* = (£ \/ 1 + TSP (28)
=Y (AK+BM)

Karekdk oniindeki iki isaretten yal-
iz negatif olan pozitif beygir glici ver-
diginden, pozitif isaretli durum, nazari

. 12500 W (X—SN) [ \/

M

(29) nolu denklem kontratgr traktér sa-
bibi igin optimum glicl verir.

Kullanilan sabiteler biliniyor ve-
va' gergefe uygun derecede tahmin e-
dilebilir kabul edilmislerdir. Kontrat-
ta yapilan birim ise kargilik dcret,
S, kontratgimun arzusuna gore dedis-
kendir. Boylece kontrate: belirli bliyiik-

dl

itibare alhmmamstie. P ve Y deger-
leri (28) nolu denklemde verlerine ko-
nulursa

YH [W (X—NS)-HY ] + SYHWN

SM
—1 ] ....... .{29)
AK + BM

liikte (optimal veya degil) bir traktdre
sahip ise o villik het gelirini maksimum:
vapmak i¢in lozumlu Gereti bilmek is-
teyebilir. Bunu bulmak igin (26) nolu
denklemin (P yerine W {(X—NS) kul-
laparak) S’ye gbre tiirevi aliur, netice
sifira egitlenir, ¢bzitm S* a gdre yapi-
lirsa, yapilan birim ise karsilik opti-
mal fiat bulunmug olur.

——=HM[1—
ds

(WZX2-2WINSX |- W2IN282 L 2HYWX-2HYWNS - H2Y 2

] —0...(30)

Ikinci derece denklemin uygulanmasi su sonucu verir : ~

HY+ WX+ +/ HZYZHWHYX

5* =

Nw

Burada :

Y = 0.00008 M'dir.

Denklem (31)de yalniz negatif isaretli
durum maksimal gelir deferini vetir.
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Bir kontratgl traktoril almadan on-
ce H ve § deferlerinin ber ikisini de,
(29) ve (31) numarali denklemleri .
igin bilinmivenli denklem haline sokmak
degistirme  gansina  sahiptir.” Ma-



mafih eger (29) nolu denklemde kulla
mlmak igin bir S degeri tahmin edil-
migse, bu iki denklemin birbirleri ar-
kasinda sira ile kullarulmasi, ve bu s1-
rada H* ile S*’in yerlegtirilmesi umumi-

yetle optimum traktér biyiklagi H°
ve optimum ficreti 8° verir.

Gegen denklemlerde kullanilan de-
giskenlerin gergek degerleri ekte ve-
rilmigtir.

MUNAKASA

(6) ve (9 nolu denklemlerde be-
lirtilen traktor biiyaklikleri her durum-
da sabit masraflara egit zaman masraf-
lari doBururlar. (9) nolu denklem g&s-
teriyorki, gift¢i tarafindan kendi ararisi
i¢in segilen traktdr optimal glcl su
hallerde artar :

a. Isletilen arazinin biyikligi ar-
tarsa (bilhassa isin zamanunda yapil-
mas1 dnemli ise bu husus nazari jtiba-
re alinmalidir).

b. Beher acre igin mekanik islerin
intensitesi artarsa

¢. Sirlici ficreti artarsa

d. Is programlarinin aksatilma-
sinin  ekonomik deferi artarsa

e. Beher nominal beygir gliciniin
fivat1 diigerse

f. Traktdr sahibi olmaktan dola-
y1 ortaya cikan sabit masraflar nisbe-
ti azalirsa.

Su nokta ilgingtir ki, yapilan is-
le orantili olarak beliren masraflar
faktséric B'nin bu durumda traktdriin
optimal biyiikligine etkisi yoktur.

Yiiksek derecede mekanizasyona
ulagmig bolgelerle, traktdr mekanizas-
yonunun heniiz baglangig safhasinda bu
lundugu bolgelerin mukayesesi gdste-
rivorki son durumdaki sahalarda gift-
giler kendi sahalan igin yliksek, meka-
nizasyona erigmiy sahalaidakine nis’

betle daha kiigiik traktdrler segerler.
Bunun sebepleri

a. fsletmeler daha kiigiiktiir

- b. Traktdre uygun iy sahasi daha
azdir.

¢. Slriict fcretleri daha diigliktir

d. Sabit masraflar nisbeti daha
yﬁksektir (Yiksek faiz mnisbeti ve
traktér amortizmanmnin yliksek olu-
sundan dolay1} .

Asafidaki tablo yiksek mekari-
zasyon seviyesindeki California ¢ift-
ligi ile bir glney dofu asya giftlig
{ciftlik. sahibinin bir traktdr almag:
diigiinecefi biylikliktedir) arasindaki
baz mukayeseleri ihtiva etmektedir :

Tablodaki degerler iki bélge a-
rasinda traktor bilylikligindeki fark-
liik miktarini  belirtmektedir. Keza
giney dofu Asya sgartlarinda giftlik
isletmelerinde daha kuglik traktorlerin
daha uygun olduklari belirtilmekte-
dir. Traktdr biyiikliginin se¢imine
iglerin zamaninda yapilmasinin etkisi
(bu D = 0.04 dolar/acre saat olarak
verilmigtir} yiiksek derecede mekanize
edilmiz California ¢iftlifi igin, k-
¢iik giney Asya giftlifine nazaran g¢ok
daha Dblyiktiir (Traktdr bilyiikliigi
% 41 orammda artiric).

20 acre’lik glineydogu Asya ift-
ligi i¢in 8.37 BG ve 251 saat/yil deger-~
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leri, 5.2 acre’lik Tapon giftlikleri igin
bulunan 7.4 BG’li motorlu pulluk ve
168 saatfyl degerletinden pek farkls
degildir (9).

Tablodaki California ¢iftligi de-
gerlerinin alindiga literatir (8) itiraf

etmektedir ki, gergekte kullanilan trak-
tér biyikligi 42.7 BG’dir. Eger 35
ve 42,7 BG arasmdaki fark ¢iftginin
gecikme masraflaiint nazari dikkate
almasindan ileri geldifi kabul edilirse,
D igin bir defer asapidaki gibi hesa-
bedilebilir :

, KAH?2 (0.15) . (150S/NBG) . 42.7 BG)2.
(€ +ID) = g — = —(107 acre) (172 BG - sajacie)
Californiax Giineydogu Asya
A (Fiat bayma yillik sabit masiaflar) 0.15 ' 0.20
K (Traktdr ve makinalarinin beher 1508 / NBG 120 S/NBG
nominal beygir glicii basina ilk fiat)
B (Enerji masraflarr) 0.028 S/NBG-5a 0.030 S/NBG-Sa
C (Siiriici ieredi) 1.50 $/8a (.80 S/Saxx
L (Traktor basina arazi acre olarak) 107 acre 20 acre

W (Acre bagina yilik is)

H (Optimal beygir geii)

T (Yilik galigma saatleri)

Z. (Yillik masraflar)

Z/T (saat basina dolar)

Z/L (ACRE bagsina dolar)
Z/LW (BNG-5a basina dolar)

172 BG Safacre
Dxxx=( D=0.04 D=0 D=0.04

105 BG Safacre

25.0 67.7 §.37 11.8
526 268 251 178
2090 S 3612 S 465 S 629 S
3.97 13.48 1.85 3.53

19.52 33.75  23.25 31.45
0.1135 0.1965 0.2215 0.3000

x Tlgili degerler 8 nolu literatirden alinmugtir.

xx 80 cents/saat 1000 saat/yil'lik bir traktér ¢aligma stiresi i¢in verilmig olup, Ma-
lazyada teknik bakimdan yetigmis bir siirficli i¢in uygun iicrettir.

xxx D Degerleri. acre ¢aligma saati basina dolardirlar.

= 1350 dolarfsa + 107 D

Bundan dolay!

D = 0.00682 dolarfacre ¢aligma
saati

Her ne kadar bu deger kiigik gd-
zlikliyorsa da, bu siiriiciintin cretine

saat bag 0.7% dolar ilavesine esdefer-
dedir.

Hakikat su ki (6) nolu denklemden
hesabedilen 35 BG, gergek .deger olan
- 42,7 BG ile yakin mutabaktadir. Iki
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deger arasindaki fark yukarida belir-
tildigi gibi gecikmeden dolay1 zuhur ede-
cek zarara istinad ettirilmigti ve mev-
cut traktdriin ortalama beygir giici,
belli bir zamanda ekonomik sartlar ile
(yukanida yapildigs gibi) hesap edilen
neticelerle mukayese edilmelidir. Ma-
mafih eder bir traktdriin satin alinmasi
diiginGliiyorsa, ginin ekonomik sart-
larinin  icap ettirdigi traktdr giicl,
traktdriin dmriiniin yansinda lazim o-
lacak gligten muhtemelen [arkhi ola-



caktir. Bunun igin traktSr alicssi bu-
ginkii sartlardansa, traktdriin yar: §m-
rii glinlerinde hasil olacak sartlarin
ihtiyag gosterdigi optimum biylikli-
gii nazari itibare almalidir. Tesbit edil-
mistir ki (i8) eger ileriki yilada da-
ha biliyiik traktére ihtiyag olacaksa,
baslangigta daha biliyiik traktdr-almak,
ileri ydlarda meveut kiigik traktdri
thtiyaca gdie daha biylki ile degig-
tirmekten karhidir.

Gegen tabloda gdsterilen masraf-
lar yapilan is esasina gOie  nazari-
dikkate alinirsa, daha biyik traktdr
{lk fiat1 ve slirdcd masraflarr  daha
yiksek olmakla beraber}) isi, kiiglik
traktdre nazaran daha wucuza yapar.
Gergekten, NBG - sa basina masiaf
kigik traktdrde (D = 0 duiumunda)
umumiyetle kontratginin istedigi iic-
retten daha azladir, Boylece, kiigik
isletmelerin bulundugu ve yalmz bir-
kag tarla operasyonun mekanizesyo-
pna erigtifi bolgelerde, kontrat miies-
sescleri kurulur.

(29) polu denklem ({(kontratgr i
¢in optimal traktdr biyukligi) ile
(6) nolu denklemin (gift¢i i¢in optimal
traktSr  biyikliigll) mukayesesi gos-
teriyorki, ikinci halde optimal tiaktér
biyikligi, csasen ¢iftginin f{izerinde
pek az tesiri bulunan fiziki ve ekono-
mik faktdiler tarafindan tayin edilir.
Buynun tersi olatak kontratei icin trak-
tor blyiikliifd OSnemli nisbette, kon-
ratgimn kontrolu altindaki igletme fak-
torlerine baghdic. Bu (29) nolu denk-
lemdeki 12 300 babitesinin, bir ¢ok ig-
letme faktdilerinin mahsule ile otan-
tibh oldugu  ehemmiyetle belistilmig-
ti ; 12500 = M/Y'ki bu deger
(Odenen isin saati bagina gidig sayist)
x (bitln ciftgilerin belirli bir kontrat-

¢iya abone olacaklari esas mesafe) x
(Ortalama seyahat hiz1) ile orantiidu.

Ucret faktord, S, kontratqr tara-
findan kararlagtirilir,  Yilhik  mevcut
ig saati miktari, M, kontrat¢inin se-
zonda diger bolgelerdeki isleri takip
etmeyi planlayip  planlamamasima
baglidir.

(29) nolu denklem gosteriyor ki
kontratglar igin  traktdr buyikliga
sunlarla artar 3

a. Acre bagina lizumlu i muk-
tari, W , ile orantihh olarak,

b. Bélgede kontrat: yapilacak ara-
zinin nisbeti, X, in artigt ile,

c. fg ficretinin artmas: ile is tale-
b'nin azalma nisbeti, N’in azalmas: ile-
ve

d. Sabit ve enerji masraflart de-
giskenleri A, K ve B’nin azalmasr ile.

Kontratgr tiaktdr sabibi igin, sii-
riicli ticreti C'nin H* tzerinde etkisi
yoktur ve bu (29) nolu denklemde g3-
rillmektedir.

(29) nolu denkelmden S ve M’nin
optimal tiaktdr biyiiklugd fizerindeki
etkisi tamamen sarih degildir. Sekil
1 ve 2 belli bazi sartalda bu iki de-
Biskenin tesirini gbstermek igin ¢izil-
miglerdir. Bu sekiller yanhz H* iwze-
rindeki tesirleri gdstermiyor fakat ay-
m zamanda seyahat zamani, islenmig
arazi ve H* blylikligiinan, bir traktér
kullanilmasi halinde net gelir uzerin-
deki tesirleiini de gostermetkedirler.

Sekilt agikga gosteriyorki M’nin
ortalama degeileri i¢in seyahat zaman,
toplam c¢ahgma zamanmn yidzde 20
illa 35 j arasindadir. Bu ise (29) nu-
marali denklemin seyahat zamani y3-
nlinden ger¢epe uygunlugunu ifade et-
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mektedir. bu denklemde H¥in ban
belirli bir degerde simrlanmasina se-
bep seyahat zamaninin dogurdugu ka-
vip masraflaridir.

(29) nolu denklemde, S ’nin et-
kisini gosteren Sekil 2’den anlagildif:
gibi, maksimal net gelir saglayan bir
optimal S deferi vardir.

{31) nolu denklem, durumun muh-
telif degiskenleiiyle, S’nin maksimal net
gelit degeri S*ile miinasebetini gdster-
mektedir. Su nokta ilgingtir ki, sabit e-
nelji ve zaman masraflann (31) nolu
denklemlerde gériilmemektedir. S* de-
geri, Ucret aitigt sonucu azalan ig ta-
lebi nisbeti, N, ile teis orantihdir.
Diger W, X ve HY parametrelerinin
§* {izerinde etkileri (31) nolu denklem-
de pek saiih degildir. Bunun igin bu
tesirleri belli bazi saitlar igin gdstermek
lizere sekil 3 ¢izilmigtir. M’nin S* -

SONUC

1. Gerek "yalniz kendi aiazisinde
galisan giftgi ve gerekse kira ile is ya-
pan kontratgl igin ekonomik olacak
Slgilerde, optimal bir traktdr biiylik-
ligh vardwr. Hi¢ bir zaman keyfi o-
larak karar verilmemelidir ki: kontrat-
¢1 i¢in mevecut en biiyik ve ¢iftgi igin
meveut en ucuz traktdr, en uygun trak-
tordir.

2. Ciftgi igin optimal dlgilerde
bir traktér segimine etki yapan fak-
torler, esasen giftginin kontrolu digin-
dadirlar. Ote yanda kontrat¢r i¢in op-
timal traktdr billylikligiind belirleyen
faktorler genig ¢apta idari ve igletme-
cilik ozelligini tasimakta olup, belirli
sturlar dahilinde kontratgimin kontro-
lu altindadirlar.

zerindeki tesiti, HY nin tesiri ile mi-
sebetlendirilmigtir, ¢inkil Y, M ile
dogiu orantihdir.

Sekil 1 ve 2’de gbstelilen H¥*in mak-
simal defeti agags wyukar:1 100 BG'ye
erigmektedir. Eger bir adet 100 BG’
lik yerine iki adet 50 BG'lik traktdr kul-
lanmak tercih edilse idi net gelir, i-
kinci sirticiiniin (MC) {icreti kadar aza-
lacakti, Mamaifh ikinci durumda bakim
ve tamir masraflai1 az miktarda azalma
gosterecekti. H* deferi, herhangi bir
noktada merkezlenmis beygir giici mik-
tarini ifade etmektedir. Bundan dolay:
H*in mevcudiyeti ifade ediyorki,
kontrat iglerinde galistirlacak trak-
torlerin (bir arada olmalani tamir
bakimindan avantajli ise de) giigleri-

* npin toplarm H* i gegecek sekilde bir

araya toplanmalari ekonomik degil-
dir.

3. Kontratg1 igin seyahat masraf-
lar, traktdér biyikligline etki ya-
pan faktorler oldugu nedeni ile kontrat-
gimin galigtify bdlgeye yakin genis ig
sahasimi emin gartlarda kontrati al-
tinda bulundurmas: gerekmektedir.
Bu ise traktdr kiracilifit.igletmesinde
kiract ile igveren arasindaki kaigilik-
Ii is miinasebetlerinin Snemini oitaya
ya koymaktadir.

4. Elinde traktdrle yapilacak ig
miktart az olan bir ¢iftgi, igine en uy-
gun Olgillerde bir traktdr satin alsa
bile, yapacag: masraflar, bu az mik-
tardaki i§i kiraciya yaptirmasi halinde
Odeyecegi tcretlerden ¢ok daha fazla
olabilir.
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S*'a etkileri
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5. Trakidr kontratgilifs ticare-
tinde, seyahat zamaninmin azaltilmas:
ekonomik ybonden Snemli oldugundan,
traktorlerini bir noktada toplayaiak,
bu merkezden seivis yapan kontratgi-
min elindeki traktdrlerinin beygir glig-
leri toplamn optimal Blglideki trakidr
giiciinden fazla olmamahdir. Boylece
meikezi bir noktadan idaie edilen ¢ok
sayilly traktdr kontratgibfinin, sahaya
yayilimug ferdi kontratgiiardan (bir veya
iki tiaktds) daha az ekonomik ola-
cagl beklenebilir.

6. Ciftgi bagina diigen proditktif
isletme kapasitesi, kullanacafi trak-
toriin optimum glciiniin artiracak tarz-
da ise, bityiik guglit bir traktSr talebini
makine fiyat1 ve faiz  fiyatin-
daki diisme ile Ucretlerin yiikselmesi,
hizlandirabiir. .

EK — Ekonomik Parametreler

‘Analizletin - kolaylagtirlmas: ba-
kimundan, gegmis denklemleide kulla-
nilan sabite ve katsayilar hakkinda
bilgl vermek lizumludar. Traktdrin
heniiz kullanmaya bagladigi bdlgeler-
de karar vermeye yarayan d-ta yavag
yavag temin edilmeye baglamustir. Ya-
zar tarafindan yalmiz bilinenler muh-
tevaya almmugtir. Fakat daha birgok
Snemli datanm toplanmasi gereg1 o-
nemle belirtilmektedis.

W — Acre bagma luzumlu trak-
tér enerjisi: acre bagma lizumhi ener-
ji, traktdrin nominal beygir gici
(NBQG) ile bir acredeki isleri tamamla-
mak i¢in Wizumlu zamanm garprmdr (1)

Traktor gicliain henfiz tatbik
edildig’ sartlarda, bu giicin umumiyet-
le tahsis edild'& ig toprak islemedir.
Islak piring sartlarinda toprak iglemesi
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i¢in liizumlu enerji miktarlali acre ba-
sina agagidaki gibidir.

1. Toprak rrezesi ile tek iglem -51
NBG-Sajacte (5)

2. Kulakli pullukla sirme ve ar-
kasindan silindirle bastwrma iglemi -131
NBG-8a/Acre (5)

3. Kulakli pullukla iki defa siirme
ve iki defa siirgii gegirmnek 313 NBG
-Sajacre (6)

4. Pullukla strme ve siirgileme
-104 NBG-Sa/facre (1)

5. Piringigin 1slak toprakta toprak
frezesi ile siirme -25 NBG Sa/acie(19)

6. Japon ¢iftliklerinde ' motorlu
pullugun yiliik kullanili;n 166 NBG-
Sajacre (9)

Dogu Afrikada kuru toprak igle-
mesi i¢in kulaklt pullukla ‘sirme 64
NBG-Sa/acre,

Diskoro ile sirme (umumiyetle
iki defa) 38 NBG-Sajacre (7)toplam
140 NBG-Sa/acre’e ihtiyag wvardir.

Dopu Afrikada seker kamust to-
hum yatag, orta veya biiylikk boy pa-
letli traktdrle hazirlama 558 NBG-
Sajacre’e ihtiyag gosterir (7).

California’da kuru arazi iglemesi
yaklagik olarak 97 NBG-Sa/acre is-
ter (8). Mamafih burada traktodrler
(hasad ve yol yapmmu Ozel makinalar-
la yapilmakla beraber) toprak igleme
ciginda baska iglerde de kullapilmis-
lardir, Netice olarak yillik ortalama
ihtivag yalniz traktSrden 172 NBG-
Sa/acre kadardir (8).

K - Beher nominal beyglr glicli
bagma traktdr fiati

Bu katsay1 diinyadaki ekstansif
traktdr ticareti dolayisiyle nisbeten sa-




bittir. Bazi ekonomik sebeplerle kiigiik
traktotlerin beher NBG bagmma tiaktor
flatinda biiylk traktdrlere nazaran bir
fiat fazlalift temayiili vardir. Mama-
fih belirli bir intervalde K™ umumi-
yetle fiat ve glic arasindaki oram yeter-
1i derecede ifade edecektir. Bununla be-
raber giic bamina fiat memleketten
memlekete, gimrik vergisi ve ¢egitli
" bolgelere dagitin masraflan dolayisiyla
fark edilebilir.

Burada nazari itibare alinan de-
gerler tekerlekli traktdrler ve bunlarin
‘maksimum beygir giicii igindir (NBG).
Asagida bazi drnekler verilmistir.:

a. 1961 Merkezi California 101
dolar / NBG (30-80 BG)

b. 1965 Merkezi California ben-
zin muotorlu traktdr 97 dolar /| NBG
diesel motorlu traktdr 108 dolar / NBG
(6 degisik tip ve 27 model lizerinde ya-
pilan bu bzel arasirma gdstermekte-
dir ki traktdér masraf hesaplarinda
NBG bagina sabit dolar degeri, trokto-
riin birim agichi (Ib.) bagma diisen
dolar tlzerinden daha saglam bir kri-
terdir. '

c. 1958-1959 Japonya'da ortalama
5.5.; 6.1 ve 7.4 BG’li motorlu pulluk-
lar sira ile 102, 101 ve 85 dolar/NBG (9)

d. 1965 Dopu Afrikada traktSr
fiatlatl, ekipman ve ilgili malzemeler-
le. baieber 101.50 dolar /| NBG (Ekip-
manlarin ve yedek malzeme avadanlk-
larin fiat1 agagl yukan traktdr fiatinm
yizde 50’si kadardir) (7).

e. 1963 Malaysia -35-50 BG'lu
tekerlekli traktorlerde 74 dolar /| NBG

C. Sirtici Ucreti

Siiriicii Gicreti memleketten memle-
kete ¢ok fazla depigmektedir. Mama-

fih traktdr sriciisine veiilen tcretin
difer ziraat iggilerine verilenden daha
fazla oldugu saptanmuistir.

Burada nazari itibare alipan fiic-
ret saat bagina verilen paradir. By iic-
ret traktdrle galigma stresine bagl ol-
madan &denen ayhk ticretiyle ilgili de-
gildir. Siirfici icretine ait bazi &rnek-
ler asagida verilmistir.

a. 1954 Malaya, birinci smif er-
kek traktdr siriiclisi 28 Cent/sa(10),

h. 1965 Dogu Afrika, ziraat is-
gisi 13 Cent/fsa, traktdr siiriiclisi 356
Cent/sa(7),

¢. 1961 California, ziraat isgisi
1.25 dolar [ sa, traktor siiriictisii 1.50
dolar / sa,

d. 1958-59 Japonya, ortalama ola-
rak 2.4; ve 3.8 ve 3.2 acre’lik giftlikler-
de sira ile 12, 15 ve 17 Cent/sa(9).

R — Tra,ktm Kjracﬂlgmda Acre
Bagina Uciet

Traktér kontrakgilar: umumiyet-
le, belli bir iglem i¢in sabit bir iicret
talebederler. Bazi hallerde iicret tarla
biiylklagine gore ayarlamir, genig tar-
lalar acre bagina daha diisiik bir {icret-
le iglenirler (11), mamafih bu genel bir
kaide depildir. Agapidaki dejerler, ac-
re bagina harcanan enerji veya zamana
gbre ayarlanmis degildirler :

a. Uk pullukla siirme (2 acie’lik
saha) 9.80 dolarjacre (11)

b. Ikinci pullukla siirme veya
toprak frezesiyle stirme (2 acrelik saha)
7.55 dolarfacre (11).

¢. Cesitli ikinci toprak islemeleri
(2 acrelik saha) 4.87 do'ar/acre(il)

d. Toprak flesi 1slak piring sahas1
igin (Malasia) 15.00 dolarfacie (11)
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e. Kuru arazinin pullukla sirimi
ve diskaro ile ikileme (Malaysia)
2500 dolar/ acre (12)

f. Islak piring i¢in pullukla stirim
(Philippines) 6.50 dolar/acre (13)

g lkinci toprak isleme, jslak pi-
ring i¢in (Philippines) 1.62 dolar [ acre
(13)

h. lslak pring igin toprak frezesi
ile sirim (Philippines) 8.10 dolar/acre
(13)

i. Dogu Afrika, nadas pullukla
sirim 9.8 dolar/acre (7)

i. Dogu Aftikada ham saha, pul-
lukla stirim 11,90 dolar/acre (7)

k. Dopgu Afrikada Diskaro ile
siidm 6.53 dolai/acre (7)

. Culifornia, pullakla siiriim 4.00
dolar/facre (8)

m. Californja, Diskaro ile siiriim
1.75 dolarfacre (8)

n. California, ¢izelle siirim 5.00
dolar/acie (8)

o. California, derin siirme 8.00
dolar/acre (8).

S— Traktoér Servisi Igin, Beygir
Giicii Saati Bagina Ucret
" Belirli bir tarla operasyonu igin
iicretin istenen ig ile orantili olmasi
beklenir. Ucret ile i miinasebetlerini
veren datadan agogidaki bazi deperler
gikanlmigtir.:

a. Dogu Afrika, pullukla siirliim 10
ila 18 cent/NBG-Sa (7}
b. Seker kamisi toprak hamrlama-
s1 (Dogu Afrikada paletli traktor) 8.4
cent/NBG-Sa (7)
¢. Mulaysia, islak piring igin top-
rak frezesi 1963, 15 cent/NBG-Sa,
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d. DoBu Afrikada, genel traktér is-
leri 5.3 cent/NBGSa (14)

e. Dogu Afria kirsal naklivat 6.4
cent/NBG-Sa (7)

f. Pullukla siirim 10 ila 14.4
cent/NBG (11

g. California, hafif toprak igleri
15.2 cent/NBG-Sa (8)

b. Californja, afir toprak hazir-
lama isleri 14.9 cent/NBG-Sa (8)

A— Yillik Sasit Masraflarm il
Traktor fiatina Orani

Her ne kadar vergi, sigorta ve mu-
hafaza bu grupta miitalaa edilirse de,
asil iki Snerli kalemi, yatirimen faizi
ve amortisman teskil eder. Her ne ka-
dar faiz, yatinmin kismi iadesi dola-
yisiyle her yil azalmakta ise de, faiz
masraflari umumiyetle maksimum &
miir sliresi boyunca homojen dagiti-
larak hesaplanir. Burada da faiz bu
sekilde hazari itibare alinmugtir. Trak-
tér mekanizasyonunun hendz baglan-
gi¢ halinde oldugu bolzelerde serma-
ye talebi, faiz fiatimn wmumiyetle yiik-
sek olmasi (bazen ylzde 15 ile 30)
dolayisiyla yiksektir (11).

Burada bahsedilen amortizman,
umumi manadaki toplam amortizman
olmayip, traktdriin hi¢ bir iste kullaml-
mamasi halinde her yil deferinden kay-
betmesidir. Bu deferin tahmini, yeni
traktdriin 10 yil depoya koymak ve bu
perivod sonunda traktSrii satmaya ¢a-
liymak suretiyle yapilabilir.  Burada
amoitizman, traktdriin yeni fiatindan
onuncu sene sonu fijatmi ¢ikardiktan
sonra neticenin 10’a bdlumidiir. Bu
amortizmanla "ilgili iki esas faktdr,
modasinin ge¢mesi ve fiziki tahiibati-
dir. Traktér imalat sanayisindeki ge-



lisme hizli degisimlerin olmasi halinde
model eskimesi, bu tip amortismanin
oldukga yiiksek olmasma sebep olabi-
lir. Lastigin, plastifin ve deri aksamin
fiziki ¢lrimesi keza paslanma ve boya-
laiin harabolmas: da amortizmanla il-
gilidir. Bu fiziki tahribattan dogan mas-
raflar Kalifornia sartlarr igin yilbk ye-
ni traktér fiatinin yizde ikisi olarak
alimmugtir (8).

Traktdorin dmri traktér mekani-
zasyonunun baglangig safhasinda bu-
lundugu bolgelerde diger bolgelere na-
zaran bir miktar daha kisa oldugu
tesbit edilmigtir (10, 11, 14).

Traktor Omriindeki bu kisalma
umumiyetle engebeli arazi durumlari
bakim imkanlarimin azlift ve ¢alisan
kisilerin egitim eksikliginden ileri gel-
mektedir. Mamafih bu sahalarnin ¢o-
fu plasmanma ve ¢l iimenin fazla oldu-
gu tropik Dbolgelerdir. Boylece A
degeri daha yiiksek hesabedilir.

A" katsayis igin pek az data mev-
cuttur. Bilhassa amortizman kismu 1-
¢in degerler pek yoktur. Mamafih be-
her yil basina ya yibk toplam amortis-
manin yarnsim veya ilk traktdr fiati-
nin yizde $’ini tahmini bir deier olarak
kullanmak miimkiindi:.

a. California da, vergi ve muha-
faza, ya wil bagina ortalama traktd
fiatimin yiizde 4'u, ya da traktériin ilk
fiatmin takriben vizde 2.2'si olaiak
posterilir (8),

b. Faiz fiat1 ¢arpi ilk fiatm yiizde
551 , A’daki faiz masraflan igin var-
dimecr olabilir.

¢. California sartlari igin A, 0.15
olarak tahmin edilmigtir (8).

d. Japonya'da  (1958-59) A =
0.0817 (9

e. Malaya'da (1954) A = 0.20 (10)

B— Eneiji Masiafiari

Bu masraflar traktdr tarafindan
yapilan igin miktar: (NBG-Sa) ile oran-
til1 ofarak artan biitiin masraflar igi-
ne alr. Akaryakit ve yag en Onemli

~ kalemlerdir. Fakat, bitiin servis ve

bakim masraflar: ve traktdriin aginma-
sindan dofan amortisman masrafla-
r1 da bu kategorive dahil edilebilir.

B.nin baz deferleri ile bilegenleri
asagida veritmistix:

a. Dogn Afrikada eperji masraf-
lari 3.35 cent/NBG-Sa (11}

b. New Mexico U.S.A.da enerji
masraflar1 2.69 Cent/NBG-Sa (16)

c. California, Enerji masraflar
(40-60 BG traktorlerigin  bitiin defis-
ken masraflar ve yilda 1000 saat kulla-
nilma esasina gdre amortismanin yari-
s1dahil olarak) 0.0285dolar NBG-Sa (8).

d. Japonya’da (1958-59) motorlu
pulluk igin enerji masraflar1 10 cent/
NBG-5a (9)

e. Genel ortalama vakit sarfiya-
t1 (illinois, 1961) saat bagina galon o-
larak, vyizde 50’si maksimum giigte
¢ekme olan, Nebraska traktdr dene-
melerinde bulunan defere yaklasmak-
tadir. (17) Diesel, teketlekli traktdr i-
¢in bu yaklagik olarak 0.049 (NBG-7)
= U.S. Gal/Saatdir.

f. California 1961 toplam tamir
ve bakim masraflar1 gu formille bildi-
rilmistir.

. (Yizde 2 x (Yeni Fiat) = (Yiz-
de 1) x (Yduk calisma saat1/200) x
(veni fiat). Yiprapmamn ¢, 2 sinin
kullandmadig: halde eskime ile ilgili
oldugn igin ig hesabina yazlacak ta-
mir ve balkim masraflart (NBG bagma
100 dolar igin) 0.005 dolar/NBG-Sa.
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g. Malaya 1954 26 NBG tipik bir
traktoriin tamir ve bakim masraflar:
0.011 dolar/NBG-Sa’dir (10).

h. Yeni mekanize edilmis bdlge-
lerde tamir ve bakim masraflar: yakla-
¢ik olarak, traktérin O6mri boyunca
trakt6riin yeni fiatinin yiizde 1507si
kadardir (11),

1. Dogu- Afiika’da, muhtelif tiak-
tor kontrat lslerinde ¢ahstirtlmig trak-
tor igin bakim ve tamir masraflar yak-
lagik olarak 0.01045 dolar/NBG-Sa (11)
(traktdriin aginmasindan dogan amo:-
tisman masraflar1 harig, diger "bitiin
enerji masraflann 0.0235 NBG/Sa ka-
dar olmaktadir).

j. California, 1961, 40-60 NBG'li
tekerlekli traktorlerin agir iglerde kul-
lanimasinda traktdriin  aginmasindan
dofan amortisman masraflart harig,
tlim enerji masraflar1 0.0235 dolar/NBG
Sa olarak saptanmigtir.

k. Malaysia, 1966 kontrat iglerin-
de kullamlan her 11 adet traktdrde
yilda 1 adedinin afir motor arizast vei-
mesi beklenir (12).

D— Tarla Isinin Tamamlanmasin-
daki Gecikmelerden Dogan Zarar

D degerinin tesbiti i¢in, yil boyu
mahsiil almaya miisait sartlar var
saylimis ve buna gdre bir esas vaz e-
dilmigtir. Giinliik istihsal edilen Griniin
net degeri bir esas olarak kullamlahi-
lir. Bu degerin ginlik yaklagik o-
larak 8 is saatine bdlimi, bize D igin
dolar/acre/is saati boyutunda bir de-
ger verir, Yalniz tropik sartlar yil bo-
yunca devamli {riin almaya miisait
iselerde, isin yapimasindaki gecikmeler
diger sartlarda da zarara sebep olmakta-
dir. Mesela Wisconsinda mart'in be-
lirli bir ginden sonra yulaf ekiminde
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her gecikme giinii, mabhsiilde acre ba-
sina bir bugellik kayba sebep olmugtur,
Siralar arasi ¢apa iglerinde ve hasatta-
ki gecikme mahsul azalmasi ve hagere-
ler sebebiyle zararlara yol agar. Ge-
cikme traktor tarlada ¢alisirken bile
vuku bulabilir. Zira tohum ekme igle-
mi topragin sfrilerek hazirlanmasin
bekler. Philippene sartlarinda gecikme
zararlar glinde hektar bagina 10 kg
geltige esdegerdir (1). Celtik igin lib-
re bagina net 3 cent degeri kullanilirsa ve
traktodr ginde 8 saat galigtyor kabul edi-
lirse bu zarar 3.36 cent/acre-Sa olur.

California da piring yetigtirmek i-
¢in toprak kiralamasi umumiyetle mah-
suliin % 20’si ile yapdir (Arazi sahi-
bi giibre sulama vs. iglere karigmaz).
Bugiinkii fiat ve veiimde ve yil igin
365 giin alirsak bumiktar0.185 dolar/
acre-Sa’ta erigir. Kalifornia’da ekimde
45 giinlik bir gecikmenin, alinan mah-
sulda agagl yukar1 %4 50 kayip dojdu-
gu tesbit edilmistih. Bu ise toprak isle-
rinin tamamlanmasindaki gecikmede
acre saat bagina 37 centlik bir zarara
esit olmaktadir.

M— Traktérle Yilda Yapilacak
Mevcut Is Miktari-Saat

Traktér kiracdifinin ekonomik ola-
bilmesi, her traktérin yilhk galigma sa-
ati sayisina baglidir. Bu say1 yillik mev-
cut ig saati ile simirlanmugti, Hava ve
ziraat gekli burada en 6nemli faktéiler-
lerdirler. Fakat traktbre sezon dist
meggale bulmak veya traktdriin bir yer-
den bir yere yoOneltilmesinin tarimsal
islerin cografik dagiligina gére nakli
meveut ig saati sayisimn  artirmaya
tesir edehilic. Yillk tiaktdr bagina
2000 saat pratik olaiak maksimal ad-
dedilebilirki bu ylida elli adet 40 sa-
atlik hafta ifade eder.



a. Dopgu Afrika’da traktdr kontrat-
¢iligt hizmetleri ortalama 201 ila 1500
saat/yil devam eder.

2. Dogu Afrikada traktdr kontrat-
giligt igin 200 Safyil uygun bir deger o-
larak kabul edilmigtir (7).

c. Dogu Afrika’da, seker kamug:
ziraatl yilda yalniz 16 hafta iginde ta-
mamlanabilir, Bu haftada 40 saat esasi-
na gore, 640 Sa/yillik bir ig saglar(7).

d. Malaysiada traktdr kontrat-
gilar1 yilda 600 saat islak arazi ziraatt
200 saat kwru arazi ziraat: yaparlar (12).

e. Japonyadaki bir caligma gos-
termistir ki (ortalama 5.2 acre olan)
genis ciftliklerde motorln pulluk icin,
kiiglik ¢iftliklere nazara daha fazla
yillik i§ saati sayist vardir. Bu genis
giftliklerde, 1 196 saat/yil’dir (9).

TT. Kontrakgr Traktorlerinde
Seyahat Zamani

Her ne kadar bu esas bir katsay
degilse de, traktor kontratcisinin ga-
liyma durumlarm: bilhassa gbsteren
bir degerdir. TT biyikligline tesir e-
den bazi deger ve faktdrler agafnda ve-
rilmigtir.

a. Dogu Afrika’da, gergek calig-

ma zamammun % 30°u ig yerine gidig
ve oradan donis igin kullanidmagtir (7).

b. Dogu Afrika, seyahat, tiakttriin
toplam g¢aligma zamanmin 9, 50’si-
ne erigir (14).

¢. Kuzey Afrika, seyahat zamany
Gdenen ¢aligma zamaninin ) 50 ila
20'dir {11).

d. Malaysia, traktdr kontratgi-
sl umumiyetle 6 mil yangapindaki bir
dajre igerisinde ¢aligirsa da, bazan
26 mil kadar acifabilir. Genel bir ig
mgsafesi 5 mil'dir (12).

e. Bazi1 kontratglar evden 50 ila
200 mil mesafede ig alabilirler (12).

X— Kontrata Alinan Mahalli A
razi Nisbeti

Bu deger, traktdr operasyonlarina
uygun arazi parselleri seklinde ge-
ligtirilme intensitesi ile ilgilidir. Daglik,
ormanlik veya bataklik arazileri, ge-
nis mikyasta ziraate alinmamig kisim-
lar ihtiva edebilir, ve bdylece X dege-

. 1i diigitk olur. Cok kiiglik pargalanmusg

tarlalar, tarlatar arasi yollarm yoklu-
Bu, tarlanin drenaj veya sulama ka-
nallarni tarafindan yoldan tecridi de
X deperini diigiren faktdrlerdir. Bu
faktorlere ait ozel degerler, mahalli
sartlara bagl olup 0-ila 1 arasinda de-
gisir.

N— Kohtratgs Ucreti Igin Talep
Elastikiyeti

Eger BG-Sa bagina kontrat icre-
ti diglirildise beliri bir balgede da-
ha ¢ok sayida giftginin o kontratel
ile kontrat yapacagt kabuf edilebilir,
Bu iki faktdrli birbirine baghyan,
"N nisheti hakkinda data mevcut de-
gildir. Fakat gsurast bilinmektedir ki,
tcrett dlsitrmek, belli bir kontrat-
¢1 igin igletmesini genisleten bir vasi-
tadir (14).
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