ATATURK'UN DOGU ANADOLU DEMIRYOLU POLITIKASI VE
ERZURUM'A SIMENDIFERIN GELISI

Arg.Gor.§aban ORTAK*

Ulkelerin ve bolgelerin iktisadi hayatinda, savunmasinda ¢nemli bir yeri
olan yollarin, o bdlgenin medeniyet nimetlerinden faydalanmasinda da ¢ok
biiyiik etkileri bulunmaktadir. Tarihin ilk ¢aglarindan beri kullanilan kara,
deniz, demir ve hava yollarinin her birinde durum ayrudir.

iktisadi geligmenin itici gicii olan yollar ve nakliye vasitalar, Atatiirk'iin
deyimiyle "milli mevcfdiyetin maddf ve siyasi kan damarlandir" 1, Yollar,
milletlerin refah ve mutlulugunu artiran birer vasita olmakla birlikte iilke
savunmasi i¢in modem silahlar gibi vazgecilmez bir ihtiyagtir, Clinkii silah ve
askerini diigmandan 6nce savag alanina sevkedemeyéﬁ devletler yenilmeye
mahkdmdurlar. Yollanin bu 6nemini Mustafa Kemal'in 1931'de demiryolu
icin s8yledigi su sbzde bulmak miimkdndir: "Démiryolu memleketin
tiifekten, toptan daha mithim bir emniyet silamdir'2, ~*

Medeniyetin, teknik geligmelerin genig bdlgelere yayilmasi, o bolgenin de
bunlardan istifadesi ancak demiryollan ve diger ulasim vasitalan ile
miimkindir. Nitekim 1 Ekim 1922'de TBMM agi§ nutkunda Mustafa
Kemal, bu hususu style dile getirmektedir: "Medeniyetin bugiinki fikriyatini
demiryolu haricinde intigar ettirebilmek miisteassirdir"3. Mustafa Kemal,
aym konugmasinda, "demiryolu gibi yatinmlan gerektifinde milletin evladi ve

menabii ile gerceklegtirilecegini, milli ¢ikarlanmiza uymayan imtiyazlar

Atattirk Universitesi Atattrk [lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitlisi Aragtirma Gorevlisi
Cihat Imer, Atattirk'ten Segme Sézler, Remzi Kitabevi, Il.Baski, Istanbul, 1984, 5.123.
Imer, Atatiirk'ten Segme Sbtzler, s.125.

Mahmut Maan, Gazi Paga Hazretleri Demiryolu Muhibbi ve Turk Illerinde Demiryollan,
Amedi Matbaasi, Istanbul, 1925, s.6.
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vererek yapllmayacagml" aciklamakla gelecek yillarda uygulanacak yatinm
politikalannin esasini da agiklami§ oluyordu.

Mustafa Kemal, iilkeyi demiryolu ve karayolu af ile 6rmek suretiyle
mamur hale getirmeyi halkin daha miireffeh ve daha medeni yasamas: i¢in
gerekli sayiyordu. O'nun bu gérisiini asagidaki sOzlerinde bulmhk
miimkiindiir: "Demiryolu, bir lilkeyi medeniyet ve refah nurlariyla

aydinlatan kutsal bir 1$1kt1r"4. Demiryolu refah ve umran yoludUr"S. .

Dogu Anadolu'da Demiryolu Caligmalari ‘

Osmanli Devleti'nin 1856'da Ingilizlere verdigi imtiyaz neticesinde

yapilan Izmir-Aydin ve Ko6stence-Cernovoda hatlannin 1860'da agilmasiyla,
Avrupa'dan biraz ge¢ de olsa demiryollanna kavusmus oluyorduk. Osmanh
Devleti'nde demiryolu yapimi maliyenin bozuk olmasi nedeniyle yabancilara
verilen imtiyazlarla mimkiin olabiliyordu. Bu imtiyazlann iginde hattin
isleiihnesi, hattin gevresindeki madenlerin ve diger tabii kaynaklanin kullammi
ve kér garantisi gibi menfaatlerimize aykin sartlarin yeraldigi goriilmektedir.
Ancak bu bir bakima mecburiyetten kaynaklanmaktayd. _

Osmanli Devleti, Abdilmecit devrinden itibaren u1kemn <;e§1t11
:bdlgelen'nde demiryolu insasi igin Ingiliz, Fransiz, {talyan, Alman ve Ruslar'a
:imtjyazlar venﬁckteydi. Bu ciimleden olarak Erzurum-Iran hatti igin de batuli
sirketlerle anlagmalar yapilmigti. Ancak diger birgok hattin ingasinda oldugu
gibi bu anlagma da fiiliyata gegirilemedi®.

" Yabanc sirketler Osmanh Hikiimetlerine demiryolu yapimi i¢in gesitli

tarihlerde anlagma teklifi vermiglerdir. Ancak bu sirketlerin teklif ettiklert

4 Imer, Atatiirk'ten Segme Sozler, 5.130.
Maan, Tirk lllerinde Demiryollan, 5.56.

6 lIskender Yilmaz, L.TBMM'nde Basin, Haberlegme ve Ulastirma ile 1lgili Cikan Kanun ve
Kararnameler (Basilmamg Yiiksek Lisans Tezi), Atatiirk Univ. Atatiirk 11k, ve Ink.Tarihi
Enst. Erzurum, 1989, s.57.
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demiryolu hatt1 giizerg&hlannin gegtigi bdlgelerin I.Diinya Savagi'ndan sonra
o devletlerce iggal edilmesi dikkati ¢ekmektedir. Ingilizler'in Arabistan ve
Bati Anadolu, italyanlar'in Antalya ve i¢ kesimlerinde, Fransizlar'in Suriye'de,
Ruslar'in Karadeniz kiyisinda hat inga teklifleri, sonraki iggalleriyle bir tesadif
eseri defil milli politikalarin bir neticesi olarak benzegmektedir. Difer
yandan bu girket yada devletlerin hat glizergdhlanini Osmanlilann iktisadi
ihtiyaglarina gtre degil de kendi llkelerinin menfaatleri dogrultusunda tesbit
etmeleri bir bagka dikkat ¢ekici olaydlr*. Bu arada Berlin-Bagdat ve Dogu
Anadolu'da demiryolu inga teklifleri veren Almanlan unutmamak gerekir.
Bu hat ile Ingilizlerin Hindistan yolunu kesmek ve Ortadogu petrollerinden
pay almak Almanlann amaglan arasinda yeralmaktaydi.

Dogu Anadolu'da demiryolu insas: igin yapilan g¢aligmalar arasinda
Avusturya Demiryolu Bag Mihendisi Presel'in layihasim1 da zikretmek
gerekir. Iran transit ticaretinin denetimi igin gerekli olan Trabzon-Bayburt-
Erzurum-Hasankale hatti ingas1 ve bunun diger hatlarla birlegtirilmesini teklif
eden Presel, bu hatta Hasankale'den sonra Musg-Tatvan-Bitlis'e uzanacak
ikinci derecede bir hat eklenmesini de 8nermektedir’.

Presel aynica, Anadolu'nun diger bSlgelerine yapilacak hat giizergéhlarin
da igeren bir layihay1 Nafia Nezareti'ne sunmugtur” .

* 16 Kasim 1858'de lzmir Alsancak Istasyonu'un temel atma toreninde konugan
Ingiltere'nin Istanbul Bilytikelgisi Lort Stratfort de Redcliffe'in su sdzleri bu hususa gok
giizel dmek teskil etmektedir: "Bu demiryolunun, sanayi uriinlerimizin Tiirkiye'ye
girigini kolaylagtiracak faydali bir sermaye yatirimu olacagini umuyoruz.” Kayabas,
Leyla Karabulut, Cumhuriyet Hukimetleri Ulasim Politikalan (Basilmamig Yiksek
Lisans Tezi) Istanbul, 1993, 5.23.

Mahmut Maan, Tirk Illerinde Demiryollar, s.18-19.

*  Wilhem Von Presel, Avusturya Demiryollar1 Bag Mithendisi olup, 1872'de Nafia Nazin
Ethem Paga'min daveti ile Turkiye'ye gelmistir. 5 sene ilkemizde kalan Presel demiryolu
ingaat1, hattin tesbiti, 6ncelik siras1 v.s igeren bir layihay1 hilkiimete sunmug ve projeye
baglangi¢ olarak Haydarpaga-lzmit hattimin ingasina nezaret eumistir, 1896'da tekrar
Istanbul'a gelen Presel'in diger projeleri Alman Imparatoru II.Wilhem'in Istanbul ziyareti
ve demiyolu imtiyazim Alman girketi adma almas: ile akamete ugramgtir. Presel 1902'de
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imzalanmasindan dncé baglamigti. Bu ¢aligmalardan en 6nemlisi "Chester
Projesi” olarakta bilinen $arki Anadolu Demiryolu Projesi'dir.

Bu proje daha 6nce Osmanli Hiikimetleri'ne de sunulmug, hatta bazi
anlagmalar da yapilmigti. Ancak savag ve diger nedenlerle fiiliyata
gegirilememigti. Daha Lozan gériigmeleri sirasinda bu proje yeniden
gilndeme geldi. Mister Chester, Nafia Nazirn Feyzi Bey ile yapu@
goriigmelerden sonra mukavele imzasina muvaffak olmugtu. Bu projenin en
gbze batan yanlan, hatun maden bolgelerinden geg¢mesi, hattin iki yamnda
20'ser km.lik sahadaki madenler ve diger tabi kaynaklann 99 yillifina
sirketge igletilmesi, bu isletmeden vergi alinmamasidir! 1. Bu proje bir¢ok
elegtirilere maruz kalmigtir. Bunlar iginde; Ermeni dostu olan Chester'in hat
giizergdhlanni tesbit ederken (I. Diinya Savasi Oncesi) Ermenilerin yogun
oldufu bolgelerden gegirmmesi de yer almaktadirl2, Bu anlagmanin elestirilen
bir difer tarafi da, barigin beklemeden ve barigtan sonra- sayisi artmasi
beklenen teklifleri hesaba katmadan acele ile imzalanmasidir"13.

Mister Chester'le yapilan anlagma tasdik edilmek igin 5.2.1923 tarihinde
TBMM'ne sunulmug ve miizakereye baslanmxsurl“. Anlagma 9 Nisan 1923'te
onaylanmigtir. Bu anlagsma ayni zamanda yeni Tirkiye'nin ilk yabanci
sermaye tesebbiistidiir. Mustafa Kemal, baglangigta yatirimlan milli
kaynaklarla gergeklestirmek niyetinde olmasina ragmen, kbyleri, sehirleri
imar etmek, madenleri igletmek, bayindirhik hizmetlerini yapabilmek igin
yabanct sermayenin lilkesine girisine miisaade edebilecegimizi agiklamak

durumunda kalm1511r15. Cesitli elegtirilere ragmen projenin fiiliyata

11 Fahir Armaoglu, Tirk Amerikan Munasebetleri, T.T.K Basimevi Ankara, 1991, 5.29-68;
Hiseyin Yusuf, TBMM Aza-yi Muhteremesine A¢ik Mektup: $ark Demiryollary
Cephesinde Amerikalilar, Matbaa-i Amire, Istanbul, 1339, 5.29-35.

12 Huseyin Yusuf, a.g.e., s.18-19.

13 Huseyin Yusuf, a.g.e., 5.23-24.

14 TBMM Zabit Ceridesi, C.27, 5.164-165.

15 Huseyin Yusuf, a.ge., 5.87-88.
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gecirilmesi disintlmistiir. Nitekim 14.8.1923'te TBMM'ne hiikimet
programim sunan Ali Fethi Bey, Amerikan sirketinin yakinda ingaata
baglayacagim mﬁjdelemektedir16. Ancak bu proje, Musul Meselesi, diger
devletlerin tepkileri ve sirketteki anlagmazliklar nedeniyle uygulanamadl* .

Cumhuriyetin ldnindan Sonra Dogu Anadolu'da Demiryolu Ingaat
Caligmalan

Dogu Anadolu'da demiryolu ingas1 igin yapilan tesebbiislerden biri de
TBMM'nde vuku bulmugtur. Trabzon Mebusu Muzaffer Bey ve arkadaglan
"Trabzon-Erzurum Hatt ile Erzincan baglantisi ve Trabzon Limam Ingaan” ile
ilgili bir kanun teklifi verdiler (10.4.1924). Bu teklif 1924'de kesif ve
hazirlik yapilmasi 1925'de ingaata baglanmasim 6ngériyordu. Kanun teklifi,
mijzakeresi yapildiktan sonra kabul edildil7. Ancak imkansizliklar nedeniyle
bu proje de uygulanamads.

Diger yandan Erzurum-Kars Hatti'min Erzincan'a kadar uzatilmas: igin
¢alismalar yapilmaktaydi. Nafia Vekili Omer Liitfi Bey bu konudaki
hiikiimetin hazirladifh kanun layihasini Meclise 28.4.1921'de sundu. Savasin
devam ettigi bir dbnemde Meclis'e sundugu bu tasan ile, Erzurum'a kadar

16 Kazim Oztiirk, a.g.e., 5.42.

*  Albay Colby M. Chester: 1900 yilinda Istanbul'a gelen bir geminin kaptani olan
Chester, Osmanli Devleti'ndeki yaunim imkanlarimi gérmistd. Ik tegebbusind 1908
I.Mesrutiyet sonrasinda yapan Chester Dogu ve Gilneydogu Anadolu'da demiryolu
yatinmi igin teklifte bulundu. Bunun igin O.A.D.C. (Ottoman-American Development
Company) adiyla bir girket kurdu. Demiryolu Sivas-Samsun, Sivas-Harput-Musul-Kerktk-
Silleymaniye, Sivas-Van, Sivas-Halep glzergahimi izleyecekti. Asil gaye Ortadogu
petrolleriydi. Bu projeden savag sirasinda bir sonug¢ gikmadi. Chester, 1922'de oflu
Arthur Chester ve ortaklarindan Clayton Kenedy'i Ankara'ya génderdi. Anlagma
imzalandi ise de sonu¢ alinamadi. Genig bilgi i¢in bkz. Fahir Armaoglu, Ttrk Amerikan
Nigkileri. TTK Yayin1 Ankara, 1991; Hiiseyin Yusuf, TBMM Aza-y1 Muhteremesine Agik
Mektup: $ark Demiryollarinda Amerikalilar, Matbaa-i Amire, Istanbul, 1339, A.U.
Seyfettin Ozege, Kiiriphanesi No:14561.

17 TBMM Z.C. C.8-1, s.537-542.
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hatt1 yapan Ruslar'in Karabiytk Hanlar'na® kadar da tesviyesini yaptiklanm ve
hat igin gerekli malzemeyi de Kars'a getirdiklerini anlatan Omer Liitfi Bey,
hattin ingaat masrafi olarak 1.070.000 lira tahmin edildigini ve bunun .
538.000 lirahk kismini bu sene tahsisini istemigtir. Yapilan gOriigmeler
sonunda teklif oy ¢oklufu ile kabul edildi!8. Maalesef bu hat da tahmin
edilen stirede tamamlanamamugtir.

Lozan Anlagmasi'min imzalamasindan sonra yeni ’I\'jrkiye.Cumhuriyeti,
bayindirlik alaninda hizli bir atilima girigmigtir. Bir taraftan devletlegtirme
caligmalan devam ederken diger yandan yeni demiryollan inga ediliyordu.
22 nisan 1924 tarih ve 506 sayih yasa ile Anadolu'daki demiryollannin satin
alinmasina baglandi. Anadolu Demiryollan 1928, Mersin-Adana Igletmesi
1929, Bursa-Mudanya 1931, {zmir-Afyon 1934, Aydin Demiryolu 1935,
Sarki Demiryollan 1937'de saun alinmugtr!9.

Bu arada demiryolu yapimi ve igletmesi devlet tekeline alinmig ve bu isleri
gerceklestirmek igin bazi yasal diizenlemeler yapilmigtir. Nitekim 31 Mayis
1927'de ¢ikanlan 1042 sayih "Devlet Demiryollan ve Limanlan Idare-i
Umumiyesi Tegkilat ve Vezaif Kanunu" ile bu birimin gbrev ve yetkileri
belirlenmigtir.

Tirkiye'nin yol probleminin halledilmesi ¢ok para ve iggliclini
gerektiyordu. Buna bir ¢ziim olmak tizere 1921'de "Tarik Bedel-i Nakdisi”
liziimu ile 18-60 yas arasi her erkek (asker, sakatlar hari¢) bu vergiye tabi
tutulmugtu. Bu kanuna ek olarak 1925'te "Miikellefiyet-i Bedeniye” kanunu
¢ikanlmigtir. BOylece biitgeden demiryolu ve karayolu yapimu i¢in daha az
masraf yapilmasi saglanrmsnrzo.

*  Bugtiinkit Kandilli

18 TBMM Z.C. C.10, 5.118-122.
19 Kayabag, a.g.e., 5.60-80.

20 Kayabas, ag.e., s.61.
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Mustafa Kemal "Sonbahar Gezisi" ¢ergevesinde Trabzon'da bulunurken
13 Eyliil 1924'de Erzurum ve g¢evresinde meydana gelen deprem haberini
ald:. Biyiik ytkinti ve kayiplann oldugunu $grenen Mustafa Kemal, Erzurum
Valisi'ne telgraf ¢ekerek iiziintillerini ve Erzurum'u ziyaret edecegini
bildirmigti. Bu sirada kendisini ziyarete gelen heyete de hemgehrlerini
ziyaret edecegini sOylemistir. Gergekien de Mustafa Kemal, Erzincan
lizerinden 30 Eylil 1924'te Erzurum’a geldi. Ilica'da g6rkemli bir térenle
kargilanan Mustafa Kemal, ¢esitli ziyaretler yapmig, Cumhuriyet Caddesi'nin
aciligint yapmig, depremden zarar gorenleri ziyaret ederek onlari teselli
etmistirzl.

30 Eylil 1924 aksami serefine verilen yemekte bir konugma yapan
Mustafa Kemal, "depremden duydufu Uziintiiyii, yaralann sanlacagini ve
hiikimetin magdurlarin yaninda oldugunu, kendisinin de bizzat
ilgilenecegini" syledi. Konugmasinin devaminda bir miijde vard: ve bunu
style ifade ediyordu: "Efendiler! Buraya gelirken ayn ayn mintikalardan
gecerek geldim. Memleketin gark: ve garbi ve merkezi arasindaki irtibat
cumhuriyet idaresinin kifi géremeyecegi bir derece igin hayati bir mesele
addediyorum ve hilkiimetinde buna aym ehemmiyeti vermekte oldugunu ve
memieketin ahsa-y1 garki ile aksa-y1 garbinin medeni vasitalarla birkag sene
zarfinda behemahal birlegecegini size temin ederim"22,

Mustafa Kemal Atatiirk, memleketin kalkinma hamlelerini yakindan takip
ediyor ve yeni hedefler g@sterivordu. Nitekim O, 1 Kasim 1928'de
TBMM'nin ii¢linci d6nem ikinci yasama yili agig nutkunda; "Sivas'tan
Erzurum'a gidecek demiryolu ile istigal etmek zamam gelmigtir” diyordu23.
Diger yandan Ankara-Sivas hatt: ingas: igin Qaixsmalar hizla devam ediyordu.

21 Mehmet Onder, Atattork'in Yurt Gezileri, Ankara, 1975, 5.149.

22 Atatiirk'in Sdylev ve Demegleri, C.2, 5.210-2]2.

23 Atatirk'in S6ylev ve Demegleri, C.1, Atatirk Arastirma Merkezi Yaymi, 4.Bask,
Ankara, 1989, 5.376.
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Bu arada biitiin diinyay: sarsan 1929-30 "Ekonomik Buhramt” Tiirkiye'yi de
etkilemigti. Buna ragmen bu hat tamamlanarak 30 Agustos 1930'da Ismet
indnii tarafindan agildi24.

Sivas-Erzurum Hatt ingasi igin 27 Mayis 1933'te 2200 Sayili Kanun
¢ikarilarak ¢aligmalara baglandi, Ancak hattin ingasina gerekli kaynagi bulmak
6nemli sorundu. Bunun i¢in 18 Kasim 1933'te 2463 Sayili Sivas-Erzurum
Hatti Ingasi Igin Dahili istikraz Akdi Kanunu" gikarildi23. Bu sekilde hattin
tamamlanmasi i¢in 20.11.1940 tarihine kadar g¢esitli araliklarla yedi defa
borgianma kanunu ¢ikanlmas: ile kaynak elde edilmistir26. Bu arada hattin
ingasina verilen 6nem Atatiirk'in direktifi ile, 8.11.1937'de kurulan Celal
Bayar hiikiimeti programina su gsekilde yansimigtir: "Milli gefimizin
direktifleriyle Cumhuriyetin ilk yillarinda baglattifimiz demiryolu ingaati
siyasetimiz hedeflerine ulagmak i¢in durmadan basan ile tatbik olunacaktir.
Bunun igin Sivas-Erzurum ve Diyarbakir-iran hatlanini tamamlamaya
callsacagxz"27.

Sivas-Erzurum hatt: ingas1 devam ederken Mustafa Kemal'in ¢aligmalan
yakindan takip ettifini, O'nun TBMM'ndeki agilis konugmalarindan
anhiyoruz. Nitekim 1 Kasim 1937'deki konugmasinda, "seneye Erzincan'a
varacagimi” sOyledifi hat, 1938'de Erzincan'a ulagmistir. Yine 1 Kasim
1938'de kendi hasta oldugu icin, Bagvekil Celal Bayar tarafindan okunan
nutkunda, "bu yil Erzincan'a varan demiryolunun seneye Erzurum’a vasil
olacagini mﬁjdeliyorduzs. Gergekten de demiryolu hatti 1939'da Erzurum'a
varmigti, ancak O, bu mutlu am géremeden 10 Kasim 1938'de hayata veda
etmisti.

24 Kayabas, a.g.e., s.79.

25 T.C. Resmi Gazete, Say1:2307.

26 Gotthard Jaeschke, Tiirkiye Kronolojisi, TTK Basimevi, Ankara, 1990, 5.38-39,
27 Kizim Oztirk, ag.e., 5.198-199.

28 Atanirk'in S8ylev ve Demegleri, C.1, 5.427.
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Sivas-Erzurum hattinin tamamlanmasindan sonra ilk tren 6.9.1939'da
geldi29. Resmi agilig1 ise 20 Ekim 1939'da Nafia Vekili General Ali Fuat
Cebesoy tarafindan yaplld130. Bu arada hattin Erzurum sinirlan igindeki 95
km.lik kisminin ingaat1 1935'te baglamig ve 1939'da tamamlanmigtir. Bu ingaat
i¢in 6.560.000 lira istasyon ve binalar i¢in yapilan masraflarla bu rakam
9.176.190 liraya ulasmlsur?’l.

Bgylece Sivas-Erzurum hattimn tamamlanmasi ile Edime'den Kars'a kadar
tilkenin bir ucundan bir ucuna uzanan demiryolu hatti tamamlanmig
oluyordu. Bunun yaninda bu hatta gesitli yerlerde tali yollar eklenerek,
Atatlirk’in  1923'te gOstermis oldugu hedefin 6nemli bir agamasi
gergeklegtirilmigti. Ciinkii O, Ikdam Gazetesi'nde yayinlanan konugmasinda
§0yle diyordu: Memleketimizi gimendiiferlerle, iizerinde otomobiller ¢aligan
soselerle sebeke haline getirmek zorundaylz"32.

Demiryolunun tamamlanmasi bdlge ekonomisinde 6nemli bir geligmenin
yasanmasina neden olmugtur. B@lgenin madenleri, tannm iirinleri, canli
hayvan ve hayvan lriinleri ihtiya¢ olan bslgelere daha kolayca
nakledilebilmigtir. Ulagim kolaylagmig ve bdlgenin savunmas: igin
gerektifinde asker sevkiyatimn daha az zamanda gergeklestirilmesine imkéin
saglanmigtir.

29 Jaeschke, a.g.e., s.17.

30 Jaeschke, a.g.e., s.19.

31 Simendiferin Kavustugu Giin Erzurum, Erzurum, 1939, 5.114.
32 Imer, ag.e., 5.120.



