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Ozet

Kentler tarih boyunca insanlarin temel ihtiyaglarindan biri olan su ihtiyacini karsilamak igin deniz,
irmak veya gol kenarlarina kurulmuslardir. Bu nedenle kiyi alanlari ile halk ve kent arasinda tarih
boyunca gelistirilmis bir iletisim bulunmaktadir. Kentlesmenin artmasi ile bu iliski kiyilara her agidan
zarar vermeye baslamistir. Gelismis Ulkeler gesitli yontemlerle bu durumu en aza indirmis ve insan-su,
kent-deniz iliskisinin kaybolmasini engellemistir. Gelismekte olan Ulkeler bu konuda yetersiz kalmistir.
Trabzon dolgu alanlari ile denizden uzaklastiriimistir. Besirli mahallesinde yer alan kiyi seridinde
yapilan anket calismalari ile kullanicilarin, ulasim yetersizligi basta olmak lzere, hava kirliligi, koku ve
bakimsizlik sorunlarindan kaynaklanan kiyi seridi kullanim aliskanliklarinin azaldigi saptanmistir.
Calismada insanlarin tekrar su ve kiyi ile iletisime gegcmesini kolaylastiracak, boélgenin fauna ve
florasina katki saglayacak ve sehrin estetik 6nemini arttirarak boélgenin vurgu noktalarindan birisi
olmasini saglayacak bir ekolojik kdpri onerilmistir.

Abstract

Cities have been established along the sea, river, lakesides to meet the water need, which is one of the
basic needs of people throughout history. Therefore, there is improved communication between the
coastal areas and the people and the city throughout history. With the increase of urbanization, this
relationship has started to harm the shores in every respect. Developed countries have minimized this
situation with various methods and prevented the loss of human-water and city-sea relations.
Developing countries have been insufficient in this regard. With the surveys carried out in the coastline
located in the Besirli neighborhood of Trabzon, which has been removed from the sea with its
embankment areas, it has been determined that the usage habits of the users due to air pollution, odor
and negligence problems, especially transportation insufficiency, have decreased. In the study, an
ecological bridge is proposed, which will make it easier for people to contact the water and shore again,
contribute to the fauna and flora of the region, and increase the city's aesthetic importance, making it
one of the region's highlights.

1. GIRiS

dogal alanlar giderek tahrip edilmis ve kent bu bolgelere
dogru buylumustir (Sakal 2007, Celik 2015).

Kentler, genellikle cografi kosullari bulundugu yoreye
gore uygun, insanlarin temel ihtiyaclarini karsilayabilecek
ve birbirleri ile sosyal bir yasam kurabilmelerini
saglayacak kapasiteye sahip, diger yerlesim birimlerine
ulasimi olan alanlardir.

Kentlerde yasayan insan yogunlugu, sosyal ve ekonomik
hayat nedeniyle hizla gelismistir. Kirsal alanlarda yasayan
insanlar ise su, elektrik, i1sinma, egitim gibi temel
ihtiyaglara daha kolay ulasabilecekleri ve daha rahat
hayatlarini stirdirebilecegini distindikleri i¢in kentlere
goc etmeye baslamistir. Yasanan gocler kentlerin tasima
kapasitelerini fazlasiyla doldurmus, rekreasyon alanlari,
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Kentlerde yasayan nifus giinimizde kent kapasitelerinin
oldukga tizerindedir. Oyle ki Birlesmis Milletler (BM)’in 17
Ekim 2017 de yayinladigi Diinya Niifus Tahmini Raporuna
gore dinyada vyaklasik 7.6 milyar kisi hayatini
surdirmekte oldugunu ve 2030 yilinda 8.6 milyar, 2050
yilinda 9.8 milyar nifus beklentisi oldugunu acikladi
(World Population Prospects 2017). Bunun yaninda BM
2014 yilinda Diinya Kentlesme Beklentileri raporuna gore
ise Dinya nifusunun %54'U kentlerde yasamakta ve 2050
yilina gelindiginde bu rakam yaklasik %66 olacagini
acitklamisti. Verilere gore kent ic¢i nifus hizla arttig
gozlemlenmektedir (World Urbanization Prospects,
2014). Bu nifus gelisimi kentlerin mevcut konumlarinin
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secilmesinde biyik rol oynayan su gibi temel kayaklarin
giderek tilkenmesine sebep olmustur.

Kentler olusturulurken en 6nemli yasam kaynagl olan
suya her zaman ihtiya¢ duymuslardir. Bu nedenle
genellikle deniz veya akarsu kenarina insa edilmislerdir.
Su yenilenebilir, temel ve vazgegilmez bir dogal kaynaktir.
Toplum ve devlet faydasi icin tarim, sanayi, enerji Gretimi,
ulasim ve benzer amaglar igin kullaniimaktadir (Timur
2013). Bu kullanimlarin tasima kapasitesinin Uzerinde
bilingsiz ve insanlarin yasam alanlarini etkileyecek sekilde
yapiimasi; suyun temel kaynaklari olan deniz ve
akarsulari, onlarin icerisinde yasamini sirdiiren dogal
dengeyi saglayan canlilari ve insanlari, diger canhlara ev
sahipligi yapan kentlerdeki canli-su, insan-su ve insan-
canli iligkisini olumsuz yénde etkilemektedir.

Stockholm’de gerceklesen, 1972 Birlesmis Milletler Cevre
Konferansi’nda ilk kez insanlarin dogal yasam ve cevre
hakki, insan haklari cercevesinde degerlendirilmis ve 1992
Rio Konferansi sonrasi belgelerde vyer almistir
(Abdulhakimogullari ve ark. 2011).

Ozellikle ekonomisini

glclendirmek ve ¢agi yakalamak icin yaptigi calismalar ile

gelismekte olan (lkelerin,
surdirdlebilir kaynaklari tasima kapasitelerinin izerinde
kullanmalari, deniz, akarsu, gol, orman, tarihi alanlar gibi
dogal glzellikleri ve turizm alanlarini koruma altina
alamamalari hem ginimiz insanlarinin hem gelecek
kusagin ¢evre hakkinin elinden alinmasina neden
olmaktadir. Dolgu deniz alanlari bunun en carpic
orneklerindendir. Dolgu alanlarinin ilerlemesi, kent
kimliginin olusmasinda buyuk katkisi olan su kaynaginin
kent ile iliskisinin azalmasina, kent ici dogal yasamin zarar
gormesine ve insanlarin en 6nemli temel ihtiyaci olan
sudan uzaklasmasina neden olmaktadir.

Bu calismada, Trabzon/Besirli sahil projesinde yapilan
dolgu alanlarini tekrar kent ile iliskilendirmek icin ekolojik
képrilerin kullanimlarinin kentlere katabilecegi degerler,
yasam kalitesi ve ekolojik cevreye yapacag katkilar
Gzerinde durulacaktir.
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1.1. Kentsel kiyi alanlari — kent iliskisi

Deniz, g6l ve akarsularin olusturdugu kiyi alanlari, kentler
icin dogal bir savunma sistemi olusturmasinin yaninda,
temel yasam ihtiyaci olan su kaynagi, ticaret icin kolay
erisim yollari saglamasi nedeniyle kentler kiyi alanlarina
bitisik bir sekilde konumlanmistir (Cohen 1999).

Kiyi alanlari kentlere sagladigi faydalar ile bircok kentin
benzersiz bir parcasi olmustur. insanlarin dogal ihtiyaclari
geregi yaklasmak istedigi suya erisim talebi ile ekonomik
ihtiyacglari arasinda bir denge kurmaya calismistir (Ansari
2009)

Gelismis kentlerde, yasam kalitesini arttirmak genel bir
basari olarak kabul goérmistir. Suyun ge¢misten
glnidmize olan biyik roliiniin tizerinde durulmus, su ve
kiyi alanlarini kamusal alanlarla

cahismistir (Erkdk 2009).

iliskilendirmeye

insanhk tarihi boyunca en énemli sosyal, ekonomik ve

estetik alan olan  su kaynaklari,  kentlerin
olusturulmasinda ve planlamasinda 6nemli bir etken
olarak goriilmustir. Oncelik olarak kentin estetik olarak
gelisimini desteklemis, daha sonra kente ekonomik
acidan biyik yarar saglamistir. Ayrica kent ici su alanlari
insan dogasinin suya duydugu Ozlem ile birlikte kentin
sosyal yasam alanlarini olusturmus, bu sosyal yasam ise
kent kimliginin olusmasinda 6nemli rol oynamistir. Bu
sebeple yakin bolgelerde bulunan kiyi kentlerinin kent

kimlikleri ve sosyal yasamlari benzerlikler gbstermektedir.
1.2. Kiyi kentlerinin 6nemli 6rnekleri

Deniz kiyilarina kurulmus olan kentler, kiyi alanlarinin
ticari, estetik, kaynak, dinlendiricilik gibi fonksiyonel
kullanimlarindan  buyidk oranda yararlanmaktadir.
Ozellikle dogal limanlar, kentlerin bu bélgelere
kurulmasinda buyik bir etki olmus ve daha sonrasinda
bliyik katkida

limanlarin yetersizligi bu limanlarin yapay olarak

gelisimlerine bulunmustur. Dogal

blyutilmesi, olmamasi yapay limanlar yapilmasina sebep
olmustur.

Limanlar ticaretin yani sira kaynak ve gezinti yollari olarak
kentlere biliyik degerler katmistir. Bircok etkinligi bir
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arada bulundurmasi limanlari ve sahip olduklari kentleri
blylik oranda gelistirmistir.

Kiyr alanlari kentlesmenin basladigi noktalari olugturmasi
ile zamanla kent kimligini, mimariyi ve sosyal hayati
etkilemistir. Bu olusumlarin korunmasi, daha yasanilabilir,
huzurlu bir kent olgusuyla eslesmekle beraber, kentin
tarihinin korunmasinda biliylik oranda biling ve tesvik
saglamaktadir.

1.2.1. Barselona, ispanya

Tarih boyunca 6nemli bir kent olan Barselona, kentsel kiyi
alanlarindan hem turistik agidan hem ticari agidan buyuk
oranda faydalanmistir. Akdeniz’'in 6nemli bir ticari
glzergahi olmasi sebebiyle blylk oranda gelismis ve
bircok imparatorluga ev sahipligi yapmistir. Gegirdigi
tarihsel sirecte her donemden etkilenmis, énemli bir
kent olmasi sebebiyle yapilar insa edilmis ve bliyuk bir
tarihi gecmis ile birlikte kent kimligi kazanmistir.
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Gelismis kentlerde, yasam kalitesini arttirmak genel bir
basari olarak kabul goérmistir. Suyun ge¢misten
glnidmize olan buyik roliiniin Gzerinde durulmus, su ve
kiyi alanlarini kamusal alanlarla iliskilendirmeye
calismistir. Barselona, kent sahil alanlarinin yenilenmesi
ve iyilestirilmesi kapsaminda dnde gelen bir 6rnektir. Port
Vell, Port Olimpic ve Forum 2004 projeleri ile iyi bir
kentsel planlama ve vyenileme c¢alismasi saglayan
Barselona, kiyt alanlarini  kentin her alani ile
iliskilendirmistir. Yapilan galismalar su ve kiyi kullanimi ile
kentin kimligini ve yasam Kkalitesini artirmistir (Erkok

2009).

Barselona ge¢cmisten glinimiize kadar olusturdugu kent
kimliginin en biyilk pargalarindan birini kiyi alanlari olarak
kabul etmis ve yenilenen, yeniden insa edilen, modern
donemin gereksinimlerini karsilamak icin yapilan yapilari
ile eski ddnem mimarisini, planlarini birlikte ele almis, kiyi-
kent iliskisini glinimuizde gayet anlamli bir sekilde
kullanmaya devam etmistir.

Forum
2004

Sekil 1. Barselona’nin hizla gelismesini saglayan buylk yapilar ve etki alanlari (Zandbelt ve Vandenberg 2005)

1.2.2. Helsinki, Finlandiya

Finlandiya’nin en 6nemli, en blyik ve baskenti olan
Helsinki, girintili cikintili bir kiyi seridine sahiptir. Fin tarihi
boyunca 6nemli bir liman kenti olmasina karsin 18.yy’dan
sonra gelismeye baslamis ve buginki halini almistir.
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Yiiksek gelir sahibi olan, yaya ulasimi agirlikh deniz ile ig
ice bir kenttir. Finlandiya adalardan olusan bir tilke olmasi
nedeniyle deniz kiiltiirel bir gelenek olarak tiim sehirlerin
kent kimligini etkilemistir (Sanchez 2018).
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Sekil 2. 1837 / Helsinki (URL-1 2018)

Kent-Kiyi-insan iliskisini gelistirmek ve kiyi kullanimlarini
arttirmak ici Helsinki, kiyi alanlarinda insanlarin kolaylikla
ulasabilecegi etkinlik alanlari insa etmistir. Bu yapilar
sehrin tarihi ve kiltlrel gegmisi, kent kimligi ele alinarak
yapilmistir. Sekil 3’te gorllen sauna bunun en iyi
orneklerinden biridir.

Sekil 3. Helsinki / Léyly Sauna (URL-2 2018)

Helsinki, kiyt kenarinin kullanimi ve planlamasi agisindan
onde gelen, gelismis bir sehir olsa bile gerek uygulanan
gerek konsept olarak bircok proje yapilmaya devam
etmekte ve kentin kapasitesi her anlamda goz Online
alinmaktadir.
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Helsinki, gelismeye devam eden bir sehirdir. Yeniden
planlanan ve yeni baslanan limanlari ile yasayan insanlara
yeni konut, is alanlari olustururken kentin kiyi ile olan
iliskisini daha ylksek seviyeye ¢ikarmak
amaclanmaktadir. Sekil 4’te Helsinki'nin gelecekteki
kalkinma projeleri ve projelerin tasima kapasiteleri

gorilmektedir (Sanchez 2018).

Hehinki New Horlzons City of Mehinki Urban Developanent Asean
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Sekil 4. Helsinki’nin gelecekteki kalkinma projeleri (URL-1 2018)
2. MATERYAL YONTEM
2.1. Materyal

Trabzon, denizin hemen kiyisindan yapilasmaya baslamis
ve hala gelismeye devam eden bir kenttir. ilk biiylimeye
basladig donemlerde denizile direk baglantisi bulunan ve
sirtini yesil bir tepeye dayamis doga ile ic ice bir kent olan
Trabzon, Cumbhuriyetin ilani ile birlikte, 1938 yilinda
mimar ve sehir plancisi Jaques H. Lambert tarafindan
planlanmistir. Sekil 5'te Lambert’'in planinda goérildugi
gibi, bu planda kazandirilmak istenilen bir olguda, Trabzon
kentinin deniz ile baglantisini gliglendirmek, denizden
kente dogru belirli yesil dolasim kanallari olusturmak ve
denize olan ulasimi daha kolay hale getirmektir (Gir
2009).
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Sekil 5. Lambert’in 1938 yilinda Trabzon igin hazirladigi plan (Pinterest 2018)

Hizli kentlesmenin kontrol altina alinamamasi, 1938
yilinda yapilan planin revize edilmesine neden olmustur.
1967-1968 vyilinda dizenlenen planlama yarismasi ile
1970 vyilinda uygulanmak (izere yeni imar plani
hazirlanmistir (Gir 2009).

Trabzon Ortahisar ilgesinin hemen girisinde bulunan
Besirli, 1987 yilinda ilk ihalesi yapilan Karadeniz Sahil Yolu
Projesi ile on yil icerisinde yavas yavas denize degen bir
mahalle olmaktan uzaklagsmaya baslamistir. 1997 yilinda
baslayan ve vyaklasik on yil siiren insa slresinde ise
mahalle tamamen denizden koparilmistir.

Sekil 6. Trabzon/Besirli 2002 — 2010 Yillari (Google Earth 2018)

2007 yilinda tamamlanan yol ¢alismasi, ¢esitli rekreasyon
alanlari, sahil yiiriyts yolu ve bunlara olan baglantilari ile
halki tekrar kiyi seridiyle bulusturmaya calismistir. Her yil,
ylriyls yolunda yapilan iyilestirmeler, agilan isletmeler
ve balikcilik faaliyetleri ile zamanla halkin en ¢ok tercih
ettigi yerlerden birisi haline getirilmistir.
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Besirli  mahallesinin  hemen yakininda, yurime
mesafesinde bulunan, halkin plaj olarak kullandigi Akyazi
sahili, 2010 yilinda ihalesinin yapilmasi ile Akyazi Senol
Glnes Spor Kompleksi Projesi alani doldurulmaya
baslandi. 2015 yilinda proje tamamlandi ve stadyum

acildi.
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Sekil 7. Trabzon/Besirli 2014 — 2018 Yillari (Google Earth 2018)

Senol Glines Spor Kompleksi projesinin tamamlanmasinin

ardindan, dolgu alaninin devami niteliginde olan, imar

plani 2014 yilinda, Cevresel Etki Degerlendirilmesi (CED)

gerekli degildir raporu 2015 yilinda alinan ve 2019 yilinda
bitmesi beklenen Sekil 8'de proje tasarimi gorilen
Gulcemal Projesi icin dolgu ¢alismasi baslatildi.

Sekil 8. Trabzon Giilcemal Projesi (Trabzon Belediyesi 2018)

2.2. Yontem

Calisma kapsaminda Trabzon, Besirli Mahallesi ile
Ayasofya Mahallesi arasinda bulunan mevcut kiyl
kullanimi, yapilacak olan sahil dolgu alani projesinin kiyi
kullanimi Gzerinde olusturacagi etkileri, kullanici kitlesinin
memnuniyetini, kullanim amaglarini, kiytlya olan mesafe
ve ulasim seklini tespit edebilmek icin kiyi alani
etkinliklerinden yararlanan kullanicilar (zerinde anket
¢alismasi yapiimistir.

Alanda vyapilacak olan anket Orneklem sayisinin
belirlenmesi icin, Newbold tarafindan gelistirilen Formiil
1’den vararlanilmistir (Newbold 1995). Arastirma
kapsaminda p(p-1) degerine bagh olan 6rneklem
hacminin en yiksek degeri elde etmesi icin p=0.5 olarak
ele alinmistir (Atik ve ark. 2014).
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Formdl 1. (URL-5, 2019)

. Np(1—p)
(N —1ojx +p(1—p)

05y = Oranin Varyansi
n = Ornek Hacmi
N = Anakitle

p = Oran (maksimum 6rnek hacmine ulasmak amaciyla p
= 0.5 alinmistir.)

Trabzon kentinin merkez ilgesi olan Ortahisar’in, Tirkiye
istatistik Kurumu 2018 yili verilerine gére niifusu 317520
olarak alinmistir (ULR-6 2019). Anket icin belirlenecek
orneklem sayisi, %95 giiven araligl ve %10 hata payi goz
onlne alinarak formil uygulandiginda, 96 kisi olarak
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hesaplanmistir. Yapilan anket c¢alismasi 120 kisiye

uygulanmis ve sonuglar degerlendirilmistir.
3. BULGULAR

Kullanici kitlesi tizerinde yapilan 120 adet anket ¢alismasi
demografik yapinin cinsiyet olarak cogunlugunu %59,17
oraninda (71 kisi) erkek, yas grubu olarak ¢cogunlugunu
%43.33 oraninda (52 kisi) 18-29 yas olarak belirlenmistir

(Cizelge 1).

Cizelge 1. Cinsiyet ve yas

Durum Toplam Yizde Kisi Sayisi
Kadin %40.83 49

Erkek %59.17 71

Yas Toplam Yizde Kisi Sayisi
19-29 %43.33 52

30-45 %31.67 38

46-59 %20 24

60+ %5 6

Toplam Kisi: 120
Yapilan anket c¢alismasinda, kiy1 seridini kullanan

kullanicilarin bu bolgeye nereden geldikleri ne kadar
zamanda ulastiklari, ne kadar uzakliktan geldikleri ve nasil
geldikleri sorulmustur. Alinan bilgiler dogrultusunda
Cizelge 2’de gorildigi gibi, kullanicilarin %52.5%i (63 kisi)
kiyi seridine en yakin olan Besirli Mahallesi'nden geldigi
tespit edilmistir.

Cizelge 2. Kullanicilarin yasadigi mahalleler

Cizelge 3. Uzaklik, ulasim siiresi ve ulasim araci

Uzaklik Toplam Yizde Kisi Sayisi

0-3 km %56.67 68

4-7 km %11.66 14

8-11km %18.33 22

12-20 km %6.67 8

21+ km %6.67 8

Ulasim Siiresi Toplam Yiizde Kisi Sayisi

5dk’dan az %28.34 34

6dk - 11dk arasinda  %27.5 33

11dk - 20dk %27.5 33

arasinda

21dk - 30dk %8.33 10

arasinda

30dk’dan fazla %8.33 10

Ulasim Araci Toplam Yizde Kisi Sayisi

Yirlyerek %56.67 68

Ozel Aracla %36.67 44

Toplu Tasima %6.66 8

Bisiklet %0 0

Diger %0 0
Toplam Kisi: 120

Yapilan calisma ile kullanicilara bu alana neden geldikleri
ve ne kadar zaman gegirdikleri sorulmustur. Birden fazla
cevap verme imkani taninan kullanicilarin verdigi 195
cevaptan elde edilen veriler dogrultusunda Cizelge 4’te
goruldigi gibi, %43.59 oraninda (85 cevap) ylriiyis ve
%47.5
oraninda (57 kisi) 30 dk ile 60 dk arasinda alanda zaman

bisiklet sirmek amaciyla alani kullanirken,

gecirdikleri tespit edilmistir.

Cizelge 4. Kullanim nedeni ve gegirilen zaman

Durum Toplam Yiizde Kisi Sayisi

Begirli %52.5 63

Boztepe %6.66 8

Konaklar %5 6

Yenimahalle %5 6

Diger %30.84 37
Toplam Kisi: 120

Calisma ile kullanicilara, alana hangi uzakliktan, ne kadar
zamanda ve nasil geldigi sorulmustur. Elde edilen bilgiler
dogrultusunda Cizelge 3'te goruldigu gibi, kullanicilarin
%56.67 (68 kisi) oraninda 0-3 km uzakliktan, %28.34
oraninda (34 kisi) 5 dk’dan az bir sirede ve %56.67
oraninda (68 kisi) yuriyerek alana ulastig belirlenmistir.
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Kullanim Nedeni Toplam Cevap Cevap
Yiizdesi Sayisi
Yirlyis, bisiklet %53.59 85
Yemek %12.82 25
Cay, kahve, %26.67 52
mesrubat
Seyir %8.2 16
Toplanma %7.18 14
Mag izleme %1.54 3
Toplam Cevap: 195
Gegirilen Zaman Toplam Yiizde Kisi Sayisi
15dk’dan az %2.5 3
15dk — 30dk arasi %5 6
30dk — 60dk arasi %47.5 57
60dk — 90dk arasi %40.83 49
90dk’dan fazla %4.17 5
Toplam Kisi: 120
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Ankete katilan katilimcilara alanin mevcut halinin olumlu
ve olumsuz 6zellikleri sorulmustur. Cizelge 5'te goruldigi
gibi olumlu 6zelliklere 200, olumsuz 6zelliklere 227 cevap
verilmistir. Elde edilen verilere gore olumlu 6zellikler
arasinda kullanicilarin %27.5 oraninda (55 cevap) denizi
tercih ettigi, olumsuz 6zelliklerde ise %29.08 oraninda (66
cevap) kokudan sikayetci oldugu belirlenmistir.

Cizelge 5. Alanin olumlu 6zellikleri

Olumlu Ozellikleri Toplam Cevap Cevap Sayisi
Yiizdesi
Deniz %27.5 55
Ylruyus bandi %18 36
Manzara, glzel %10 20
gorinti
Spor %9.5 19
isletmeler %7 14
Huzur %6 12
Temiz hava %5.5 11
Bisiklet yolu %4 8
Glvenlik %4
Sessizlik %3.5 7
Diger %5 10
Toplam Cevap: 200

Cizelge 6. Alanin olumsuz 6zellikleri

Olumsuz Ozellikleri T?plam Cevap  Cevap
Yiizdesi Sayisi
Koku %29.08 66
Otopark %15.87 36
Ulasim %13.22 30
Giralta %11.01 25
Kirlilik %6.17 14
Altgecit Guvenligi %4.85 11
Etkinlik Alani %3.96 9
Yetersizligi
Yesil Alan Yetersizligi %3.52 8
Dolgu Calismalari %2.64 6
C.O.A yetersizligi %2.64 6
Bakimsizhk %2.2 5
Yogunluk %2.2 5
Diger %2.64 6
Toplam Cevap: 227

4. SONUG VE ONERILER

Nehirler, goller ve denizlerin olusturdugu kiyr alanlari
kentlerin ekonomik, estetik, fonksiyonel ve sosyal
alanlarda

gelismesinde  blyik rol  oynamistir.
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Kentlesmenin kontrolsiiz bir sekilde artisi, yeni kentlesme
alanlarinin ihtiyacina ve rant projelerine yol agmis, kiyi
alanlarinin tahribatina neden olmaya baslamistir. Kent
yerlesimlerinin uzun yillarda olusturdugu kent kimliginin
zayiflamasi, tarihi ve dogal gizelliklerin kaybolmasi
kentlerin yasam kalitelerini bliylik oranda degistirmistir.

Trabzon, kiyi seridini bir butlin olarak kullanan tarihi bir
kent olmasina karsin son vyillarda yapilan sahil projeleri
dogal kiyi seridinin, kumsallarin ve kiyi etkinliklerinin
blylk oranda yok olmasina neden olmustur. Dolgu
yontemi ile olusturulan sahil diizenleme projelerinin
yaptlmasi  kentin  uzun sire kiyt alanlarindan
uzaklasmasina sebep olmustur. Eski kiyr kullanimlarinin
geri kazanimi mimkin olmasa bile yeni yapilan sahil
diizenlemeleri zamanla yeni bir sahil kullanim kalttrind
olusturmaya baslamistir. Fakat yeniden dizenleme ile
dolgu alanlarinin genisletilmesi, olusum silirecinin
durmasina hatta tekrar bastan baslamasina neden
olabilir.

Bu calisma Trabzon Besirli sahil yolu boyunca, Akyazi Spor
Kompleksinden Ayasofya Mizesine kadar, wuzanan
bolgede kullanicilara yapilan anketler ile elde edilen
gorusler dogrultusunda mevcut sorunlarin  ortaya
koyulmasi, planlanan proje ile ortaya ¢ikabilecek yeni
sorunlarin belirlenmesi ve boélgenin daha islevsel, flora ve
faunayl oncelik olarak ele alan, doga dostu ¢oziimler
Onerilmesi igin yapiimistir.

Yapilan anket calismalarina gore bolgeyi kullanan
bireylerin %59.17’i erkek, %43.33’U 18-29 yas arali§inda
oldugu tespit edilmistir. Bunun baslica sebepleri sabhil
kullanim alanlara ulasimin givenlik ve vyeterlilik
seviyelerinin kisith olmasidir.

Sahil  kullanicillarinin~ %52.5’i  Besirli  Mahallesi
sakinlerinden olusmaktadir. Bu durum kullanicilarin uzak
mesafelerden gelmeleri i¢in gerekli 6zgin kullanimlarin
yeterli olmamasi, ulasim ve otopark probleminin
olmasindan

¢O6zlimlenmemis kaynaklandigi

disinilmektedir.

Sahil kullanim aliskanliklarina ve neden kullanildigina
bakildiginda insanlarin %43.59’u bu alani yiriyus, bisiklet
gibi saglkl yasam, spor ve dinlenme alani olarak
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kullanmaktadir. Besirli Mahallesi icin bu alan kayda deger
bir etki biraksa bile diger mahalle sakinleri tarafindan
tercih edilen bir bolge olusturmamustir.

Bolge kullanicilarinin %47.5'u 30-60 dk arasinda %40.83'{i
60-90 dk arasinda zaman gecirmektedir. Bu veriler ve
kullanicilarin kullanim verileri bir araya getirildiginde,
bolgeye gelenlerin bliylik bir ¢cogunlugunun alani gecis
glizergahi Uzerinde bir ylrityls yolu veya spor amach
olarak kullandiginin bir gostergesidir. Kullanicilarin
anketlerde bolgenin olumlu 6zellikleri soruldugunda bu
bulguyu destekler sekilde %18’i yiirtiyls bandi cevabini
vermistir. Olumlu 06zelliklerde en fazla cevap verilen
%27.5 ile deniz olmustur. Bu durumda kullanicilarin en
blylik arzusunun deniz ile birleserek yasamak oldugu
soylenebilir.

a0 B

- tom
—

Karadeniz sahil yolu projesi ile kentin kiyi seridinden
kopartildigi belirgin bir sekilde goézlemlenmektedir. Bu
gecmisten gliniimize kadar deniz ile i¢ ice yasayan halkin
denize olan ulasimini zorlastirmistir. Besirli sahil seridinin
kullanic kitlesinin buyik ¢ogunlugunu Besirli Mahallesi
yaya yollar ile
saglamaktadir. Besirli Mahallesi ve kiyi seridi arasina Sekil
9’da 6ngorildiugl gibi yapilacak bir ekolojik kopri, yérede
artan yapilasmayi kiracak, sahile olan ulasimi daha ferah

sakinleri olusturmakta ve ulagimi

ve basit bir sekilde saglayacak, kent, yore halki ve turistler
icin bir vurgu noktasi olusturacak mevcut ve/veya yeni
isletmelere, yoreye ekonomik olarak blyik katki

saglayacaktir.

[

Sekil 9. Alani baglamak igin 6nerilen ekolojik kopri

Ekolojik kopriniin bu bdlgede segilmesinin amaci ise
kitlesinin olan Besirli
Mahallesi’'nde, Stadyum Kompleksi’nin hemen yakininda,
sahil kullanim bandinin baslangici olusunun yaninda,
Karadeniz sahil yolu projesi ile eski sahil yolu arasinda

kullanici blylk c¢ogunlugu

kalan, projelendirilmesine ragmen ragbet gérmeyen atil
alani da icerisine alarak bolgenin gorsel, estetik ve
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ekonomik etkisini arttiracagi ve bolgenin gelisimine
katkida bulunacagi disliniilmesidir.

alanlarinin  mevcut hallerinde
projelendiriimesinde  su

Bunun vyaninda kiyi
yapilacak dlizenlemelerde,
hususlar dikkate alinmalidir;

Kiyt kullanim projeleri yapilmadan 6nce halkin kiyi

kullanimi, korumasi hakkinda bilgilendirilmesi ve
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belediyelerin halk ile is birligi icerisinde yeni projelere
karar vermesi gerekir.

Kiyt alanlari diizenlenirken kentin tarihi dokusu ve
mimarisi géz 6nlne alinarak yapilacak yeni projelerin
koruma altinda olan yapilari ne oranda etkiledigi 6nceden
tespit edilmeli, zararl etkilerinden arindirilan projeler
yapiimalidir.

Kiyt alanlarinin sadece insan odakli etkinlikler igin
olmadigi, dogal bir fauna ve flora barindirdigl géz online
alinmahdir. Bu kapsamda Cevresel Etki Degerlendirme
(CED)  Raporlari titizlikle
olusturulmalidir.

uzmanlar  tarafindan

Yonetimler tarafindan daha 6nce yapilmis olan projelerin
koruma cercevesine uymamasinin yeni yapilacak projeler
icin bir bahane olmadigi benimsenmeli, glincel sartlarda
korunmasi gereken alanlar koruma altina alinmali ve
bozulmus alanlarin miimkiin oldugunca dogal ve islevsel
hale donustlrilmesi igin gerekli projeler yapilmahdir.

Turizmin 6nemli bir gelir kaynagl olmasi nedeniyle
ozellikle gelen turist profiline uygun projelerin
desteklenmesi kisa siireli bir gelir saglayacagi géz oniine
alinmal, uzun soluklu koruma ve gelistirme projeleri
yapilarak turist profili ve dogal koruma alanlari
genisletilmelidir.

Kent kimliklerinin olusumda 6nemli bir rol oynayan kiyi
alanlarinin korunmasi, kent kimliginin, mimarinin ve
bolgeye Ozgl kiiltlrlerin korunmasina biyik katkida
bulunacagi, bu katkinin kent gelisimini, yasanabilirligi ve
ekonomiyi olumlu yonde etkileyecegi, halkin her bir bireyi
tarafindan bilinmeli ve korunmalidir.
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