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FRANSIZ FRAISSINET VAPUR KUMPANYASI
(LA COMPAGNIE FRAISSINET) VE OSMANLI
LiMANLARINDAKI FAALIYETLERI"

Stileyman UYGUN™

oz

Fraissinet Kumpanyasi, Osmanli liman kentlerinde ve diinya sularinda Fransiz
yayillmaciligi ve somiirgeciliginin gelismesinde 6nemli bir yere sahiptir. Osmanh
sularmda faaliyet gosteren en etkin {ic Fransiz kumpanyasindan birisidir. 1863
yilindan itibaren bir yandan Marsilya ile Iskenderiye ve Suriye sahilleri, diger yandan
[zmir, Selanik ve Istanbul’a diizenli seferler kurarak, Fransiz sermayesinin bu liman
kentlerine yayllmasinda dnemli bir rol oynamustir. 1878’den itibaren faaliyet agim
Karadeniz ve Asag Tuna liman kentlerine kadar genisletmistir. Ozellikle Marsilya
ile Asagi Tuna liman kentleri arasindaki tasimacilig tekeline almugtir. Bir dénem
(1890-1914) Asagr Tuna’da vapur nakliyat1 denilince akla gelen tek Fransiz sirketi
Fraissinet Kumpanyas: olmustur. Bu ¢aligmada Fraissinet Kumpanyasi’nin kurulug
stireci ve Osmanli sularindaki faaliyetleri ele alimmaya calistimustir.

Anahtar Sozciikler: Fraissinet Kumpanyasi, Fransiz yayilmaciligi, Osmanli
liman kentleri, vapur nakliyati, deniz ticareti, Asag1 Tuna.

FRENCH FRAISSINET COMPANY AND ITS ACTIVITIES
IN THE OTTOMAN PORTS

ABSTRACT

The Fraissinet Company occupy an important place for French expansionism and
colonialism in the Ottoman port cities and transoceanic. It was one of the three
leading French companies conducting activities in the Ottoman waters. The
company has played an important role in spreading the French capital since 1863
in Marseilles, Alexandria, and Syrian coastal cities on the one side, and Smyrne,
Thessaloniki and Constantinople on the other. From 1878 onwards, it expanded its
activities to the ports of Black Sea and Lower Danube. The company became a
monopoly on maritime transport, especially between Marseille and the port cities
of Lower Danube. The only French company that was active between 1890-1914
in the transport services between Lower Danube and Marseilles was Fraissinet
Company. This study aims to examine the founding process of the Fraissinet
Company and its activities in the Ottoman waters.
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Giris"

D. Chevallier’in vapur nakliyat sirketlerinin Osmanli sularma girigini
miiteakip 30 yil igerisinde Levant limanlarinda adeta yeni bir ¢agin yasan-
digimn1 ve bu degisime en hizli Osmanli liman kentlerinin teslim oldugunu
sOylemesi bir Batilinin goziinden Endiistriyel Devrim’in Avrupali burju-
vaziye kazandirdig1 giic ve iktidar1 diger yandan ise Osmanli idarecilerinin
ve sahil toplumlarmin gegirdigi saskinligi hatta travmayi ortaya koymasi
agisindan 6nemlidir'. Vapur nakliyat kumpanyalar1 ve akabinde Bati serma-
yesinin girisiyle yasanan degisim oncelikle tiim limanlarda bir takim tepki ve
direnisle karsilasti, ancak 30 yil gibi kisa bir siirede olmasa da zaman
icerisinde yerel ekonomileri ve aligkanliklar1 doniistiirdiigli muhakkakti.

19. yiizyilin ilk ¢eyreginde buharli gemilerin ortaya ¢ikmasi sonra-
sinda bu teknolojide yasanan hizli gelisim, gemi tonajlarinin inanilmaz bir
surette yiikselmesini sagladi. Bu ise navlun miktarmin olaganiistii bir sekilde
artmasina ve navlun fiyatlarmin diismesine olanak tanidi. Buhar makinasi
etrafinda yasanan gelisim, en biiyiik etkisini dncelikle Osmanli Liman kent-
lerinde gosterdi. Buharli gemi tagimaciliginin ortakliklardan olusan uluslara-
ras1 komandit ve anonim sirketlerle sonuglanmasi, Bat1 ekonomisine tarihte
hi¢ olmadig1 kadar biiyiik bir gii¢ sagladi. Bu ise Avrupa ekonomisinin hizli
ve gliglii bir sekilde Osmanli liman kentleri tizerindeki kontrol ve denetimini
kolaylastirdi. Osmanli Devleti’nin sahil kentleri ve hinterlandi ile miina-
sebetleri kolonyal bir diizen i¢inde kurulmadigindan liman ve hinterlandi
icin gerekli ulasim, liman, rihtim, depo, antrepo gibi alt yapisal yatirimlar,
Osmanli idarecilerinin direncine karsin Batili devletlerin bilhassa Fransa’nin
kontrol ve ¢ikarlar1 dogrultusunda gelisti>. Asirlardir siiregelen geleneksel
ekonomik anlayisin liman kentleri merkezli bu derece hizli bir sekilde
doniisiime ugramasi hi¢ siiphesiz beraberinde ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve
siyasi degisimleri tetikledi. Bati endiistrisinin baski ve talebi karsisinda
direnci kirilan geleneksel tarimdaki degisim Misir, Cukurova, Aydin ve
havalisinde pamuk, Suriye ve Marmara havzasinda ipek, Orta ve Dogu
Karadeniz’de findik ekim ve {iretim alanlarmin yayginlagmasi seklinde ken-
dini gosterdi. Diger yandan geleneksel kilik, kiyafetler yerini, tedricen Bati

Bu cahgma TUBITAK’m 2219 Yurt Disi Post-Doktora progranm kapsaminda 1059B
191600160 bagvuru numarali Fransiz Kaynaklarina Gére 19. Yiizyil’da Fransiz Vapur
Nakliyat Kumpanyalarimin Dogu Akdeniz’deki Faaliyetleri adli projesinden {iretilmistir.
IREMAM(Institut de Recherches et d’Etudes sur le Monde Arabe et Musulman) 6zel arsivi,
Dominique Chevallier, La Société du Mont Liban a ’Epoque de la Révoltion Industrielle en
FEurope, Librairie Orientaliste, Paris 1971, s. 184.

flber Ortayli, “19. Yiizyll Sonunda Suriye ve Liibnan Uzerinde Bazi Notlar”, Osmanl:
Arastirmalart Dergisi, C: IV, 1984, s. 89-90; Ayrica bu yatirimlar igin bakimz. Jacques
Thobie, Interets et Imperialisme Frangais dans I’Empire Ottoman (1895-1914), Publications
de la Sorbonne Imprimerie Nationale, Paris 1977, s. 164, 379.
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endiistrisine biiyiik bir pazar olusturan kilik, kiyafetlere birakmaya basladr’.
Bat1 ekonomisinin baski ve talebi karsisinda yasanan degisim; zaman igeri-
sinde siyasi, ekonomik ve kitlesel bagimliga neden oldu. Bu degisimde en
onemli rol hig¢ sliphesiz vapur nakliyat kumpanyalarinin oldu. 19 yiizyilin ilk
yarisina kadar giiclii ve etkin bir vapur nakliyat kumpanyasi kurmakta
giiclik c¢eken Fransizlarm, Levant ve Karadeniz ticaretinde Britanya ve
Avusturya’nin lehine olacak sekilde gerilemesi bunun kaniti mahiyetindeydi.
1851 yilindan itibaren Mesajeri Maritim Kumpanyasi ve akabinde Fraissinet,
Paquet ve Cyprien Fabre kumpanyalarinin Akdeniz’den Karadeniz ve Asagi
Tuna iskelelerine kadar hizli ve giiglii bir sekilde girmesi Osmanli liman
kentlerini kisa siirede Fransiz ticaretine ve yatirimcilarina agti. Adi gegen
kumpanyalarinin agtiklar1 hatlarda ilk olarak seferlerde bulunan vapurlar,
beraberinde ¢ok sayida tiiccar, is adami ve Fransiz yatirimer tasidilar. Kimi
zaman ise heniliz Fransiz siyasi kurumlarinin olmadigi liman kentlerine
seferler diizenleyerek bu kentlere tayin etmis olduklari acenteleriyle konso-
losluk misyonunu ifa ettiler ve Fransiz diplomasisine genis alanlara yayilma
imkani sagladilar®. Ayn1 zamanda tasidiklar ok sayida misyoner ve nesri-
yatla Osmanli toplum yapisini dogrudan etkilediler. Mesajeri ve Paquet
kumpanyalar1 Katolik misyonerleri tasirken, kurucusunun Protestan olmasi
hasebiyle, Fraissinet Kumpanyasi Protestan misyonerlerini Osmanli liman
kentlerine tasidr’. Fransiz vapur nakliyat kumpanyalarina ait vapurlar Osmanli
toplumu igin Frengistan’a, Fransiz toplumu igin Tiirk-Islam cografyasina
acilan kopriibasi oldular®. Cok yonlii faaliyet gosteren bu kumpanyalarin her
biri diizenli olarak ugradiklari Osmanli liman kentlerindeki ticareti Fran-
sizlarin inhisarina alabilmek ve pazar haline getirebilmek i¢in gayret goéster-
diler. Bu baglamda Osmanli sularinda Fransizlar1 temsil eden birka¢ kum-

Fransiz resmi kayitlarinda “Osmanlt kiyafetleri Fransiz kiyafetlerine uyarlandigi halde
Fransa’mn Levant taki ticareti halen istenilen seviyede degildi.” Compagnie Generale Des
Comptoir Levantins Memoir et Documents Sur Le Commerce des Pays D’Europe,
Impremerie Centrale de Napoleone, Paris 1850, s. 6. Ayrica Osmanli’da geleneksel baslik-
larin yerini Fes’in almasinda Rostandlar ve deniz nakliyat sirketlerinin roliine yonelik bkz.
IREMAM. Les Rostand Album Genealojique, 1974, s. 48.

Siileyman Uygun, “Acente-Konsolos (Mesajeri Maritim Kumpanyasi Acentesi ve Fransiz
Viskonsolosu) Raporlarina Ggre Giresun Limam (1880-1890), OUSBAD, Temmuz 2015, S.
12, 5. 364-365.

AFL. 1997 002 5242, Compagnie des Services Messageries Maritimes des National,
Convention du 28 Fevrier 1851, s. 29; BOA. DH. MKT. M. 20/37, 14 Ekim 1897; BOA. DH.
TMIK. M. 78/27, 27 Kasim 1899. Bu sirketlerin Misyonerlik faaliyetlerine etkisi i¢in bkiniz.
Siileyman Uygun, “Paquet Vapur Nakliyat Kumpanyasi (Compagnie de Navigation Paquet)
ve Osmanli Ermenileri”, 4.U. Tiirkiyat Arastirmalar Dergisi, S: 56, Erzurum 2016, s. 1340-
1341; Siileyman Uygun, “Bir Fransiz Buharl1 Nakliyat Kumpanyas: Etrafinda Osmanli-
Fransiz-Ermeni Tliskileri”, Akademik Bakis, C: VIII, S: 16, Yaz 2015, s. 123-124.

Ilhan Ekinci, “Osmanli’da Yabanci Vapur Kumpanyalari ve Imajlart Hakkinda”, Kebikeg, S:
21, 2006, s. 80-81.



100 Journal of Black Sea Studies: Spring 2018; (24): 97-140

panyadan biri olan Fraissinet Kumpanyasi, Fransiz denizcilik ve somiirge-
cilik tarihinde ayricalikli bir yere sahiptir. 1836 yilinda kurulan Fraissinet
Kumpanyasi, Akdeniz’den, Karadeniz ve Asagi Tuna’ya, Bati Afrika’dan,
Hindistan ve Giiney Amerika’ya kadar genis bir alanda faaliyet gostermistir.

Fraissinet’ler ve Marc Fraissinet Vapur Nakliyat Kumpanyasi

Fraissinet ailesi mense olarak Montpellier’e yakin bir bolgede yer alan
Cevennes’ten gelmektedirler. Cogu Fransiz tliccar-armatdriin Katolik olma-
sma karsin onlar, armatdr-tiiccar Bazin ailesi gibi Marsilya’da kiiglik bir
azinliga sahip koyu bir Protestan aile idiler. Protestan bir armatdr ve tiiccar
aile olmalar1 sebebiyle Fraissinetler, Fransiz hiikiimeti nezdinde itibar
kazanmak belki de sadakatlerini ispat etmek i¢in Fransizlarin tiim somiirge
savaglarinda bilhassa Bati Afrika sahillerinin somiirgelestirilme siirecinde
aktif bir rol oynadilar. Ailenin ticari miinasebetlerinde ve ortakliklarinda
hatta evliliklerinde mezhep kaygisi donemli bir yere sahip oldu. Nantes
Fermani’nin 1685 yilinda kaldirilmasindan sonra Protestanlik yeniden sapkin
mezhep ilan edilince Fraissinet ailesi tiim protestanlar gibi biiyiik bir baski
ve zulme maruz kaldilar. Fraissinet ailesinin ¢ocuklar1 zorla Katolik kilise-
sinde vaftiz edildi. Bundan dolay1 ailenin bir kismi 1711°de Hollanda’ya gog
etmek zorunda kaldi. Fraissinetlerin bandiras1 135 yil Hollanda’da dalga-
land1’. Ailenin bir kismu da Cezayir’e sigmirken bir kismu da Montpellier,
Sete, Languedoc ve Marsilya’ya dagildilar. Ancak gerek Fransa sinirlari ige-
risinde gerekse Hollanda ve Cezayir gibi iilkelerde olsun Fraissinetler higbir
zaman aile baglarin1 koparmadilar. Hatta akraba evliliklerini (endogamice)
Avrupa Yahudilerinde oldugu gibi firsata doniistiirerek bunun {izerinden
uluslararasi ticari baglantilar tesis ettiler. Fraissinetler, Jean Marc Fraissinet
onciiliigiinde 1780 yilindan itibaren Langudoc’tan Marsilya’ya gelmeye
basladilar®. 19. yiizyilda Hollanda konsoloslarinin Marsilya’da ikamet ettik-
leri sokak Fraissinet ailesinin bulundugu sokakti. Protestan ailelerin ikamet
ettigi bu sokagin (Le quartier du nouveau Palais de Justice), 16. Yiizyil
Venedik Yahudi gettolarmni andirdigr soylenebilir. Cezayir’de bulunan Jean
Marc Fraissinet ve kardesi Antoin 1784-1808 arasinda burada kaldigi siire
boyunca Hollanda’nin posta tasimacilik miinasebetlerini ve konsolosluk
gorevini iislenmistir’.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, Reconstitue d’Apres Documents d’Archives et
Souvenir Personnels, L’ Imprimerie Generale de Provence, Marseille 1976, s. 17.

8 ACCIM, MR44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Les Fraissinet de Marsielle.Famille
Fraissinet.

Eliane Richard, “Un Siecle D’Alliances et D’Ascension Sociale: Les Fraissinet”, Revue
Historique, Fascicule 142, 1985, s. 424-425.
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Birgok Fransiz armatér ve tiiccari gibi Jean Marc Fraissinet de

Cezayir’de denizcilik ve ticaret tecriibesi kazandi. 1750’lerde Cezayir’e
yerleserek satin aldig1 yelkenli gemileriyle Cezayir koyunlarim Marsilya’ya
tasimaktaydi'’. Ayni esnada Jean Marc Fraissinet’nin yine Marc Fraissinet
adindaki diger bir kardesi de Amsterdam’a yerlesmis ticaretle istigal etmek-
teydi. Marsilya-Cezayir ve Amsterdam’a yerlesmis olan kardesler ticari
miinasebetlerini Tarten, Brigantin, Gailot, Bombarde, Linque, Brik ve Golette
tarzindaki yelkenli gemiler ile saglamaktaydilar''. Jean Marc Fraissinet’nin 7
¢ocugu oldu ve bunlarin her biri Marsilya’da armatorliik, sigortacilik, komis-
yonculuk, gemi donaticiligi, avukatlik gibi ayr1 ayr1 meslek dallarinda
ilerledi'”. Jean Marc Fraissinet’nin en fazla gboze ¢arpan gocufu Marc

Constantin, (1 Eyliil 1787-27 Ocak 1866)"
Osmanli liman ve iskelelerinde hayli etkin
bir yere sahip olup Fraissinet Kumpan-
yas’'nin kurucusu idi. O, erken yasta
yapmis oldugu faaliyetleri ve kurmus
oldugu sirketleriyle denizcilik ve ticaret
alaninda kisa siirede yiikseldi'.

22 Ocak 1817’de Kraliyet donan-
masina bagl olarak denizcilik faaliyet-
lerinde bulundu'. Yaptigi hizmetlerine
mukabil Legion d’Honneur nisan1 ald1'®,
Bunun haricinde Marsilya-Avignon ara-
sinda demiryolu insa kumpanyasinda
yoneticilik yapt1'”. Marc Constantin ve
jenerasyonunun asil yiikseligleri deniz-
cilik ve deniz ticaretine atilmalarmdan
sonra oldu. Marc Constantin’in genglik

" IREMAM, “Marc Constantin Fraissinet”, Les Bouches du Rhone Encyclopedie
Departementale, Archives Departementales des Bouches du Rhone, Marseille 1913, s. 217.
" ADBR/Marseille, DELTA. 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin

1953.

Marc FRAISSINET

17881564

2 ACCIM, MR44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Les Fraissinet de Marsielle.

13 ANF. 1022/48; Pierre Guiral et de Felix Reynaud, Les Marseillais dans I’Histoire, Privat

1988, s. 125.

4 ACCIM, MR44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Les Fraissinet de Marsielle.Famille

Fraissinet.

'S ADBR. DELTA 3557, La Compagnie de Navigation Fraissinet 1836-1936, s. 1; ACCIM.
QDF. 04/155, Joseph Fournier, La Compagnie de Navigation Fraissinet, Journal de la

Marine Marchande.

16 ANF(Archives Nationales de France). LH. 1022/48, 30 Mayis 1838.

30 Agustos 1830 yilinda Marsilya yerel meclis iiyesi oldu. IREMAM, “Marc Constantin
Fraissinet”, Les Bouches du Rhone Encyclopedie Departementale, Archives Departementales
des Bouches du Rhone, Marseille 1913, s. 218.
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yillarinda Marsilya’da ziyadesiyle fazla sayida emtia komisyoncusu bulun-
maktaydi, ancak deniz komisyonculugu yapanlarin sayist azdi. Marc Fraissinet,
mevcut mesleklerine 1834 yilinda deniz sigortaciligi komisyonculugunu da
ekledi. O, buharli gemilerin gelecekteki kaderini ilk goérenlerden biri oldu.
Buharli gemilerin ilk dénemlerinde Marsilya’da deniz komisyonculugu
yapmak ve buharli gemi satin alabilmek hayli zor sartlar altinda yapil-
maktaydi. Marc Fraissinet, tim g¢abasimi herkesin yapmaya c¢ekindigi bu
meslege harcadi'®,

Marc Constantin Fraissinet’nin 1815 yilinda Suzette ile evliliginden
12 ¢ocuk diinyaya geldi. Cocuklarin ikisi Adolp ve Louis, babalarmm kur-
duklart sirketlere ortak oldular. Ayni zamanda Marsilya Ticaret Mahkemesi
hakimligi ve Ticaret Odas1 iiyeligi gibi onemli makamlarda bulundular”.
Diger oglu Augusta, énde gelen bir tiiccar olan Alphonso Baux ile ortaklik
kurarken, Zamé adli bir bagka oglu tiiccar-banker Max Bazin’in kiziyla
evlenerek Bazin ile ortaklik kurdu. Marsilya’da ilk buharli nakliyat sirketi
kuran bu armatdr aileyle evlilik yoluyla kurulan ortaklik Fraissinetlere gele-
cekte ¢ok fazla avantaj sagladi. Marc Constantin’in ¢ocuklari adi gecen
tiiccarlarin yani sira birgok armator-tiiccarla birlikte hareket ettiler. Bu
sayede Marsilyali Protestanlar olarak ekonomi diinyasinda sohret kazandilar™.

Fraissinet Kumpanyasi’mn Kurulusu

Marc Constantin Fraissinet, Marsilya’da elde etmis oldugu bu s6hreti
kazanima doniistiirmek i¢in yeni girisimlerde bulundu. 12 Ocak 1836 yilinda
Le Setois Simion Theron tarafindan yeni kurulmus olan Entreprise d’Armement
Theron Frere adli gemi donatanlar sirketinin miidiirii oldu®'. Marc Constantin,
bu sirketin miidiirii olmakla birlikte sirketin asil idarecisi idi. Sirket
idaresinde elde ettigi konum, onun hayallerini kurdugu biiyiik vapur nakliyat
sirketine ulagsmasina vesile oldu. Marc Constantin, kisa siire i¢inde sirketin
en biiyiik hissedar1 haline geldi. Bu nedenle kuruldugu andan itibaren miite-
madiyen isim degisikligine ugrayan Fraissinet Kumpanyasi’'nin menseine
dair verilen bilgilerde La Compagnie Marc Fraissinet sirketinin kurulusu 12

ACCIM. QDF. 04/155, Joseph Fournier, La Compagnie de Navigation Fraissinet, Journal de
la Marine Marchande.

Marc Fraissinet’in torunu Louis Marc Fraissinet, Mecidiye Kumpanyasi’mn yoneticiligini de
yapti. ANF. LH. 1022/43.

Roland Caty-Eliane Richard-Pierre Echinard, Les Patrons du Second Empire, Marseille, Le
Mans 1999, s. 159.

Bu sirketin adi Theron Frere, Theron et Cie, Antreprise d’Armement seklinde muhtelif
sekillerde gegmektedir. ADBR/Marseille, DELTA 2844, Cie de Navigation Fraissinet
Marseille, General Mangin 1953; ACCIM. MR. 44624, Navigation Maritim Navires,
Compagnie Fraissinet et Cie, Socials Succettives de la Cie. Fraissinet.

20
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Ocak 1836 tarihine dayandirilir’”. Gemi donatanlari olarak kurulan bu sirket
Marc Fraissinet’nin ¢abasiyla vapur nakliyat kumpanyasina doniistii.

1836 yilinda Marsilya’da vapur nakliyati heniiz dogma asamasin-
daydi. Bu sekilde ilk donemlerde ortaya ¢ikan hi¢bir vapur nakliyat sirketi,
Marc Fraissinet Kumpanyasi kadar uzun siire yagsamadi. Buharli gemilerin
cikis doneminde Marsilyali tiiccarlar bir¢ok yenilige oldugu gibi bu tekno-
lojiye kars1 da direngliydiler. Marsilya’da denizcilik ve ticaret ¢evrelerinin
buharli nakliyatina karsi yaklasimlar1 olduk¢a olumsuzken Marc Constantin
Frassinet, Sete ve Agde arasinda vapurlarin diizenli olarak seyriiseferde
bulundugu bir hat agmak i¢cin Marsilya’da Catalanlar Tersanesi’nde iki adet
vapur inga ettirdi. Le Rhone ve [’Herault adlarindaki iki gemi de 42 metre
uzunlugunda 90 beygir giiciinde ve benzer &zelliklerdeydi. Le Rhone 17
Subat 1837 yilinda, I’Herault ise 30 Agustos 1837 yilinda suya indirildi. Bu
vapurlar bes yil sonra tamamen Marc Constantin Fraissinet’in oldu. Le
Rhéne ve I’Herault 10 Mayis 1837°de Marsilya-Sete-Agde arasinda seferlere
basladilar. Fraissinet sirketinin faaliyet agi yalnizca Marsilya-Sete-Agde
arasinda yolcu, sarap ve sigir tagimaciligindan ibaret kalmadi. Le Rhdne ve
[’Herault, riizgarh ve firtinali zamanlarda Marsilya limanindan ¢ikamayan
yelkenli gemilere romorkaj ve tahlisiye gorevi de ifa etti”. Marc Constantin
Fraissinet, kumpanya filosundaki vapurlar1 olabildigince hizli bir sekilde
cogaltmak ve hatlar1 da genisletmek taraftariydi. Bu amagla sirket vapur-
larinin isledigi Marsilya-Sete-Agde arasinda faaliyet gdsteren Les Maison
Theron et Chancel Freres adli rakip sirketle 1837 yilinda ortaklik kuruldu.
Bunun sonucunda sirketin filosuna Le Marseillais adinda yeni bir vapur daha
eklendi, ancak bu vapur sadece Agde nehrinde hizmet verdi*’. Kumpan-
ya’nin adi1 30 Mart 1837 yilinda les Maisons Theron et Chacel Freres’e
doniisti™.

2 ACCIM. MR. 44624, Navigation Maritim Navires, Compagnie Fraissinet et Cie, Socials

Succettives de la Cie. Fraissinet.
2 ADBR/Marseille, DELTA 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin
1953. Fraissinet Kumpanyas tahlisiye ve romorkaj faaliyetlerini gelecekte hattini tasiyacagt
Canakkale, Marmara ve Istanbul bogazlarinda da yerine getirerek birgok geminin batmasini
ve miirettebatinin  kurtulmasim  saglanustir. Ornedin 1886 tarihinde Aponomi feneri
hizasinda zirhli Bezm-i Sevket vapuru karaya oturmus ve bu vapuru ve miirettebatini
Amerique adinda Fraissinet Kumpanyasi vapuru tahlis etmisti. Bu yardimdan dolayr vapur
kaptanina besinci dereceden Mecidi Nisani takdim edilmistir. BOA. 1. DH. 982/77581, 2
Subat 1886; Yine Suzette Fraissinet vapuru 1903 kisinda Tasoz’dan Midilli’ye seyrederken
firtinaya tutularak batan Saltanat-1 Seniyye kayiginda bulunan iki kisiyi kurtardiklar icin
vapur miirettebatt taltif edilmistir. BOA. 1. TAL. 295/53, 9 Ocak 1903.
ACCIM. QDF. 04/155, Joseph Fournier, La Compagnie de Navigation Fraissinet, Journal de
la Marine Marchande.
% ADBR. DELTA 3557, La Compagnie de Navigation Fraissinet 1836-1936, s. 2.
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1837 yili boyunca sirket vapurlar1 toplam 61 sefer gerceklestirdi*’.
Toplam gelir 108.791 frank idi, gider ise 91.709 frank oldu®’. Marc Costantin
Fraissinet, sirketin ilk yili i¢in sunlar1 sdylemekteydi. Bizim dnciil servisimiz
yelkenlilerle rekabet halindedir. Vapurlarin avantajini tanmitabilmek igin
oncelikle fiyatlarda indirime gitmek gerekir. Rhone et Herault bu yilda 61
sefer gergeklestirdi. Toplam gelir 108.791 frank idi, gider ise 91.709 frank
oldu. Fraissinet Kumpanyasi'mn béyle miitevazi bir baslangic yili oldu®.
demekteydi.

Kumpanyanin bilinen ilk raporuna gore sirket vapurlar ikinci donem-
de Mayis 1837-Subat 1837 arasinda 88 sefer gergeklestirdi. Bu seferler
Provence ile Languedoc arasinda yapildi. Sete ve Agde hatt1 Nice’ye kadar
uzatildi. Yelkenlilerin rekabetine ve kolera salginina ragmen 25.329 frank
net kar elde edildi®. Marc Fraissinet kisa hatlarda edindigi deneyimi daha
uzun hatlara tagimak niyetindeydi. Bu amacla 1840 yilinda Fransiz Disisleri
Bakan1 Adolp Tiers’e bir proje sundu. Fraissinet’nin Nouvelle Orleans ve
Meksika korfezine acilen hat agilmasina dair bu projesi Adolhe Thiers
tarafindan kabul gordii. Ancak fiiliyata doniisemeden rafa kalkt:*.

Marc Fraissinet, Gliney Amerika’ya yonelik planlarina ulasamasa da
sirketini biliylitmeye devam etti. Bir yandan devletin buharli gemileriyle
diger yandan yelkenlilerle her tiirlii rekabete ragmen Marsilya’da vapur nak-
liyat1 biiylimeye devam etti. 1838 yilinda Marsilya diinyanin 3. biiyiik limani
haline geldi. Ozel vapur nakliyat sirketleri dikkate deger bir oranda emtia
tagidi. 1841 yilina kadar Fraissinet Kumpanyasi’nin Provence ve Languedoc
arasindaki seferleri Rhone ve Herault ile yapildi. 1 Eyliil 1840°tan 28 Subat
1841 yilina kadar 6 ayda 73 sefer gergeklestirildi. Yiiksek oranda gidere rag-
men 6nemli miktarda kar elde etmisti. 1841 yilinda sirketin adi kurucusunun
adma gore degisiklige ugradi. Entreprise de Marc Fraissinet oldu. Kuru-
cusunun adiyla anilmaya baslanan sirketin adi siirekli degisime ugradi ve
dort kusak devam etti’'. iki y1l sonra sermayesi ve hissedarlar1 artan kum-
panya yeniden isim degisikligine gitti. Kumpanyanin adi 20 Aralik 1843’te
Sociéte Marc Fraissinet et Cie. a Marseille’ye doniistii. 1 Aralik 1846’da

% ACCIM. QDF. 04/155, Joseph Fournier, La Compagnie de Navigation Fraissinet, Journal de

la Marine Marchande.

77 ADBR/Marseille, DELTA 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin
1953; AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, Reconstitue d’Apres Documents
d’Archives et Souvenir Personnels, L’Imprimerie Generale de Provence, Marseille 1976, s. 24.

% ADBR/Marseille, DELTA 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin
1953.
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3 ADBR/Marseille, DELTA 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin
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Ste. Marc Fraissinet & Fils, 12 Temmuz 1853°te Cie. Marseillaise de
Navigation a Vapeur’a, 10 Nisan 1866’da La Cie. Adolphe & Louis
Fraissinet’ye, 12 Aralik 1874’te Nouvelle Societé Marseille de Navigation a
Vapeur’a, 1 Haziran 1883’te ise Nouvelle Societé Alfred Fraissinet’ye doniistii.
Kumpanyanin adi bir buguk asra yakin bu sekilde doniisiimlere ugrayarak
Fraissinet adiyla varligimi devam ettirdi*>. Resmi olarak tek bir isimle
belirlenemese de Bat1 Afrika sahilleri, Cezayir, Levant, Karadeniz ve Asagi
Tuna gibi kumpanya vapurlarinin faaliyette bulundugu tiim liman ve iske-
lelerde kurucusuna izafeten adi sade bir sekilde Fraissinet Kumpanyasi
olarak anildi. Osmanl resmi kayitlarinda da Fransiz Fraissinet Kumpanyasi
ya da Fraissinet Seyr-i Sefain Kumpanyasi olarak gegmekteydi®”.

Istanbul, iskenderiye ve Suriye Hatlarinin Acilmasi

Fraissinet Kumpanyasi, 1858 yilindan itibaren Marsilya-Cezayir ve
Oran arasinda diizenli seferler baglatmis ve bu hattan hayli yiliksek kazang
elde etmisti’*. Bazin Kumpanyasi ve Paquet Kumpanyasi’nda oldugu gibi
Fraissinet Kumpanyasi da bir miiddet Cezayir limanlarinda faaliyet goster-
dikten sonra burada edindigi deneyimi Istanbul’a tasimayi planladi. Bu
giizergdh aslinda yoniinii Levant ve Karadeniz limanlarina ¢eviren birgok
Fransiz vapur nakliyat sirketinin klasik giizergahi haline gelmisti. italya hatt:
ile emekleyen, Cezayir hatt1 ile kabugunu kiran birgok Fransiz vapur
nakliyat sirketi Levant ve Karadeniz limanlarina yayildiktan sonra, faaliyet
aglarin1 deniz agir1 iilkelere tasiyarak uluslararasi bilyiik nakliyat kumpan-
yalar1 haline gelmekteydiler. Ug asir boyunca Osmanli idaresinde bulunan ve
Osmanli denizciliginin gelismesinde 6nemli bir yere sahip olan Cezayir,
Fransiz denizciliginin gelismesinde ve sermaye birikiminde de kilit 6neme
sahip bir pozisyonda olmustur. Osmanli-Rus ve Avusturya savaslar1 (1787-
1792) esnasinda Osmanli idarecilerinin bor¢ para dahi almaya muvaffak
olamadiklar® Cezayir’in zengin potansiyelini kesfeden Fransizlar, Cezayir
dayis1 Hiiseyin Pasa’nin Fransa’ya verdigi borcunu talep etmesini bahane
ederek 1830 yilinda Cezayir’i isgal ettiler’ ve kisa siire zarfinda bolgeden

32 ACCIM. MR. 44624, Navigation Maritim Navires, Compagnie Fraissinet et Cie, Socials

Succettives de la Cie. Fraissinet.
3 BOA. BEO. 4109/308142, 6 Kasim 1912; Y. PRK.ASK. 94/97, 28 Aralik 1891; Y. PRK.
ASK. 54/71, 23 Subat 1306; I. HR. 304/19295, 16 Kasim 1886...
ADBR/Marseille, DELTA 2844, Une Entreprise centenaire: La Compagnie Fraissinet 1836-
1936s. 2.
Para darligina bir ¢are olmak lizere Osmanli Devleti ilk defa olarak Cezayir dayilarindan 15
bin kese borg para istemis lakin Cezayir dayilar buna itiraz beyan etmistir. Resimli Haritalt
Mufassal Osmanli Tarihi, C: V, Giiven Yayinevi, Istanbul 1971, s. 2683; Zuhuri Danisman,
Osmanli fmparatorlugu Tarihi, C: X1, Zuhuri Danigman Yayinevi, Istanbul 1966, s. 75.
Azmi Ozcan, “Tiirk Fransiz liskileri” Islam Ansiklopedisi, XIII, TDV, istanbul 1996, s.
180-183.
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cok biiyiik firsatlar ve kazamimlar elde ettiler. Cezayir igsgaline kadar Fransiz-
larin, Cezayir ticareti yillik 8 milyon frank civarindayken isgalden sonra
katlanarak artmis ve biliylik bir somiirii halini almigtir. Fransiz-Cezayir tica-
reti 1840°ta 61 milyon frank iken 1850°de 83 milyon ftr., 1860’ta 167 milyon
fr., 1870’te ise 297 milyon franga yiikselmistir. Bu yiikselis Marsilya-Cezayir
arasinda isleyen vapur nakliyat girketlerinin dogmasini ve gelismesini sagla-
mugtir. Cezayir’e sefer yapan gemilerin tonaji 1850°de 200.000 ton iken
1868°de 623.000 tona yiikselmistir’’. Fraissinet Kumpanyas: da Cezayir ile
kabugu kirmis ve yoniinii Levant, Karadeniz ve Asagi Tuna limanlarmna
gevirmigtir.

Levant’tan Karadeniz’e ve Asagi Tuna’ya kadar tiim Osmanli sula-
rinda 1860’11 yillara kadar Fransizlari temsil eden yegine buharli deniz
nakliyat kumpanyas1 Mesajeri Maritim Kumpanyasi idi. Bu tarihten itibaren
ise Levant ve Karadeniz limanlarina ugrayan Fransiz sirketleri hizla artig
gosterdi. 1831 yilinda kurulan Bazin Kumpanyasi, Marsilya-Selanik hattini,
Istanbul’a hatta Misir ve Suriye’ye kadar tasiyabilmek igin diger Fransiz
nakliyat sirketleri ile ortaklik kurma arayigindaydi. Bazin bu amacia 1854
yilinda Fransiz Armator Leon Gay ile kurdugu La Compagnie Generale de
Navigation a Vapeur Bazin, Leon Gay kumpanyasi ile ulastl. 1854’ten itiba-
ren Misir ve Suriye’ye seferler diizenlemeye basladi. 1862’den itibaren ise
Istanbul’a diizenli bir hat agmay1 basardi ancak Fraissinet Kumpanyasi’ndan
dolay1 bu hat uzun siireli olmadr®®.

Marc Fraissinet de bir an dnce sirketinin hattin1 Istanbul, Misir ve
Suriye limanlarma tagimak i¢in birka¢ vapur kiraladi. Fraissinet Kumpanyasi,
bu vapurlarla 1862°den itibaren Marsilya-Istanbul hattinda seferlerde bulu-
narak kendisi gibi kiicik komandit bir sirket olan Bazin Kumpanyasi
karsisina giiglii bir rakip olarak ¢ikti. Marsilya limanindan ayrilan gemiler
listesinde Fraissinet Kumpanyasi’na ait /’Algerie vapurunun Levant hattina
gitmek iizere 1862 yilinda sefere ¢iktig1 belirtilmektedir. L 'Algerie vapuru,
Marsilya-Pire-Selanik ve Istanbul’a ugradiktan sonra Marsilya’ya geri done-
rek sirketin ilk seferini basariyla gergeklestirmistir’’. Junon vapurunun ise
Iskenderiye’ye gitmek iizere 1863 yilinda Marsilya limanindan ayrildig
belirtilmekteydi®. Journal de Constantinople gazetesinde Fraissinet’ye ait
ayn1 vapurun (Junom) 1863’ten itibaren kaptan Martino kumandasinda

37 “Le Commerce”,Encyclopedie Bouches du Rhone, Tome IX, p. 49, 70.

3% ACCIM. QDF 04/95, Fonds Cantelar, Lignes de Marseille sur le Levant et la Mer Noire;
Caty, Les Patrons du Second Empire, s. 66-67, ADBR/Marseille, DELTA 3557 La
Compagnie de Navgation Fraissinet, 1836-1936, s. 6.

¥ ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet 1836-1920, 1862; ACCIM. QDF 04/95, Fonds Cantelar, Ligne de Navigation
Mediterranée Orientale vers Levant et Mer Noir.
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Marsilya-Cenova-Misina-Selanik-Canakkale ve Istanbul arasinda diizenli
seferler yaptigi bildirilmekteydi*'. Fraissinet Kumpanyasi’nin Akdeniz ve
Karadeniz limanlarinda diizenli olarak isleyen siibvansiyonlu Fransiz sirketi
Mesajeri Maritim ile rekabet edebilmesi ilk donemler imkansizdi. Bazin ve
Mesajeri kumpanyalarinin haricinde 1860°tan itibaren Marsilya-Istanbul ve
Tuna arasinda 6 adet vapurla diizenli seferler yapmaya baslayan bir baska
Fransiz Kumpanyasi ise La Compagnie Franco-Serbe adl sirket idi. 1859
yilinda Paris’te Le Prince Michel de Serbie ve Claude Bouillon adli iki
miitesebbis tarafindan kurulan bu sirketin amaci Marsilya-Istanbul ve Tuna
arasinda buharh gemilerle Romanya petrollerini/neftini tasimakti*.

Bunun haricinde Paquet Kumpanyasi 1878’den itibaren diger bir
petrol bolgesi olan Hazar petrollerini, Batum iizerinden Marsilya’ya tasimak-
taydi™. Petroliin degerinin heniiz anlasilmaya basladig1 bir siirecte Fransiz
nakliyat sirketleri biri Romanya cografyasinda digeri Kafkaslarda bulunan
iki petrol bolgesini kesfederek variller dolusu petrolii Marsilya’ya tasidilar.
Fransiz-Sirp Kumpanyasi’nin asil amaci Romanya petrollerini Marsilya’ya
tasimak oldugundan Istanbul ve Asagi Tuna’da Fraissinet karsisinda ciddi
bir rakip degildi. Diger yandan Istanbul hattinda hayli zarar etmeye baslayan
Bazin Kumpanyasi, Fraissinet karsisinda birka¢ yil direndikten sonra 1865
yilinda Istanbul hatti Assyrien, Byzantin, Egyptien adli vapurlariyla birlikte
Fraissinet Kumpanyasi’na devretmek zorunda kaldi*. Bu anlasmadaki
mithim etkenlerden birisi iki ailenin de Marsilya’da azinlik durumunda olan
Protestan burjuvazisine mensup olmasi ve Marc Fraissinet’in oglu Adolp
Fraissinet’nin Eugénie Bazin ile evlenmesinden dogan gii¢ birligiydi. Akraba
evliliginden dogan sermaye birlikteligi Fraissinet Kumpanyasi’na kayda
deger finansal gii¢ sagladi™.

Marc Fraissinet, Bazinler’den gelen vapurlara ek olarak Gyptis ve
Euxene adinda iki adet yiiksek tonajl1 vapur insa ettirdi. Bunlar da Istanbul
hattina sefere konuldu. 20 Haziran 1865 tarihli Journal de Constantinople
gazetesinde kumpanyanin Istanbul seferleri Marsilya’dan her ayn 1, 11 ve
21’inde, Istanbul’dan ise 8’i, 18’i ve 28’inde Istanbul’dan Canakkale-Volo-
[zmir-Sira-Misina-Cenova ve Marsilya giizergahi seklinde belirtilmisti®.

1 Journal de Constantinople, 6 Janvier 1864, s. 18.

2 ACCIM. QDF 04/95, Fonds Cantelar, Lignes de Marseille sur le Levant et la Mer Noire;
Ministre de la Marine et des Colonies, Paris 1864, s. 260.

Siileyman Uygun, “Karadeniz Sularinda Paquet Vapur Kumpanyasi”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, S: 20, 2016, s. 147; Bernard Bernadac-Pierre Gallocher, Histoire de la
Compagnie de Navigation Paquet, Marseille 1985, s. 32.

*  ADBR/Marseille, DELTA 3557 La Compagnie de Navgation Fraissinet, 1836-1936.

4 Eliane Richard, “Un Siecle d’Alliances et d’Ascension Sociale: Les Fraissinet”, Revue
Historique, Fascicule 142, 1985, s. 423-424.
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Bunun yaninda sirketin Istanbul’a yonelik bir diger hatti ise her 20 giinde bir
Marsilya-Cenova-Misina-Selanik-Canakkale ve Istanbul arasinda agildi”’.
Kumpanyanin Istanbul bas acentesi ise Alfred Bergasse idi. Daha sonra bu
hat ihtiyaca gore yeniden sekillendi. Fraissinet vapurlarinin 1865’ten itibaren
ugramaya basladig Iskenderiye hatti™ ise Bazin Kumpanyasi’nin Levant
hattindan miras kalmigti, 1878 yilinda bu hat Yafa’ya kadar uzatildi. Hatta
bu hat ihtiya¢ duyuldugunda tiim Suriye limanlarini da kapsayacakti*’. Sirket
vapurlar1 ihtiyaca gore Suriye’de Trablus limanlarina kadar gidebilmek-
teydiler’. Bu hatta Fraissinet vapurlar1 her aym 7, 17 ve 27’sinde olmak
iizere ayda ii¢ defa Livourne-Malta-Iskenderiye ve Port Said arasinda
islemekteydi’'.

1860’11 ve 70°1i yillarda Fransa ile Misir arasindaki vapur trafigi dik-
kate deger bir sekilde canlandi. Bir yandan Fraissinet, diger yandan La
Societé Generale de Transports Maritimes a Vapeur, (SGTM) Mesajeri
Maritim ve Cyprien Fabre kumpanyalarma ait vapurlar durmaksizin Misir
hattina islemekteydi. Bunda en énemli neden Siiveys Kanali’nin insasi i¢in
gerekli materyallerin Marsilya’dan taginmasi ve Avrupa’ya gelen pamugun
iskenderiye limani tizerinden nakledilmesiydi®>. Bilhassa insaat materyal-
lerinin tasinmas1 tamamen buharli gemilerin tekelindeydi. Marsilya-Iskenderiye
ve Istanbul arasinda tugla, kiremit, kire¢ ve ¢imento gibi materyallerin tonu
10 frank gibi ciiz’i bir fiyata tagmabilmekteydi. Bu esnada yelkenli gemilerin
boylesine diisiik meblaga insaat malzemelerini tasiyabilmesi imkansizd:>.
Dolayisiyla Siiveys kistagimin bu kadar izl bir sekilde delinmesinde vapur
nakliyat sirketlerinin hayati bir etkisi olmustur. Bunun haricinde ¢ok sayida
Fransiz sermayesinin ve burjuvazisinin vapur nakliyat sirketleri araciligiyla
Misir ve Dogu Akdeniz liman kentlerine yerlesmesi ve buradaki ticari faali-

155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie. De Navigation Compagnie Fraissinet; ACCIM.
QDF 04/95, Fonds Cantelar, Ligne de Navigation Mediterranée Orientale vers Levant et
Mer Noir.
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Vol XV., Paris 1887, De Sainte-Marie, Le Consul de France a Salonique, 11 Fevrier 1888, s.
549.
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yetleri navlun miktarm arttiran bir diger 6nemli etkendi*.

Fraissinet ve diger Fransiz vapur nakliyat kumpanyalar1 ekonomik
faaliyetlerin yani sira siyasi, sosyal ve kiiltiirel yonden Dogu Akdeniz liman
kentlerinde Fransiz niifuzunun artmasinda hayati bir rol oynamiglardir. Bu
sirketler; Ermeniler, Maruniler gibi Osmanli tebaas1 gayrimiislimler iizerin-
den niifuz olusturma yoluna gittiler. Mesajeri ve Paquet gibi Fransiz nakliyat
sirketleri yogun bir sekilde Katolik misyonerleri Levant ve Karadeniz liman
kentlerine nakletmesine karsin, Fraissinetlerin koyu bir Protestan olmala-
rindan dolay1 vapurlarinin Protestan misyonerlerini tagidigini Osmanli resmi
kayitlarmdan 6grenmekteyiz’.

Roland Caty, Fraissinet Kumpanyasi’nin Levant hatlar1 i¢in: Fraissinet
Kumpanyast 'nin Levant hatlaryla birlikte Dogu Akdeniz 'in fethinin tamamen
gerceklestigini soyleyebiliriz’®. Seklinde ifadesi Fransizlar nezdinde kum-
panyanin faaliyetlerinin bir fetih hareketi olarak goriildiigiinii ve Dogu
Akdeniz’de Fransiz niifuzunun olusmasindaki roliinii ortaya koymaktadir.

Fraissinet Kumpanyast’nin hatlarmin istanbul ve Levant limanlarna
kadar uzamasmin hem sirket acisindan hem de Fransiz ticareti acisindan
onemi hakkinda Marsilya Ticaret Odasi Arsivisti Joseph Fournier’in: Levant
hattinda isleyen vapurlarin Marsilya ile diizenli miinasebet kurmasi dolay:-
swyla Levant ticareti umut verici bir hale geldi. Bu timitvar gelisim neredeyse
tamamen vapur nakliyati sayesinde ortaya ¢ikmisti. Fraissinet Kumpanyasi
Levant 'taki bu boslugu doldurdu hatta diger nakliyat kumpanyalar: karsi-
sinda ciddi bir rakip haline geldi. Bu tekelin devam etmesini kimse ummadi,
bunda oncelikli ve giichi olmak dnemlivdi’’. Seklinde ifadesi Fraissinet
Kumpanyasi’nin Levant sularinda ne derece etkin oldugunu gostermekteydi.

1865 yilina gelindiginde sirketin filosundaki vapur sayis1 15’e yiik-
seldi. Bunlara ek olarak iki adet yiiksek tonajl kiralik vapur da sirket filo-
suna hizmet etmekteydi. Kumpanya sermayesi de 6 milyon franktan 9
milyon franga yiikseltildi’®. Marc Fraissinet, aym zamanda kumpanyaya ait
biiyiik bir gemi yapim ve tamir tersanesi inga ettirmisti. 1863 yilinda kurulan
Madrague Tersanesi sirketin biiylimesine paralel olarak hizli bir sekilde
gelisti. Bu tersanede 1866°da sirketin basima gececek olan Adolp Fraissinet
ile birlikte 300 is¢i calismaktaydr’”. Tersanede yalnizca gemilerin insa ve

** Ornegin Fransa’ya yonelik Misir ticaretinin artmasinda Edouard Dervieu gibi Fransiz
burjuvazisinin énemli bir rolii vardi. John Ninet, Lettres d’Egypte 1879-1882, Editions du
Centre National de la Recherche Scientifique, Paris 1879, s. 254.
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tamir faaliyetlerine bakilmiyordu, burasi ayn1 zamanda ¢ok fonksiyonlu bir
fabrika hiiviyetindeydi. Madrague atdlyesinde 80 beygirlik biiyiik bir iplik
makinasi da bulunmaktaydi. Fraissinet Kumpanyasi, bu fabrikaya diisiik fiyata
pamuk tedarik etmek i¢in, Hindistan hattinda sefer yapan bir ingiliz kum-
panyasi ile anlasmusti. 1867 yilinda yapilan anlasma c¢er¢evesinde Hint
pamugu Bombay’dan Siiveys iizerinden Iskenderiye’ye oradan ise Fraissinet
vapurlar ile Marsilya’ya nakledilmekteydi. Fraissinet at6lyesinde bulunan
iplik fabrikas1 1868 yilindaki Paris Sergisi’nde 6diile layik goriilmiistii®.

Fraissinet Tersanesi’'nde ayni zamanda Fransiz donanmasina ve
yabanci devletlere ait vapurlarm modernizasyonu da yapilmaktaydi. Ornegin
Fransiz donanmasina ait Forbin ve Tonnerre vapurlar: ve Bulgar donanma-
sma ait Nadiedja vapurlarinin olduk¢a eskimis olan makine ve kazanlari
Fraissinet tersanesinde yeni nesil ¢ok zamanli makinalarla degistirildi. Diger
yandan iinlii Fransiz araba markas1 Pegueot nun kurulus siirecince La maison
de Pegueot sirketinin ilk 20 adet otomobilinin montaji 1898 yilinda Fraissinet
santiyesinde yapilmustir®. Tiim bunlar gdz oniinde bulunduruldugunda
Fraissinet Santiyesi’nin bir yandan iplik fabrikasinda iirettigi iplikleriyle,
diger yandan Fransiz donanmasinin modernizasyonu ve otomobil firmala-
rmin ortaya ¢ikis siirecinde miihim bir rol oynamis ¢ok amacglh ve fonk-
siyonlu bir sinai tesisi oldugu anlasilmaktadir.

Fraissinet Kumpanyasi, filosundaki 15 adet vapuruyla 1865 yili
boyunca 586 sefer gerceklestirdi. 21.338 yolcu ve 198.200 ton emtia tasidi,
net kar 180.000 frank idi®. Bundan bir yil sonra 27 Ocak 1866’da kum-
panyanin kurucusu Marc Constantin Fraissinet 78 yasindayken vefat etti®.
Fraissinet Oldiigi zaman filosundaki gemi sayisi bakimindan Fraissinet
Kumpanyas1 Marsilya’daki en bilyiik komandit sirket konumundaydi. Kum-
panyanin basina Adolp Fraissinet gegti ve kardesi Louis ile birlikte sirket
faaliyetlerini devam ettirdi®. 1866 yilinda 180.000 franga Marie-Louise
adinda 700 tonajlik bir vapur alinarak sirket filosuna dahil edildi. Ancak bu
vapurdan istenildigi gibi istifade edilmedi, Marie-Louis bir y1l sonra Trablus
yakinlarinda bir kum tepecigine carparak delindi. 1866 yili boyunca 29.721
yolcu ve 210.184 ton emtia tasindi, toplamda ise 611 sefer yapildi. 1867
yilinda ise sirket vapurlar1 36.213 yolcu, 249.565 ton emtia tasidi, toplamda
644 sefer gergeklestirdi, bunun 36’s1 Misir’a yapildi. Net kar ise 206.000

8 AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, Reconstitue d’Apres Documents d’Archives et

Souvenir Personnels, L’ Imprimerie Generale de Provence, Marseille 1976, s. 36.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 57.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 36.

8 ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet 1836-1920, 1866.

% IREMAM, Pierre Guiral-Felix Reynaud, Les Marseillais dans [’Histoire, Editions Privat,
Toulouse 1988, s. 125-126.
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frankt:®. Bir sonraki yil Fraissinet Kumpanyasi, La Societé Generale de
Transports Maritimes a Vapeur(SGTM) ile bir anlasma yaparak Malta-
Iskenderiye ve Port Said hattindaki sefer sayisin1 haftada bire yiikseltti. 1868
yilinda toplam 668 sefer yapildi, 36.456 yolcu, 274.540 ton emtia 60.919 bos
varil tagindi, net kar 216.000 franga yiikseldi.

Bu esnada vapur nakliyat kumpanyalarmin biiyiik bir basarisi olan
Stiveys Kistagi’nin delinme siirecinin tamamlandigina dair haberlerin
gelmesi ve Fraissinet Kumpanyasi’min da agilis seremonisine davet edilmesi
sirket yonetimini yeni arayislara itti. Siiveys Kanali’nin 18 Kasim 1869’da
acilis toreninde Fraissinet Kumpanyasi’nmi /’Europe vapuru temsil etmekte
Mesajeri Imperyal vapurunun hemen ardindan seyretmekteydi. Kanalin agil-
masiyla birlikte Fraissinet Kumpanyas1 yoniinii Hindistan’a ¢evirdi. Pamuga
olan ihtiyacin hat sathaya ulastifi bir donemde Fraissinet Kumpanyasi
Ingiliz vapurlarinin Siiveys’e kadar naklettigi pamugu, Iskenderiye’den
Ingilizlerden almak yerine, yerinden tedarik etmeye ydnelik bir plan yapti.
Bu amagla Iskogya’daki MM. Napier et Fis adh sirkete iki adet yiiksek
tonajli vapur siparisi verildi. Kumpanyanin 1870 yil1 hissedarlar toplantisin-
da Siiveys’ten Bombay’a kadar uzanan bir hattin agilmasi kararlastirildi.

8 Ocak 1870 tarihinde kumpanyanin La Pierre kumandasindaki /’Asie
vapuru Siiveys’i gecerek Bombay’a kadar gitti ve gemi dolusu navlun ile
geri dondii®. I’Asie vapurunun bu gegisi kanalin mimart Ferdinand de Lesseps’i
sevindirmis ve Lesseps sirkete bir kutlama telgrafi dahi ¢emisti. Lesseps:
“Kanalin agilmasindan sonra I ’Asie vapurunuzun Ismail gegisinden gecmesini
mutluluk ve ovgiiyle karsiladim.” demekteydi®. Lesseps’in yazdig telgraf
asagida goriilmektedir.

L’ Asie vapurunun deneme seferinden basarili bir sekilde donmesi ve
gemi dolusu Hint emtias1 getirmesi {izerine [ 'Europe, ['Afrique ve I’Asie adli
vapurlarla ayda bir defa Marsilya’dan Bombay’a diizenli seferler baslatildi.
Ancak 1870’te Fransa-Prusya savasi patlak vermesi dolayisiyla Bombay
hatt1 gecici siireligine kaldirildi. Kumpanya tersanesi bir miiddet Fransiz
deniz kuvvetleri i¢in hizmet verdi. Ayn1 zamanda bir kisim sirket vapurlar
donanmanin tersanelerine cekilerek devlet hesabma silahlandirildi®. Bazi
kumpanyalara ait vapurlara top yerlestirildi. Bunun haricinde sirkete ait
Huveaune vapuru Rhone nehri agiklarinda kayboldu®.

8 AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 36.

6 ADBR/Marseille, DELTA 3557 La Compagnie de Navgation Fraissinet, 1836-1936.

7 ADBR/Marseille, DELTA 2844, Une Entreprise centenaire: La Compagnie Fraissinet 1836-
1936, s. 3.

8 ADBR/Marseille, DELTA 2844, Une Entreprise centenaire: La Compagnie Fraissinet 1836-
1936, s. 3.

%  ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet, Journal de la Marine Marchande.
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Kaynak: ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation
Compagnie Fraissinet 1869.

Bombay ve Levant gibi uzak mesafeli hatlar yakit tiiketimi hususunda
sirket yonetimini arayisa itmisti. ingilizler heniiz kanalin agilisindan 6nce
1869-72 yillar1 arasinda Hindistan seferini yapan vapurlarini modernize
etmis yakit tiiketimi ve hiz hususunda 6nemli basarilar elde etmisti”’. Fraissniet
Kumpanyasi da bu degisime ayak uydurdu ve sirket tersanesinde c¢ift
zamanl yiiksek basingli buhar makinasi iiretildi. Devrim niteligindeki yeni
makine ile ilk etapta li¢ adet gemi insa edildi. Yakit tiiketimi diger vapurlara
oranla %50-55 civarinda azalmisti. Ornegin daha &nce mil bagma 131
kilogram komiir tiikketen Byzanmtin vapurunun makinasimin ve kazaninin
degismesiyle yakit tiikketimi 63 kilograma kadar diismiistii. L Asie vapurunun
mil basina komiir yakit1 ise 146 kilogramdan 77 kilograma diiserken, hizi
saatte 8.38 milden 9,15 mile yiikseldi’'. Sirket yonetimi bundan sonra
filodaki eski vapurlar1 satmak ya da makinalarii yenilemek kaydiyla filo-
sunu modernize etme yoluna gitti. Bu esnada sirket filosunda 21 adet vapur
bulunmaktaydi. 11 adet vapur hemen modernize edildi. 1871°de Hindistan
hattinda isleyen emektar [’Europe ve I'Afrique vapurlari satildi”. Gemi
makinasindaki teknolojik degisimi c¢arktan, uskurluya gecis takip etti.
1875°ten itibaren sirket filosundaki vapurlarm biiyiik ¢ogunlugu uskurluya
gecti. Bu degisimden de %30 civarinda yakit tasarrufu saglandi”. Bu degi-

" ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fransiz Denizciliginin Gelismesine dair

rapor.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 42.

2 ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet 1836-1920, 1871.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 42-43.
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sim aym zamanda gemi giivertesinde azami miktarda navlun taginmasina
olanak sagladi. Dolayisiyla bu donem sirket yonetimin glindemini buhar
makinalarindaki teknolojik degisimler mesgul etti. Gemi modernizasyonuna
yapilan tiim harcamalara ve gemi kazalarma ragmen, yakit tiiketimindeki
diisiis dolayisiyla navlun miktar1 ve tasima fiyatindan elde edilen gelir sirket
yonetimini kurtaracak seviyede artis gostermisti. Ozellikle Levant ve Istanbul
hattindan ¢ok Onemli gelir elde edildi. 1872 yilinda gergeklestirilen 633
seferde 37.941 yolcu, 275.092 ton emtia, 49.200 bos varil tagindi. 619.174
frank kar elde edildi. 1877°de ise 839 sefer yapildi, 63.433 yolcu, 289.350
ton emtia tagindi. Elde edilen gelir ise 988.847 franga, bir sonraki yil ise bu
991.132 franga yiikseldi. Gemilerin modernize edilmesinden saglanan gelir
sayesinde kumpanyanin 1870-1879 arasinda hatlar1 ve filosundaki vapurlarin
sayilar1 ve tonajlar1 hayli artis gosterdi’".

Kumpanyanin 13 Nisan 1870 yili genel toplantisina gore, sirket filo-
sundaki vapurlarin sayis1 21’e yiikselmisti. Kumpanyanin her ayin 7,17 ve
27’sinde Malta-Iskenderiye-Port-Said’e; 1, 11 ve 27 sinde Marsilya ve birgok
Karadeniz limanin1 da kapsayan Istanbul seferleri vardi. Haftada dort giin
Marsilya’dan Napoli’ye kadar italya arasindaki limanlara diizenli seferler
yapilmaktaydi”. Toplantida 1870 gibi erken bir tarihte Karadeniz liman-
larina yonelik seferlerin yapildig: belirtilse de bu seferlerin diizenli olmayip
deneme ve kesif seferleri oldugu muhakkaktir™®, Zira kaynaklarm ekserisinde
Fraissinet Kumpanyasi’nmin mevzubahis olan bu hatlarda ancak 1877-1878
Osmanli-Rus Savasi’ndan sonra diizenli seferlere basladigi belirtilmektedir.

Frassinet Kumpanyasi’na ait kayitlarinin biiyiik bir kisminin tutuldugu
Cantelar fonundaki kayitlara gore 1878’den sonra Fraissinet Kumpanya-
s’nin Levant ve Istanbul hatlarma daha fazla agirhik verdigi ve bu hatlarda
onemli degisimlere gittigi anlagilmaktadir’’. Fraissinet Kumpanyasi her seyden
once rekabetin yogun olarak yasandigi Izmir, Selanik ve Istanbul hattinda
tutunmak zorundaydi. Ancak bu hatlardan elde ettigi deneyim ve birikimden
sonra faaliyet agin1 genisletebilirdi.

Fraissinet Kumpanyas1 igin Istanbul; Levant, Karadeniz ve Asagi
Tuna liman kentlerine agilan bas acentelik konumunda bir merkez oldu. Bu

™ AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 41-43.

" ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie

Fraissinet, Journal de la Marine Marchande.

Hatta Cantelar fonundaki bir belgede 1869 gibi erken bir tarihte Fraissinet vapurlarimn

Istanbul’dan Inebolu, Sinop, Samsun, Giresun, Trabzon’a diger yandan Odesa ve Tuna’ya

kadar diizenli seferlere diizenledigi belirtiimektedir. ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de

Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie Fraissinet, 1869.

7 ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet. Ayrica bkz. Roland Caty-Eliane Richard, “Les Fraissinet, une Famille
d’ Armateurs Protestants Marseillais”, Bulletin de la Société de I’Histoire du Protestantisme
Frangais (1903, Vol 135, Juin 1989, s. 233. (229-260.)
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durum diger Fransiz kumpanyalar1 i¢in de benzerdi. Istanbul barindirdig
yogun niifusuyla emtia ve yolcu hareketliliginin ¢ok fazla oldugu bir liman
kentiydi. Fraissinet vapurlarinin ugramasindan itibaren Fransizlari, impara-
torlugun yikilisina kadar Istanbul’da temsil eden, Mesajeri Maritim, Nicolas
Paquet ve Fraissinet kumpanyalari oldu”. Bunun yaninda Marmara iskelele-
rine de ihtiyaca gore ugranilacakti. Sirket vapurlart Mudanya ve Marmara
limanlarma ipek ve tiirevlerini temin etmek icin ugramaktaydi. ipek ve
tiirevlerinin biiyiik bir kismini bu bdlgeden ge¢ donemlere kadar ihrag eden
sirketler, Fraissinet, Mesajeri ve Paquet Kumpanyasi’ndan ibaretken, 1900°lerin
basinda Deutsche Levant Linie, Norddeutscher Lloyd, Bremer, Dampferlinie
adlarinda bircok Alman sirketi Istanbul ve Marmara’dan Kuzey Avrupa
sehirlerine direkt sefer yapmaya basladilar ve Fransiz sirketler karsisina
giiclii bir rakip olarak ¢iktilar’.

Marsilya ve Istanbul arasinda diizenli seferler yapan Mesajeri Maritim
Kumpanyasi siibvansiyon destegi almasina ragmen, hatlardaki faaliyetlerini
ticari pratiklere gore organize eden Fraissinet Kumpanyasi, kisa siirede
Mesajeri karsisma ciddi bir rakip olarak cikti. istanbul Fransiz Konsolosu
Cilliére, Frassinet’nin kisa siirede diger Fransiz sirketlere istiinliik sagla-
digin ifade etmekteydi®. Fraissinet Kumpayasi, 1878 yilinda seferlerinin
aksamamasi i¢in vapurlarin geceleri de bogazlardan gegebilmesine yonelik
Fransiz Istanbul elgisi aracilifiyla Babiali’ye basvuruda bulunmus lakin
kabul edilmemisti®'. istanbul-Marsilya hattinda diizenli seferlerde bulunan
iic Fransiz kumpanyasma karsin Ingilizler Istanbul ticaretinde bariz farkla
istiin idiler. ingilizler bu iistiinliiklerini imparatorlugun sonuna kadar devam
ettirdiler. Fransizlar ise ikinci sira igin Avusturya, italyanlarla yaris halindeydi®.

Istanbul limanindan sonra sirketin en fazla ehemmiyet verdigi, impa-
ratorlugunun ikinci biiyiik liman kenti olan Izmir idi. Sirket vapurlar1 Izmir
limanina genellikle 15 glinde bir ugramakla beraber emtianin yogun oldugu
donemlerde bu seferler haftalik bir defaya kadar yiikselebilmekteydi. Izmir,

™ Canakkale Fransiz viskonsolosu Cabanel, raporunda: Fransizlar: Istanbul'da temsil eden

Masajeri Maritim, Fraissinet ve Paquet kumpanyalar: haftada bir¢ok defa Canakkale den
gidis-doniis yapmaktadirlar MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports
Commerciaux, adressés au Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents Diplomatiques
et Consulaires de France a I’Etranger, Vol. XVIIIL., Paris 1889, Cabanel, Le vice-Consul de
France aux Dardanelles, le 28 Juillet 1889, s. 521.

" AFL. 1997-002-4404, Rapport General de Service de Constantinople, 1905-1906, Chapitre

2, Secretariat.

Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports Commerciaux, adressés au Ministre des

Affaires Etrangeres par Les Agents Diplomatiques et Consulaires de France a I’Etranger,

Vol XXI., Paris 1891, Cilliere, Le Gerant du Consulat de France a Constantinople,

81 BOA. DH. MKT. 1327/36, 16 Subat 1879.

8 Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports Commerciaux, adressés au Ministre des
Affaires Etrangeres par Les Agents Diplomatiques et Consulaires de France a I’Etranger,
Vol XXI., Paris 1891, Cilliere, Le Gerant du Consulat de France a Constantinople,
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konumu ve ard bolgesi itibariyle yolcu ve emtianin ¢ok fazla oldugu bir
liman kenti idi. Bélgede bol miktarda {iziim, incir, meyan kokii, pamuk, yiin,
zeytinyagi, afyon, fasulye, badem, kuru meyveler, ceviz, yumurta, helva, halt
vb. iiriinler yetistirilmekte ve iiretilmektedir. Diger yandan izmir’de Fransiz
mallar1 gok fazla ragbet gormekteydi®. Bu iiriinler parfumeri, konfeksiyon,
merserize, manifatura, sarap, hirdavat, nalburiye ve saireden ibaretti*. Ayrica
Izmir limaninda bulunan ticaret evlerinin ezici ¢ogunlugu Levantenlerden ve
gayrimiislim Osmanli tebaasindan olusmasi ve Izmirlilerin hemen hemen
hepsinin tek bildigi Bat: dilinin Fransizca olmas1®, Fraissinet ve Mesajeri,
Fabres, Paquet ve Baillal Pierre gibi diger Fransiz vapur nakliyat sirket-
lerinin navlun tedarikini kolaylastirmaktaydi®. Mesajeri Kumpanyasi {zmir
acentesi C. Salzani, Izmir limanma ugrayan nakliyat kumpanyalarini etkin-
liklerine gore kategorize etmistir. Buna gore ilk sirada bulunan kumpanyalar:
Mesajeri Maritim, Avusturya Lloyd, Misir Hidiviye, Navigasyon Rus
(ROPIT), italyan Rubattino, Panhellenique; ikincil siradaki kumpanyalar ise:
Fraissinet, Paquet, Deutsche Levant Linie, ingiliz Falbot Steam Ship, Prince
Willeam & Son gibi vapur nakliyat sirketleriydi®’.

Fraissinet Kumpanyasi’nin Marsilya-Istanbul giizergdhinda bulunan
onemli bir liman kenti ise Selanik idi. Fransiz Selanik konsolosu S. Marie
Selanik limanina diizenli olarak ugrayan Fransiz sirketlerini Mesajeri Maritim
ve Fraissinet Kumpanyasi olarak gostermektedir. Mesajeri vapurlari 15 giin-
de bir Selanik’e ugrarlarken Fraissinet vapurlar1 8 giinde bir ugramaktadir®.
Duraklardaki yogunluga gore bu siireler bir-iki giin degisebilmekteydi. Mesajeri
Kumpanyasi Selanik acentesine gore Fraissinet Kumpanyasi’nin Selanik-
Istanbul ve Selanik-Marsilya seferleri daha diizenli ve hizli oldugundan
tiiccarlar ve yolcular Fraissinet vapurlarimi tercih etmekteydi. Selanik ve ard
iilkesinin Marsilya’ya ihra¢ ettigi en dnemli driinleri pamuk, yiin, ipek ve
tahil gibi triinlerden miitesekkildi. Pamuk ve tahil ihracatinda Fraissinet ve
Mesajeri kumpanyalar1 Avusturya Lloyd ve italyan Rubattino kumpanyalar1
ile rekabet halindeydi. Fransiz kumpanyalar1 Selanik limanindan yiikledigi

8 Paul Fesch, Abdulhamid’in Son Giinlerinde Istanbul, Cev. Erol Uyepazarci, Kurtis Ofset,

Istanbul 1999, s. 556-557.

Siileyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyasi 1851-

1914, Kitap Yayinevi, Istanbul 2015, s. 154.

8 Fesch, Abdulhamid’in Son Giinlerinde Istanbul, s. 556-557.

8 jzmir’deki ticaret evleri igin bkz. AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service
Exercice de Smyrne, 1910 Chapitre 4, Trafic annexe.

8 AFL. 1997 002 4473, Rapport General de Service Exercice de Smyrne, 1904, Chapitre 2,

Secretariat.

MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports Commerciaux, adressés au

Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents Diplomatiques et Consulaires de France a

I’Etranger, Vol XV., Paris 1888, De Sainte-Marie, La Consul de France a Salonique,

Salonique, le 11 fevrier 1888, s. 549.
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pamuk ve tahili Marsilya iizerinden, italyan ve Avusturya kumpanyalari
Venedik iizerinden Avrupa’ya ulastirmaktaydilar. Bu noktada Rubattino ve
Lloyd kumpanyalar1 daha diisiik fiyatla navlun tasiyabildikleri i¢in Fransiz
sirketleri rekabet etmekte giiclik ¢ekmekteydi®. Ayrica Selanik-istanbul
hattinda 1844 yilindan itibaren diizenli olarak seyriiseferde bulunan Osman-
liya ait vapurlar da énemli bir rakip idi*’. Bunlarin haricinde Yunan Panhel-
lenique ve ¢ok sayida ingiliz vapuru’, Misir Hidiviye, italyan Trinacrie,
Navigasyon Rus (ROPIT) kumpanyalarina ait vapurlar da diizenli ve diizen-
siz olarak Selanik limania ugramaktaydilar’,

Karadeniz ve Asag1 Tuna Hatlarimin Ac¢ilmasi

Fraissinet Kumpanyasi, Levant limanlarina ve Istanbul’a saglam bir
surette yerlestikten sonra Istanbul hattim1 Asagi Tuna ve Karadeniz liman-
larina tasimak i¢in ¢alismalar baslatti. Kumpanyanin 1879 yili genel top-
lantisinda Tuna’ya (ibrail ve Kalas) haftalik bir hat agilmas1 yoniinde karar
alindi. Sirket yonetimine gore Romanya ticareti her gecen giin Odesa ile
Tuna arasinda isleyen nakliyat kumpanyalarmin eline gegmekteydi”. Dola-
yistyla Tuna ticaretinde niifuz kazanmak bu nehirde seyreden vapurlarm say1
ve tonaj miktarina bagliydi. Bu siralarda Fransizlara ait yalnizca Mesajeri
Maritim ve La Compagnie Franco-Serbe adli kumpanya vapurlar1 Asagi
Tuna iskelelerine diizenli olarak ugramaktaydi. Ikinci kumpanya emtiadan
ziyade Romanya petrollerini Marsilya’ya tasimak amaciyla faaliyetlerini yiiriit-
mekteydi’*. Osmanli Devleti ise ancak 1867 yilinda kurulan Tuna Nehirler
Idaresi ile Asag1 Tuna’da diizenli olarak vapur seferleri yapmaya muvaffak
olmustu. 1888 yilindan itibaren kayitlarda Osmanli Kumpanyasi olarak gegen
Giircii(Courdji) Kumpanyasr’nin haftalik olarak Karadeniz, Istanbul ve
Teselya’dan asagi Tuna iskelelerine diizenli seferler yaptig tespit edilmek-
tedir. Osmanh Devleti’nin tahil ambar1 olarak goriilen Asagi Tuna ve

81997 002 4466 Rapport General de Service Exercice de Salonique, 1882, Chapitre 4, Trafic.
® Basil C. Gounaris, “Selanik”, Dogu Akdeniz Liman Kentleri (1800-1914), Ed. Caglar
Keyder, Y. Eyiip Ozveren, Donald Quatert, Tarih Vakfi Yurt Yaymlar1 istanbul 1993, s.
106.

MAE. De Sainte-Marie, La Consul de France a Salonique, Salonique, le 11 fevrier 1888, s.
549.

%2 Vasiles K. Gounares, Basil C. Gounaris, Steam Over Macedonia, 1870-1912: Socio-
Economic Change and the Railway Factor, East European Monographs Boulder 1993, s. 27;
Mesut Karakulak, “Buharli Caginda Istanbul’da Bir Rus Vapur Kumpanyasi” Tiirk Tarihine
Dair Yazilar II, Ankara 2017, s. 658-660.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 44-45.

*  ACCIM. QDF 04/95, Fonds Cantelar, Lignes de Marseille sur le Levant et la Mer Noire;
Ministre de la Marine et des Colonies, Paris 1864, s. 260.

Osmanli Kumpanyalari’nin Asag1 Tuna’ya yonelik hangi tarihte sefer yaptiklari ve buradaki
faaliyetleri arastirllmaya muhta¢ bir konudur. AFL. 1997 002 4414, Rapport General de
Service de Galatz-Ibraila, 1888,, Chapitre 2, Secretariat.
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havzasinda 19. Yizyilin ilk ¢eyregine kadar Osmanli tiiccarlart 6nemli bir
konumdaydi. Buradan Istanbul ve muhtelif Anadolu vilayetlerine cok mik-
tarda tahil gelmekteydi. Dolayisiyla Asagi Tuna ve ard iilkesi impara-
torlugun iasesi i¢in hayati 6neme sahipti’. Buralarin tedricen elden ¢ikmasi
ve ticari tistlinliigiin Avusturya ve Ruslara gegmesi ana besin maddesi tahil
ticaretinde imparatorlugunu disa bagimli hale getirdi’’. Osmanli’nin Asag:
Tuna’da biraktigi bu boslugu oncelikle Avusturya ve diger milletler dol-
durmustur™. Bu nedenle Tuna ticaretinde iistiinliik acik ara Avusturyalilara
geemistir’”. Avusturya 1829 gibi erken bir tarihte kurmus oldugu Tuna Buharh
Nakliyat Sirketi ile Tuna nehrinde vapur isletmeye basarmis, 1834’ten
itibaren Demirkapilar1 agarak Asagi Tuna’da, 1836°dan itibaren ise Kalas ve
Istanbul arasinda diizenli seferler baslatmusti. Avusturya ayni zamanda
1844°te Lloyd Kumpanyasi ile Akdeniz ve Karadeniz’deki hatlarim ibrail ve
Kalas’a kadar uzatarak Tuna Nehri’'nde vapur isleten en koklii ve gicli
devlet haline gelmisti'”. Ingilizler ise heniiz 1837 gibi erken bir tarihte Kalas
ile Britanya arasinda dogrudan bir hat olusturarak Asagi Tuna’da vapur
nakliyatina dahil olmuslardi'®",

Asag1 Tuna’da vapur nakliyatina hakim olan devletlerin aksine Ibrail
ve Kalas’ta Fransiz ve Ingiliz iiriinlerine yogun talep yasanmaktaydi. Ancak
bu iiriinler Tuna ticaretine hakim olan tiiccarlar tarafindan pazara sunul-
maktaydi. Asagr Tuna kentlerinde talep gdren belli baslh Fransiz iiriinleri,
manifatura, kirtasiye, hirdavat, makine, kristaller, demir, sapka, ayakkabi,
seker, sabun, islenmis deri, mum, sarap ve benzeri alkollii icecekler, parfii-
meri, piyano, kolonyal lriinler ve sair islenmis ve yari iglenmis iiriinlerden

% AFL. 1997 002 4443, Rapport General de Service de Mersina, 1887, Chapitre 2,
Secretariat;, AFL. 1997 002 4389, Rapport General de Service d’Alexadrette, 1882, 1991,
1910, Chapitre 4, Trafic.

% AFL. 1997 002 4404, Rapport General de Service de Constantinople, 1902, 1903, Chapitre
2, Secretariat.

% ilhan Ekinci, Tuna Nehri’nde Diplomasi Oyunlari, 1856-1883, Altn Post Yaymcilik

Istanbul, 2014, s. 78-79.

Siileyman Uygun, “ Asagi Tuna’da bir Fransiz Buharli Nakliyat Kumpanyas: ve Ticari

Faaliyetleri”, Osmanli Devleti’nde Nehirler ve Géller, 1, Kayseri 2015, s. 351.

Annales du Commerce Exterieur, Autriche, Faits Commerciaux, Publiées Par Le Ministere

de L’ Agriculture du Commerce et des Travaux Publics, Fevrier 1843 a Fevrier 1857, No 5,

Paris 1857, s. 70. Ayrica Tuna Buharli Nakliyat Kumpanyast ve Avusturya Lloyd

Kumpanyas: i¢in bkz. M. Emre Kiligaslan, Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi’Nin

Osmanly Iskelelerindeki Faaliyetleri, OMU, SBE. Yaymlanmamis Doktora Tezi, Samsun

2013, s. 34-38; M. Emre Kiligaslan, “Osmanli Tunasi’nda Avusturya Buharlilart”, Osmani

Devleti’'nde Nehirler ve Goller, Kayseri 2015, s. 673-702.

Ministre de la Marine et des Colonies, Revue Maritime et Coloniale, Tome 11, Librairie de

Challemel Ainé, Paris 1864, s. 236-237.
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olusmaktaydi'”. Bunlarin icerisinden ilk siray1 alan iiriinler ise kolonyal
iiriinler, ecza materyalleri, parfiimeri ve sebze konservelerinden ibaretti'®.
Ingilizler de makine, yag, seker, tekstil, hirdavat gibi benzeri mamul iiriinler
ithal etmekteydi. ingiliz {iriinleri daha diisiik fiyata satildigindan kirsalda
dahi alic1 bulmaktaydi. Avusturya ise Orta ve Batt Avrupa’nin mamul iiriin-
lerini Tuna pazarma sokmaktaydi'”. Asagi Tuna ve verimli ard iilkesinde
bulunan iriinler ise, ¢ok fazla miktarda yetisen bugday, arpa, cavdar, yulaf,
mustr, kolza, sebzeler ve yiin, deri, baz1 degerli kereste ve saireden ibaretti'®.
Fransiz iirinleri Tuna pazarinda yogun talep gormelerine karsin buradaki
voyvodaliklar ile Marsilya arasindaki ticari akisi daha ¢cok Rum, Ingiliz,
Italyan ve Avusturya bandirali gemiler yapmaktayd:. Fransa koloni bakan-
liginin 1865 yili raporuna gore bu aracr tiiccarlar; Istanbul, Marsilya, Londra
ve Avrupa’nin muhtelif liman kentlerindeki ticaret evleriyle is birligi iginde
yaklasik %30 kar saglayarak ticaret yapmaktaydi. Asagi Tuna ve havzasinda
perakende pazari ve doviz akisi ise Yahudi tiiccarlarm elindeydi'®. Fransiz-
larin nakliyat kumpanyalar1 aracilifiyla dogrudan bu pazara dahil olmalar
durumunda bu araci smif ortadan kalkmis olacagindan Asagi Tuna kent-
lerinde Fransizlar daha fazla niifuz elde etmis olacaklardi. Ibrail ve Kalas
ayn1 zamanda yolcu trafiginin yogun olarak yasandig1 kentlerdi. Ozellikle
bahar ay1 ile birlikte on binlerce metre kare alan {izerine yapilan ticari
fuarlardan dolay1 Levant ve Karadeniz limanlarindan ¢ok sayida tiiccar ve
mevsimlik ig¢iler bolgeye akin ederdi. Bu ise vapur nakliyat kumpanyalar
icin 6nemli bir gelir kalemi olusturmaktaydi'”’. Mesajeri Kumpanyasi, 1857’den
bu yana Marsilya’dan Ibrail ve Kalas iskelelerine diizenli seferler yapmakta
ve bu hatta memnuniyet verici gelirler elde etmekteydi. Sirket yonetimi bu
memnuniyeti: Asagr Tuna seferlerimiz igin stibvansiyon almak gibi bir
kaygimiz yok, zira bu hatta kat edilen mesafe kisa, geliri ise ziyadesiyle

fazla...seklinde ifade etmekteydi'®.

102 Ministere du Commerce, de I'Industrie et des Colonies, Bulletin Consulaire Frangais, XIX.
Volume, Ikinci kisim, Imprimerie Nationale, Paris 1890, s. 128; Ministre de la Marine et des
Colonies, Revue Maritime et Coloniale, Tome 11, Librairie de Challemel Ainé, Paris 1864,
s. 262.

MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports Commerciaux, adressés au
Ministre des Affaires Etrangeres par Les Agents Diplomatiques et Consulaires de France a
I’Etranger, Paris 1883, G. Viet, Le Consul de France a Galatz, Situation du Commerce
Frangais a Galatz, le 8 Juin 1883, s. 992.

1% AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1883, Chapitre 2,
Secretariat.

Ministere du Commerce, de I'Industrie et des Colonies, Bulletin Consulaire Frangais, XIX.
Volume, Ikinci kisim, Imprimerie Nationale, Paris 1890, s. 128;

Ministre de la Marine et des Colonies, Revue Maritime et Coloniale, Tome 11, Librairie de
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Fransiz hiikiimetinin Asagi Tuna ticaretine yonelik politikasi dncelikle
buradaki ingiliz ve Avusturya tistiinliigiinii kirmakt'”. Avusturya ve ingiltere’den
sonra Rusya da gii¢lii bir rakip olarak Tuna Nehri’nde kendini géstermisti.
1829-1856 yillar1 arasinda Eflak prensligi tizerinden Asagi Tuna’ya hakim
olan Ruslar, bu nehrin ticaretinde Osmanli, Avusturya ve diger milletlere
kars1 tistiinliik kurmanin yollarini aradilar. 1856’dan sonra Osmanli’nin kont-
roliine gecen Ibrail ve Kalas, 1878’den itibaren tamamen Ruslarm niifuz
sahibi olduklart Romanya’ya birakildi'"’. Ruslar 1852 yilindan itibaren
Novorossiysk Vapur Isletmesi’ne ait vapurlarla 25 Mart’tan 4 Aralik’a kadar
her 15 giinde bir Odesa’dan hareketle Kalas, Ismail, Siinne ve Reni arasinda
diizenli seferlere baslamuslardi'''. 1856’dan itibaren ise Societe Russe de
Commerce et de Navigation adli Rus kumpanyasi’na ait vapurlar haftada bir
defa Odesa’dan Kalas’a kadar diizenli seyre baslanuslardi'"%.

Tuna Nehri’nde her gecen giin artan gemi trafiginin ve ticari akisin
giivenligini temin etmek maksadiyla Kirim Savasi’ndan sonra 18 Mart 1856
yilinda kurulan Tuna Komisyonu’nda, Fransizlar ve Ingilizlerin hayli etkin
bir pozisyonda olmasi Fransiz vapur nakliyat sirketleri, tiiccar ve yatirim-
cilarini bolgeye tesvik eden bir diger unsurdu'”. Tiim bu etkenlerden dolay1
Fraissinet Kumpanyasi da yoniinii Karadeniz ve Asagi Tuna kentlerine
cevirdi. Istanbul hatt1 1879°dan itibaren biri Odesa’ya kadar digeri ise Kalas
ve Ibrail’e kadar uzatildi''®. Asagi Tuna’ya agilan bu hatlar A ve B hatti
olmak tizere iki ayr1 giizergahtan yapilmaktaydi.

A Hatti: her aymn 14’iinde Izmir giizergdhindan Marsilya-Cenova-
Napoli-Pire-izmir-Canakkale-Istanbul-Siinne-Kalar ve ibrail’e kadar gidis
doniis 32 giin olarak belirlendi.

B Hatti: her aym 14’iinde Selanik gilizergahindan Marsilya-Cenova-
Napoli-Pire-Selanik-Canakkale-Istanbul-Siinne-Kalas ve Ibrail olarak belir-

19" Ministre de la Marine et des Colonies, s. 260.

1% Mihail Maxim, “Ibrail”, Islam Ansiklopedisi, C: XXI, TDV., Istanbul 2000, s. 364-365.

" Annales du Commerce Exterieur Russie, (Faits Commerciaux No 1 a 12) 1843-1856, N. 7,

Publiées le Departement de L’Agriculture du Commerce et Des Travaux Publics, Paris

1857, s. 14.

Annales du Commerce Exterieur Russie, No 12, s. 24, Keza Rus Nakliyat Kumpanyas i¢in

ayrmtih olarak bkz. Mesut Karakulak, Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi (ROPIT) ve

Osmanly Rus Ticari Iliskileri (1856-1914), AU. SBE. Yaynlanmanus Doktora Tezi Ankara

2017, s. 154-157.

Tuna komisyonu igin bakimz. ilhan Ekinci, Tuna Nehri’nde Diplomasi Oyunlari, 1856-

1883, Altin Post Yaymcilik Istanbul, 2014, s. 146-148; Carlo Rossetti, I/ Danubio Fiume

Internazionale, Milan 1937, s. 21; Jean Duvernoy, Le Regime International du Danube,
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lendi'"”. Bu hattin da gidis doniis siiresi 32 giin idi. Tuna Nehri’nin buz tut-
tugu donemlerde ise Ibrail ve Kalas duraklar1 ¢ikarildigindan bu siire 27
giine diismekteydi. Genellikle Ocak aymin ilk giinlerinde gériilmeye basla-
yan buzlanma Mart aymna kadar devem ederdi. Bu esnada vapurlar uygun
iskelelerde demiler, nehir nakliyat1 tamamen kesilirdi'"’.

Fraissinet yoOnetimi, rekabetin yogun olarak yasandigi Tuna nehrine
saglam bir sekilde girebilmek igin dncelikle sirket filosunda bir takim degi-
siklikler yapma yoluna gitti. Tuna Nehri’'nde vapur isletmek agik denizlere
gore oldukca farkli ve zordu. Asagi Tuna nehrinin derinligi Mart-Agustos
arasinda 15(4,50 metre)-19(5,80 metre) kadem arasinda Eyliil-Aralik ara-
sinda ise 12(3,65 metre)-16(4,87 metre) kadem arasindaydi''’. Ayrica nehir
boyunca biriken kum yigmlarinin yil i¢inde yiikselip-azalan nehir debisine
bagl olarak miitemadiyen yer degistirmesi ve bu nedenle nehir boyunca
gemi batiklarmin olmasi, tasimacilig1 oldukea tehlikeli kilmaktaydi'"®. Zaten
Tuna Komisyonu’nun o6ncelikli gorevi gemilerin seyrini engelleyen kum,
batik ve sair engelleri temizlemek, nehir boyunca fenerler insa etmek, kila-
vuzluk hizmetleri yerine getirmekti'".

Tiim bu nedenlerden dolay1 Fraissinet Kumpanyasi’nin Tuna Nehri’nde
servise koyacagi vapurlar1 nehir tasimaciligina uygun sekilde inga ettirmesi
gerekmekteydi. Tuna’da seyir yapacak vapurlarin oncelikle balbinin ya da
yumrubagimin (tirant d’eau) olduke¢a diisiik seviyede olmasi gerekmekteydi.
Bu amagla kumpanyanin dncelikle Le Var adli vapuru nehir seyrine uygun
olarak yeniden tasarlandi. Ingiltere’den benzer 6zelliklerde I’Echo adli vapur
7.500 franga alindi'®. Bunlarm haricinde Iskogya tersanesine Galatz, Ibrail,
Stamboul ve Bucarest adlarinda 4 adet vapur daha siparis edildi'*'. Bunlara
daha sonra Saint Marc ve Marie Louise vapurlar1 da dahil edildi.

Fraissinet Kumpanyasi, Tuna hattiyla ayn1 zamanda, Sinop, Samsun,
Giresun, Batum ve Poti’ye hatta Novorossysk ve Rostow’a yani Azak deni-
zine kadar hatlarmi uzatsa da Karadeniz deki bu hatlar1 kimi zaman diizenli,
kimi zamanda diizensiz olarak genis yelpazeye yayilmis ihtiyaca gore

5 ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet, 1900.

16 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1880, 1883, Chapitre
2, Secretariat.

"7 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1880, 1883, Chapitre

2, Secretariat.
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ugranilan bir hat 6zelligindeydi'”®. Gerek Trabzon vilayet salnamelerinde
gerekse diger sirketlere ait acente raporlarinda Fraissinet Kumpanyasi’nin
Karadeniz seferlerinden neredeyse hi¢ soz edilmemektedir'”. Yalnizca Mesajeri
Kumpanyasi’nin Samsun acentesi Doulcet raporunda 1887 yilinda Samsun
limanina ugrayan nakliyat sirketleri arasinda Fraissinet Kumpanyasi’ni da
gostermektedir'**. Bunun haricinde 1889 tarihli Osmanli resmi kaydinda 6
askerin Samsun limanma gonderilmek tiizere Fraissinet Kumpanyasi’nin
vapuruna bindigi belirtilmekteydi'®. Ustelik Karadeniz hattinda yogun bir
rekabet s6z konusuydu. Osmanli vapur kumpanyalarindan, Avusturya Lloyd’a
ve Fransiz Mesajeri ve Paquet kumpanyalarina kadar bir¢cok vapur sirketi
Istanbul-Batum arasinda diizenli olarak sefer yapmaktaydi. Bu nedenle
Fraissinet Kumpanyasi daha bakir ve zengin bir hinterlanda sahip olan Asagi
Tuna iskelelerine agirlik verdi. Fraissinet Kumpanyasi’nin 1879’dan itibaren
Karadeniz ve Asagi Tuna’daki faaliyet agini gosteren harita asagida
verilmistir.

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar,

Sirket yonetimi 1878’den itibaren Odesa ve Karadeniz hatlarmdan
ziyade tiim agirhgimi Istanbul ve Asagi Tuna nakliyatma verdi ve bunun
neticelerini de kisa siirede almaya bagladi. Sirketin faaliyet agina Karadeniz
ve Asagi Tuna hattinin da eklenmesiyle, sirket gelirleri 6nemli oranda yiik-
seldi. Asagr Tuna hattinin ag¢ilmasimi miiteakip ilk bes yil sirket gelirleri
asagidaki gibidir.

12 ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet.

12 Trabzon Vilayet Salnamesi, 1888, s. 142; Trabzon Vilayet Salnamesi, 1892, s. 136.
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Yil Sefer sayis1 | Tasinan emtia | Tasinan yolcu | Geliri

1879 | 768 sefer 283.048 ton 67.367 yolcu 857.002 fr.
1880 | 810 sefer 323.791 ton 84.894 yolcu 885.357 fr.
1881 792 sefer 335.474 ton 87.128 yolcu 1.367.142 fr.
1882 | 759 sefer 349.578 ton 104.423 yolcu | 1.699.421 fr.
1883 759 sefer 400.125 ton 82.563 yolcu 1.628.407 fr.

Fraissinet Kumpanyasi, Karadeniz ve Asagi Tuna hattinda elde ettigi
yiiksek gelir sayesinde sermayesini 9 milyon franktan 12 milyon franga
yiikseltti'*®. Diger yandan 1880 yilinda Hindistan hatti yeniden agildi'”’.
Fraissinet Kumpanyasi’nin gelirlerinin biiyiik bir kism1 Asagi Tuna iskele-
lerinden saglanmaktaydi. Fraissinet Kumpanyasi, 1879 yilindan itibaren
olduk¢a modern ve yiiksek tonajli vapurlariyla Tuna iskelelerinde seferleri
diizenlemeye basladiginda gemi dolusu emtia ile dondii. Bir o kadar, mani-
fatura, hirdavat, merserize, parfiimeri, mum, tiitiin, sarap, kolonyal iriinler,
islenmis deri ve sair Uriinlerden olusan gemi vapur dolusu emtia da Asagi
Tuna kentlerine ithal edildi. Mesajeri Kumpanyasi Ibrail ve Kalas acentesi
Malavasi 1880 y1l1 raporunda sunlar yer almaktaydi:

1880 yilinda Fraissinet Kumpanyasi Asagi Tuna’ya La Marie Louise,
Egyptien ve Assyrien adli vapurlari ile toplamda 18 sefer diizenledi. Buna
ek olarak I’Amerique vapuru da Siinne bogazmna ugradi. Fraissinet
Kumpanyasi’nin vapurlart Asagi Tuna iskelelerinde ambarlarin1 ve giiver-
telerini neredeyse tamamen emtia ile doldurdular. Bu vapurlarin yiikleme
bosaltma iglemleri oldukca kolay ve pratikti. Fraissinet Kumpanyasi 4 adet
1000-1500 arasinda yiiksek tonajli ve yeni vapurlariyla haftalik olarak
gergeklestirdigi Asagi Tuna seferleriyle yerel tiiccarlar arasinda oldukca
tutuldu. Fraissinet kumpanyasi, memnuniyet verici bir suretle seferlerine
devam ederse Mesajeri ve diger nakliyat sirketleri sadece Marsilya ile
Asag1 Tuna arasinda degil aym zamanda Asag1 Tuna ile Istanbul arasinda
da navlun bulamaz hale geleceklerdir. Yiiksek tonajli Fraissinet vapurlari
ayn1 zamanda Asag Tuna ile Istanbul ve Marsilya arasindaki yolcu trafigini
de 6nemli oranda etkilemistir. Bu duraklar arasinda Mesajeri’nin tasidigi
yolcularin biiyiik bir kismin1 Fraissinet vapurlar1 daha hizli ve diisiik fiyata
tasimaya baslamustir'>®.

1883 yilinda 1.628.407 franklik genel sirket gelirlerinin, 630.000
franklik kismi Asagi Tuna hattindan elde edilmisti. Fraissinet Kumpan-

126 AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 44-47.

127" ADBR/Marseille, DELTA 2844, Une Entreprise centenaire: La Compagnie Fraissinet 1836-
1936, s. 3.

128 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1880, Chapitre 4,
Trafic.
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yast’nin gelisiyle Marsilya ile Asagi Tuna arasinda diizenli seferlerde bulu-
nan Ingiliz ve diger nakliyat kumpanyalarinin nakliyat gelirleri de 6nemli
oranda olumsuz etkilendi. Fraissinet’nin kisa siirede elde ettigi basar1 sdyle
ifade edilmekteydi.

“Bir diizine Fraissinet vapurlariin diizenli seferleri sayesinde daha 6nce
300 civarmda ingiliz vapuruyla ibrail ve Kalas ile Marsilya arasinda
yapilan diizensiz seferler ortadan kalkti. Kumpanya vapurlarinin Marsilya
ile Asagi Tuna arasinda 15 giinde bir yaptiklar1 seferler 1883 Agustosundan
itibaren haftada bire yiikseltildi. Fraissinet vapurlar1 y1l boyunca 26 sefer
gerceklestirdi Tuna nehrinde 35 bin ton emtia tasiyarak bu bolge ile
Marsilya arasindaki emtia trafiginde ilk siray1 aldi. Sirketin avantaji rahat
bir sekilde emtia temin etmesi ve kolay ve sorunsuz bir surette yiikkleme ve
indirme iglemlerini yapabilmesiydi. Yiikleyiciler ise mallarinin yipranmadan
gondermek arzusundaydi. Fraissinet Kumpanyasi bu sayede kisa siirede
Marsilya ile Asagi Tuna arasindaki emtia degisim trafigini inhisarina

almay1 basardi'*’.”

4 Mayis 1883 yili raporunda Koéstence Fransiz viskonsolosu M.
Degrang sunlari yazmisti:

Mesajeri Maritim’in navlun tarifesi yiiksek olup ayn1 zamanda Marsilya ile
Tuna arasinda dogrudan seferleri yoktur, Istanbul’dan aktarma yapilmak-
tadir. Aktarma islemi hem zaman kaybina yol agmakta hem de navlunun
hasar gérmesine yol agmaktadir. Mesajeri’nin Tuna hattina sefere koydugu
vapurlart hizmete uygun degildir. Birkag¢ yildan bu yana ugramaya baslayan
Fraissinet Kumpanyasi, olduk¢a modern vapurlariyla Asagi Tuna ile Marsilya
arasinda 15 gilinde bir yaptigi seferlerle ticari gereksinimleri karsilad.
Aslinda yeterinde rekabet olmadigi igin bu kumpanyanin da navlun tarifesi
yiiksektir. Eger emtianin aciliyeti yoksa ihtiyaca binaen Tuna’ya navlun

getiren bir Ingiliz vapurunu beklemek gerekir'*°.

Fraissinet Kumpanyasi’nin bu derece basar1 saglamasinda yonetim
kurulu ve hissedarlarmin biiyiik bir kismmin armator, tiiccar, banker vs.
ticaret ve ekonomi ile ilgilenen ve muhtelif liman kentleri ile ticari miina-
sebetleri olan miitesebbislerden olusmasi bir diger énemli etkendi. Ornegin
sirketin 1884 yili genel toplantisinda sirketin denetleme kurulunda bulu-
nanlar: armator ve Chailan Fréres ticaret evinin sahibi Alfred Cailan; tiiccar

12 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1883, Chapitre 4,
Trafic.

0 MAE, Bulletin Consulaire Frangais Recueil Des Rapports Commerciaux, adressés au
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I’Etranger, Paris 1883, Degrand, Le Vice-Consul de France a Kustendjé, Importations
frangaises dans la Dobruscha, Kustendjé, le 4 Mai 1883, s. 950.
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ve Allatini ve Cie ticaret evinin sahibi Darius Allatini; Marsilya Ticaret
Odasi azasi ve la Banque de France’nin yoneticisi J.C. Roux; Banker ve
Couve et Cie. ticaret evinin sahibi Gustave Couve, Banker Edmond Tissot
gibi saygin tiiccar, armator ve bankerlerden olusmaktaydi™'. Fraissinet’nin
Levant, Misir ve Tuna hattindaki basarili yiikselisi, 1884, 1885 yillarinda
goriilen salgin hastaliklar dolayisiyla bir donem kesintiye ugradi. 1884 yili
boyunca toplamda 697 sefer gergeklestirildi, 82.453 yolcu, 460.436 ton
emtia tagindi. 1885 yilinda ise 575 yolcu 403.000 ton emtia tasind1 1.349.792
frank gelir elde edildi. Bu yillarda Fransizlar Tonkin’deki somiirgeleri i¢in
askeri ¢ikarma yapmaktaydi. Sirketin Le Liban ve Le Tibet adli vapurlar
orduya tahsis edildi. L ’Amerique ve Galatz vapurlar1 da Madagaskar’a asker
cikarmak icin devlete kiralandi. Kumpanya sermayesi 10 milyon franga
diistirtildii. 1880°1i yillarin sonu tiim Avrupa’da denizcilik sektoriiniin kriz
yasadig1 donem oldu. Buna 1882 yilinda Ingilizlerin Misir’1 isgali ve Fransiz
sermayesini tedricen bolgeden ¢ikarmasi da eklenmisti. Ingilizlerin Misir
isgalinden kisa bir siire sonra Fraissinet Kumpanyasi’nin Misir hattin1 kal-
dirdig1 anlagilmaktadir. Sirket raporlarindan Misir hattindan en son elde
edilen gelir 1884 yilinda 63.350 frank olarak gosterilmekte ve bu tarihten
sonra Iskenderiye seferleri belirtilmemektedir'*. Siyasi, askeri ve salgin has-
taliklar gibi faktorler nedeniyle sirket sermayesi dnce 9 milyon daha sonra 8
milyon franga 1888’de ise 6 milyon franga diisiiriildii'”. Boyle olmakla
birlikte Fraissinet Kumpanyasi, somiirgelerin genislemesi igin devlete tahsis
ettigi vapurlardan dolay1 yasadigi finansal sorunu, somiirgelere yeni hatlar
agmak suretiyle atlatt1.

Fraissinet yonetimi 1889’da Bati1 Afrika’da Kongo’ya kadar uzanan
somiirgelerde yeni bir diizenli hat agarak Bat1 Afrika sahillerindeki Fransiz
somiirgelerinin artmasinda ¢ok 6nemli rol oynads."**. Bu hatlar ayn1 zamanda
imtiyazli posta hatlariydi. Louis Fraissinet’ye Legion d’Honneur nisan
verildigi esnada ondan; “1889 dan bu yana Sudan, Nijerya, Dahoney, Cote
d’Ivoire sahillerine ilk vapur nakliyat hattimi agan, Fransiz bandirasini Bati
Afvika sahillerinde dalgalandiran kisi..."” “olarak s6z edilmekteydi. Bati
Afrika hattinin yan sira bu sira 1887°de Gliney Amerika(Marsilya-Cenova-
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AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 47.
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ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fraissinet Kumpanyasi’nin muhtelif
yillara ait ithalat, ihracat raporlar1 1883-1904.

AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 48-50.

Sirketin 1889 yili genel toplantisinda Alfred Fraissinet sunlan ifade ediyordu. Fraissinet
Kumpanyas: Bati Afrika sahillerine yeni bir hat acti ve bu hat Kongo 'va kadar uzatildi. Bu
kesinlikle Fraissinet Kumpanyasi i¢in biiyiik bir onurdur. Fransiz bayragi Fraissinet
Kumpanyasi sayesinde biitiin Afrika sahillerinde dalgalaniyordu. ADBR/Marseille, DELTA
3557 La Compagnie de Navgation Fraissinet, 1836-1936.

135 ANF. LH. 1022/48; LH. 19800035/1330/54208.
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Montevideo ve Buenos-Aires) hatt: da agilmist1' .

Avrupa ve Akdeniz’de goriilen deniz ticareti sahasindaki umumi kriz,
salginlar, savaslar ve somiirge rekabetinden Fraissinet Kumpanyasi her ne
kadar etkilense de somiirgelerden 6zellikle Bat1 Afrika hattindan elde edilen
muazzam gelir sayesinde bu zarari kisa siirede atlatarak Istanbul ve Tuna
hattinda tutunabildi. 1892-1904 yillar1 arasinda Fraissinet Kumpanyasi’nin
Afrika hattinda tagidig1 navlun geliri kayda deger orandaydi.

Fraissinet Kumpanyasi’nin Bat1 Afrika hattinda elde ettigi gelir (1892-1902)

Afrika’dan Marsilya’dan Afrika’ya
Yillar Marsilya’ya tasinan emtia

tasinan emtia
1892 1.875.518 fr. 90.216 fr.
1893 801.110 fr. ?
1894 1.419.500 fr. 231.238 fr.
1895 831.000 fr. 93.860 fr.
1896 1.016.081 fr. 670.216 fr.
1897 ? ?
1898 3.083.285 fr. 617.409 fr.
1899 ? ?
1900 2.950.500 fr. 1.180.788 fr.
1901 1.402.870 fr. 1.498.744 fr.
1902 2.812.698 fr. 1.715.982 fr.

Kaynak: ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fraissinet
Kumpanyas1’nin muhtelif yillara ait ithalat, ihracat raporlari (1892-1902).

Tablodan anlagilacag: iizere ilk donemler yalnizca Afrika’dan nakle-
dilen emtia(hammadde) gelirleri yiiksekken, zaman igerisinde Fransiz emtiasina
(mamul iiriinler) olan talep de hizli bir sekilde artis gostermistir. Fraissinet
Kumpanyasi, Levant ve Tuna hattinda her ne kadar salgin hastaliklar,
rekabet vs. dolayisiyla sorunlar yasasa da Fransiz somiirgelerinden gelen
yiiksek gelirler sirketin yeniden kalkinmasinda hayati rol oynamistir. Bu
sayede Istanbul ve Asag Tuna’daki finansal sorunlar dengelenebilmis ve
kumpanya kisa siirede gelirlerini yiikselterek filosundaki vapurlar1 say1 ve
nitelik yoniinden yeniden gelistirme imkan1 yakalamistir. Somiirgelere yone-
lik Fransiz hiikiimetinden elde edilen imtiyazlar ve bu siralarda sirket filo-
sundaki bazi vapurlarin kaza gecirmesinden dolayr kullanilamaz hale
gelmesi'’, yeni vapurlar almay1 zorunlu kilmustir. Kazalar ve satislar dola-

136 AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 49-50.
57 Oregin 1883 yilinda Fraissinet Kumpanyas’’nin Asya vapuru Marmara’da karaya otur-
mustu. BOA. DH. MKT. 92/002, 26 Agustos 1883; DH. MKT. 1343/92, 15 Agustos 1883.
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yisiyla zaman zaman azalan sirket filosundaki vapurlarin sayist yeni alim-
larla 1891 yilinda yeniden 21’e yiikselmistir. Levant ve Asagi Tuna hatti
yeniden tahkim edilmistir. Le Tabor adli vapur Tuna hattina konulmustur.
Fraissinet Kumpanyasi’nin Marsilya ile Ibrail ve Kalas arasindaki nakliyat:
her gegen giin tekeline almasi bu hatta faaliyet gosteren bir diger Fransiz
sirketi Mesajeri Maritim Kumpanyasi’ni1 olumsuz yonde etkilemis. Mesajeri’nin
Ibrail ve Kalas kentlerinden elde ettigi yillik ortalama gelir 1885 yilina kadar
ortalama 600.000 frank civarindayken bu tarihten sonra hizli bir diisiis
sergileyerek 74.000 franga kadar gerilemistir'**. Bu nedenle Mesajeri, 1890
yilindan itibaren buradaki faaliyetlerini sonlandirnustir™®. Mesajeri Kumpanyasi
Ibrail ve Kalas acentesi kumpanyanin maruz kaldigi rekabetten nasil
olumsuz etkilendigini su sekilde ifade etti.

“1889 yilinda bizim Tuna seferlerimiz daha dnceki yilda nasilsa yine ayni
kaldi. Bu durum ne acentemizin ne de ticaretimizin yararinadir. Buna karsin
ayni donemde diger acenteler Tuna’dan 6 bin ton emtiayr Marsilya’ya
tasidilar. Diger nakliyat kumpanyalar1 Tuna seferlerini haftalik olarak ger-
ceklestirdiler. Bunlar Lloyd, Italyan, Rus, Osmanli ve Fraissinet kumpanya-
lartydi. Fraissinet kumpanyasi bu yil Tuna ile Marsilya arasinda 37 sefer
gerceklestirdi. Bu kumpanyanm yillik 1. 5 milyon frank ihracati vardir.

Diger yandan yillik ortalama olarak 200 Ingiliz ve Yunan buharlist

Marsilya ile Tuna arasinda sefer yapmaktadir'*®.”

Fraissinetlerin Asag1 Tuna’ya saglam ve kararli girigi, Marsilya ile
Asagl Tuna arasindaki navlun trafiginin bir siireligine de olsa tamamen
Fraissinet Kumpanyasi’min inhisarma girmesini saglamistir'"'. Fraissinet
Kumpanyasi’nin Afrika hattindan sonra en fazla gelir, Levant ve Tuna hat-
tindan gelmekteydi. 1894 yilindan itibaren Levant ve Tuna hatt1 ayr1 hatlar
olmaktan ¢ikarilarak tek bir hat haline getirildi'*. Bu tarihten sonra sirket
gelirlerinin yillik olarak tutuldugu istatistiklerde sadece Levant hattinin
gelirleri gosterilmektedir'®. Fraissinet Kumpanyasi'min 1883-1904 yillari
arasinda Levant ve Tuna kentlerinden elde ettigi ithalat ve ihracat gelirleri
asagidaki tabloda verilmistir.

138 AFL. 1997 002 4414 Rapport General de Service de Galatz-Ibraila Exercice 1882, 1887,

Chapitre 4, Trafic; AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila

1889, 1889, Chapitre 6, Comptabilite.

AFL. 1997 002 5205, Compagnie des Messageries Maritimes Assemblée Generale des

Actionnaires du 30 Mai 1891, Imprimeries Centrale des Chemins de Fer, Paris 1891, s. 23.

140 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1889, Chapitre 6,
Comptabilité.

141 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1883, Chapitre 4, Trafic.

42 AFL. Historique de la Compagnie Fraissinet, s. 56.

8 ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fraissinet Kumpanyasi’nin muhtelif
yillara ait ithalat, ihracat raporlari.
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Fraissinet Kumpanyasi’nin Marsilya-Levant ve Asagi Tuna arasindaki
ithalat ve ihracat gelirleri (1883-1904")

Fraissinet Kumpanyasi Fraissinet Kumpanyasi

Yillar Tarafindan yapilan ithalat | Tarafindan yapilan ihracat
Levant ve Asag1 Tuna Levant ve Asagi Tuna

1883 ? 2.492.400 fr.

1884 1.908.400 fr. 1.951.650" fr.

1888 3.947.606 fr. 1.020.200 ft.

1889 1.826.331 fr. 681.660 fr.

1890 2.543.135 fr. 2.684.035 fr.

1891 2.910.821 fr. 1.249.815 fr.

1892 2.308.196 fr. 168.700 ft.

1893 2.719.694 fr. 105.760 fr.

1894 3.490.254 fr. 40.000 fr.

1895 2.580.865 fr. 85.870 fr.

1896 160.144 fr. 680.050 fr.

1900 292.500 fr. 4.000 fr.

1901 143.700 ft. ?

1902 34.000 fr. 6.200 fr.

1904 31.500 fr. 5.500 fr.

Kaynak: ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie, Fraissinet Kumpanyasi’nin

mubhtelif yillara ait ithalat, ihracat raporlari.
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1890 ve 1900°1ii yillarm ilk dénemleri Asagi Tuna’da vapur nakliya-
timin yogun yasandigi yillar oldu. Fraissinet, Avusturya Lloyd, Italyan
Rubattino, Rus Nakliyat Kumpanyasi, Osmanli Giircli, Avusturya Tuna
Kumpanyasi (La Compagnie Autrichienne du Danube) Levant ve Karadeniz
yonlerinden Asagi Tuna iskelelerine haftalik diizenli seferlerde bulunuyordu.
1882°den itibaren Venedik ile Asagi Tuna iskelelerine ugramaya baslayan
Italyan Florio Rubattino kumpanyasi emtianmn yogunluguna gore seferlerini
haftada iice dahi yikseltmekteydi'*. ibrail ve Kalas’a diizenli olarak
ugrayan bir diger Italyan sirketi ise La Compagnie Generale de Navigation
Italienne idi'*. Avusturya Tuna Nakliyat sirketi de benzer sekilde Viyana ve

bilgileri verilmemistir.

Kayitlarin diizenli tutulmamasi, bazi donemlerin ise verilmemesi dolayisiyla bu yillara ait

Bu rakam belgede 19.951.650 seklinde gosterilse de diger yillardaki rakamlar arasinda

boylesine astronomik bir farkliligin sehven yapildigi kanaatindeyiz. Bu nedenle 1.951.650
rakamim vermeyi daha uygun bulduk.
144 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1886, Chapitre 2,
Secretariat;, AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1883,
Chapitre 4, Trafic.
145 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1886, Chapitre 2,

Secretariat.
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Kalas arasinda haftada ii¢ defa, Odesa ile Kalas arasinda haftalik seferlerde
bulunmaktaydi. Diger bir Avusturya sirketi olan Lloyd’un ise Adriyatik,
Levant ve Yunan sahillerine haftalik diizenli seferleri vardi. Tiim bunlarin
haricinde 60 ila 200 arasinda degisen ingiliz ve Yunan vapurlar1 da yil igeri-
sinde emtianin durumuna gore Asag1 Tuna kentlerine ugramaktaydi'*. Asagi
Tuna iskelelerine ugrayan ingiliz ve Yunan vapurlarinin her biri ortalama
2000 tonajli idi. Bunlarm tasidiklar: {iriin cogunlukla tahil idi. Ibrail ve
Kalas’tan Marsilya ve Akdeniz limanlar1 i¢in taginan tahilin tonu 24 frank
iken Ingiliz limanlar1 igin 29 frank idi'*’,

Kostence Fransiz viskonsolosu Degrang ve Kalas konsolosu G. Viet,
dis isleri bakanligina yazdiklar1 raporlarinda Fransizlarin her gegen giin
Asagi Tuna ithalatinda rekabeti kaybettiklerini ifade etmekte ve bunu 6zetle
bir takim nedenlere baglamaktaydi.

Fraissinet ve Mesajeri kumpanyalarinin yeterince basarili olamamalarinda
navlun ticretlerinin diger vapur sirketlerine oranla yiiksek olmasi ve Fransiz
iiriinlerinin bolgede sadece kiigiik ve zengin bir kesime hitap etmesi énemli
bir etkendir. Halbuki Ingiliz, Alman ve Avusturya bandirali vapurlar Tuna
nehrinde oldukga ciiz’i bir bedelle kaliteli tasimacilik yapmaktadir. Bu
iilkeler olabildigi kadar cesitli tiirden mamul emtiay1 Asagi Tuna pazarina
olduke¢a uygun bir fiyata sunarken, Fransizlar israrla modayi takip ederek
konfeksiyon {irlinleri, parfimeri, i¢ ¢amasiri, eldiven ve sair iiriinlerle
tutunmaya ¢alismaktadir. Fransiz iriinleri Alman ve Avusturya mamul
iirlinleri karsisinda ciddi bir rekabet yasamaktadir. Ornegin bolgeye ithal
edilen sekerin 300.000 kilogramlik kismi Triyeste limanindan, yalnizca
5.000 kilogramlik kismi Marsilya’dan gelmektedir. Fransiz sekeri fiyat
olarak diisiik oldugu halde Avusturya sekeri biiyiik taneli ve daha fazla tat
verdiginden Asagi Tuna ve havalisinde bu seker tercih edilmektedir. Bunun
yaninda Avusturyali tiiccarlar alicilarma 4-6 ay arasinda 6deme yapma
imkani sunarken, Fransizlar daha ziyade pesin ¢alisma taraftar1 olduklarin-
dan alicilar tarafindan tercih edilmiyorlar'*®. Bu nedenle éncelikle mamul
iirtinleri ve navlun tasima tcretlerini olabildigince diisiirmek gerekir, en
azindan rakip iiriinlerle rekabet edebilecek seviyeye ¢ekilmelidir, 6demeler
kolaylastirilmalidir, Romanya hiikiimeti ile ticareti kolaylastirici anlasma
yapilmalidir, Fransiz miitesebbisler bolgeye gelerek yerlesmeli ve eski
giiveni yeniden saglamahdir'®.

146 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1882, Chapitre 4,
Trafic; AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1889, Chapitre
6, Comptabilite.

47 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1882, Chapitre 4,
Trafic; AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1889, Chapitre
6, Comptabilite.

18 MAE, Degrand, Le Vice-Consul de France a Kustendjé, Kustendjé, le 4 Mai 1883, s. 950.

9 MAE, G. Viet, Le Consul de France a Galatz, le 8 Juin 1883, s. 992-993; Degrand, Le Vice-
Consul de France a Kustendjé, Kustendjé, le 4 Mai 1883, s. 950.
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Asagi Tuna kentlerinde Fransiz ticaretinin gerilemeye baslamasinda
bir diger onemli etken de 1878’den itibaren Ruslarm her gegen giin bolge
siyasetine ve ticaretine hakim olmaya baslamalariydi. Mesajeri Kumpanyasi
Ibrail ve Kalas acentesi Matavasi “Asag: Tuna’da yasanan ticari meseleler
dahi Rusya min ¢ekincelerine gore ¢oziilmekteydi™’. diyerek Asagi Tuna’daki
Rus niifuzundan yakinmaktaydi. Asagi Tuna kentlerindeki navlun tagimaci-
ligim etkileyen bir diger husus da demiryollari ile yagsanan rekabetti. Liman-
larin ard tlkesiyle baglantisin1 kolaylastiran demiryollar1 yardimci-tamam-
layrct olarak goriilmekteydi. Boyle olmakla birlikte kadim tasimacilik giizer-
gahmi da degistirdigi icin vapur nakliyati i¢in énemli bir rakip hatta tehdit
olabilmekteydi. Fransiz deniz nakliyatinin gelismesi ve Fraissinet Kumpan-
yast’nin karsilagtigi zorluklar hakkinda yazilan raporda: Tuna tahillarinin
Marsilya giizergahi 19. yiizytin sonuna kadar nehir ve deniz yolundan
ibaretken bundan sonra demir yollar araciligiyla Avusturya’dan Isvigre’ye
oradan Alsace (Alsas) ve Fransa’min dogusuna hatta Marsilya’ya kadar
tasinmaya bagslandi. Bu demiryolunun agilisimi miiteakiben Avusturya Lloyd
Kumpanyasi, Asagi Tuna ile Marsilya arasindaki direkt seferlerini kaldirdy..."”!
denilmekte ve bu tiirden zararlar1 kumpanyalarin bertaraf edebilmesi i¢in
Fransiz hiikiimetinin Fraissinet Kumpanyasi’na siibvansiyon vermesi istenil-
mekteydi. Halbuki kumpanyalarin emekleme siirecinde siibvansiyonlar her
ne kadar hayati bir ehemmiyete sahip olsa da ayaklar: {izerinde durabilen
0zel nakliyat kumpanyalar1 i¢in bagimlilik demek oldugundan, sirketin
faaliyetlerini serbestce yiiriitmesini engellediginden kumpanyalar tarafindan
¢ogu zaman tercih edilmemekteydi'””>. Konsolosun bu yaklasimi Fransiz
devlet¢i anlayiginin izlerini tasimaktaydi. Bu arada Lloyd Kumpanyasi, her
ne kadar Asagi Tuna ile Marsilya arasmdaki dogrudan seferlerini kaldirsa da
Avusturya Tuna tagimaciligindaki istiinliigiinii devam ettirmekteydi. 1890
yili itibariyle Asagi Tuna’da faaliyet gosteren tek Fransiz vapur nakliyat
sirketi olan Fraissinet Kumpanyasi, diger nakliyat sirketleri karsisinda
rekabet etmekte zorluk yasasa da Ibrail ve Kalas seferlerini uzun siire devam
ettirdi. Navlun gelirlerinin énemli oranda diistiigii bir sirada Bulgar hiikii-
metiyle bir takim ticari anlasmalar yaparak bunu dengelemeye c¢aligti. Bir
yandan Fraissinet Tersanesi’nde Bulgar donanmasina ait vapurlarm bakim
ve modernizasyonu yapilirken, diger yandan sirket yonetimi Bulgar

150 AFL. 1997 002 4414, Rapport General de Service de Galatz-Ibraila, 1889, Chapitre 2,
Secretariat.

51 ACCIM. MR. 44624, Compagnie Fraissinet et Cie., Fransiz Denizciligi’nin gelismesine dair
rapor; Avusturya-sveg ve Alsace demiryollari igin bakinz. Journal des Chemins de Fer,
54. Année 1895, Paris 1895, s. 576.

152 Mesajeri Maritim Kumpanyasi idarecileri siibvansiyonlari sirketin gelisimi igin bir pranga
olarak gormekteydi. Siileyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur
Kumpanyasi 1851-1914, Kitapyayinevi, Istanbul 2015, s. 89.
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hitkiimeti ile 1904 yilinda Varna ile Burgaz arasinda her tonu 2 franga olmak
lizere ayda 4.000 ton devlete ait emtia tasimaya yonelik bir anlagma
imzaladi1'”. Bunun yaninda Sirp hiikiimetiyle emtia tasmmasina yonelik bir
baska anlasmada imzaladi"™*.

Fraissinet Kumpanyas1 Tiirk-Yunan gerilimin hat sathaya ulastig1 yil-
larda Rum gemilerinin bogazlardan gecisinin siki takibata ugradigi bir sirada
Rumlara da askeri mithimmat tagimaktaydi. Yunan hiikiimetine askeri mithim-
mat tagityan ve Siinne limaninda demirlemis olan Zeus adli Fraissinet vapu-
runun bogazlardan gegisi igin izin talep edilmis, lakin Balkan savaglarmnin
arifesinde olan Osmanl idarecileri, bu mithimmat: tehdit olarak gordiigiin-
den vapurun gegisine kesinlikle izin vermemis, hatta gegmesi durumunda
Donanma-i Hiimayun kumandanliginca geminin zapt edilecegi bildirilmistir'>.

Balkanlar aym1 zamanda Rum, Bulgar ve Ermeni komitecilerinin de
yogun olarak faaliyet alanmi igerisinde oldugundan Ermeni komiteciler,
yasadis1 yollardan Osmanli limanlarina gidebilmek ve atesli silahlar naklede-
bilmek i¢in Fransiz vapur nakliyat sirketlerin istifade edebilmekteydi.
Ornegin Marsilya bas sehbenderinin hariciye nezaretine gonderdigi 1894
tarihli telgrafta Hingak komitesine ait 38 sandik silahin Osmanli limanlarma
sevk edilmek {izere Fraissinet vapuruna yiikledigi, bu nedenle sirket vapur-
larmin ugradigi limanlarda siki kontrollerin yapilmasii istemistir'>’. Yine
1891 ve 1897 tarihli belgelerde bir takim Ermeni komitacilarin yasadisi
yollarla Fraissinet vapurlariyla yolculuk yaptiklari belirtilmekteydi'”’. Bu
gibi durumlar zaman zaman Osmanli Devleti ile Fransizlar arasinda sorun-
lara sebebiyet vermekte ve Osmanli kolluk kuvvetleri ve Fraissinet vapur
miirettebatim karsi karsiya getirebilmekteydi'>®.

1900’lii yillara gelindiginde kumpanyanin ibrail ve Kalas gelirleri
daha da azalmaya baglamistir. Bu nedenle Fraissinet Kumpanyasi, agirhigin
Fransiz somiirgeleri haline gelen ve daha karli ve avantajli olan Bat1 Afrika
sahil kentlerine verdi. Fraissinet Kumpanyasi, Bat1 Afrika somiirgelerinden
elde ettigi yiikksek gelir sayesinde filosundaki vapurlarin sayilarimi ve tonaj-
larin1 6nemli miktarda arttirdi. 1911°¢ gelindiginde Fraissinet Kumpanyasi’na
ait her biri ortalama 2.500 tonluk 19 adet yiliksek tonajli vapur Afrika
sahillerinden, Levant’a ve Asagi Tuna’ya kadar diizenli olarak islemekteydi.
Bu vapurlar arasinda sirketin kurucularina ithafen adlar1 verilen Marc

133 ACCIM. QDF. 04/155, Bulgar Prensligi’nin Fraissinet ile 1904 yilinda yaptig1 anlagma.

13 CADN(Centre des Archives Diplomatique de Nantes), Le Ministre des Affaires Etrangeres
a M. Constans, Ambassadeur de la République Frangaise a Constantinople, Enregistre le 11
Sept 1906, Dossier 108.

' BOA. BEO. 4109/308142, 9 Kasim 1912; MV. 170/85, 28 Ekim 1912.

%6 BOA. 1. HUS. 30/109, 9 Aralik 1894.

"7 BOA. DH. MKT. M. 20/37, 14 Ekim 1897; Y. PRK. ASK. 94/97, 28 Aralik 1891.
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Fraissinet 4.500 ton, Suzette Fraissinet 4.000 ton, Henry Fraissinet 3.200
ton, Jacques Fraissinet 4.000 ton ve Louis Fraissinet 3.823 ton ile Marsilya
limaninda en yiiksek tonajli vapurlar arasinda yer aliyorlardi'’. Balkan
savaglar1 Karadeniz ve Tuna’daki gemi trafigini olumsuz bir sekilde etkilese
de Fraissinet Kumpanyasi Levant ve Tuna hattindaki seferlerini I. Diinya
Savast’na kadar devam ettirdi'®.

I. Diinya Savas1 esnasinda sirket, filosundaki vapurlarinin biiyiik bir
kismini Fransiz donanmasina tahsis etti. Frassinet Kumpanyasi’nin Marc
Fraissinet, Suzette Fraissinet, Golo, Italia, Esterel ve Balkan adli vapurlari
savas esnasinda top ve torpillerler vurularak batirildi'®'. Fraissinet Kumpanyast,
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunu miiteakiben Istanbul ve Asag1 Tuna’daki
faaliyetlerini kaldig1 yerden siirdiirdii, 1930 Cyprien Fabre Kumpanyasi ile
birleserek bu faaliyetlerine davam etti. Ancak bir miiddet sonra Levant ve
Asag1 Tuna hattin1 kaldird1'®. Fraissinet ve Chprien Fabre kumpanyalarmin
ortakligindan dogan Levant ve Tuna hatlar1 agsagida verilmistir.

Kaynak: ACCIM, QDF. 04/154, Fond de Chantelar, Services des Compagnies Fabre &
Fraissinet 1930.

159 ACCIM. QDF. 04/155, Flotte de la Compagnie Fraissinet 1911,1914.

10 ADBR/Marseille, 3557, La Compagnie de Navigation Fraissinet 1836-1936.

161 ADBR/Marseille, DELTA. 2844, Cie de Navigation Fraissinet Marseille, General Mangin
1953; ADBR/Marseille, DELTA 3557, La Compagnie de Navigation Fraissinet 1836-1936.

12 ADBR/Marseille, DELTA 3557, La Compagnie de Navigation Fraissinet 1836-1936.
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Fraissinet Kumpanyasi ve Cyprien Fabre Kumpanyasi’nin

Levant ve Asag1 Tuna Hatti

Joseph Fournier’in, Fraissinet Kumpanyasi’nin bir asir boyunca
yaptig1 faaliyetlerine dair: Fraissinet Kumpanyas: Fransiz bayragini muhtelif
denizlerde ve okyanuslarda basariyla ve onurla dalgalandirdi. Akdeniz,
Karadeniz, Tuna, Hindistan, Uzakdogu, Madagaskar, Giiney Amerika, Bati
Afrika, Mans ve Atlantik te isleyen vapurlariyla biiyiik Fransa nin olusmasina
onemli katkilar sundu. Ayni zamanda somiirgelerde geniglemenin bir araciyd,
ozellikle Bati Afrika sahillerinde kendisinden sonra gelecek kumpanyalar
icin elinden gelenin en iyisini yapti. Somiirgelerin olustugu esnada vapur-
larimi  Fransiz hiikiimetinin  emrine ve yardimimi sunarak Afrika’da,
Madagaskar’da, Uzak Dogu’da ve daha her yerde Fransiz genislemesine
yardimcr oldu. Kumpanya ayni zamanda genis Akdeniz ve Latin denizi
sahilleriyle Marsilya arasinda ilk olarak diizenli vapur seferleri bagslatan
sirket olarak onciil bir yere sahip oldu..."” seklinde ifade ettigi ciimleler
Fraissinet Kumpanyasi’nin Fransiz denizcilik ve somiirgecilik tarihinde ne
derece 6nemli rol oynadigini gostermektedir.

Sonuc¢

Fransiz denizcilik ve somiirgecilik tarihinde miithim bir rol oynayan
Fraissinet Kumpanyasi, bir asir boyunca Akdeniz’den Karadeniz ve Asagi
Tuna iskelelerine kadar genis bir cografyada Fransizlari temsil etti. Mesajeri
Kumpanyasi’yla Osmanli sularindaki vapur nakliyatindaki olumsuz gidisat-
larin1 tersine dondiirmeyi basaran Fransizlar; Fraissinet ve Paquet gibi
takviye komandit sirketlerle bu sulardaki gelisimlerini tamamladiklar1 sdyle-
nebilir. Mesajeri Kumpanyasi’nin Asagi Tuna nakliyatindaki boslugunu
Fraissinet Kumpanyasi tamamlarken, Trabzon’dan Batum, Poti, Novorossiysk’e
kadar olan kismun1 da Paquet Kumpanyasi tamamlamistir. Boylelikle Fransizlar,
giiclii ve etkin bir sekilde Osmanli pazarina girerek, Britanya, Avusturya
daha sonra Almanya, italya ve diger devletler karsisinda rekabet edebilme
olanagi yakalamiglardir. Diger yandan Fraissinet Kumpanyasi, somiirgelerin,
bilhassa Bat1 Afrika somiirgelerinin olusum asamasinda Fransiz siyasetini ve
yatirimetlarini tegvik edici, somiirge savaglarinda ise filosundaki vapurlari
Fransiz donanmasinin emrine vererek bizzat aktif bir rol tislenmistir.

Osmanl sahil kentlerinde faaliyete baslayan her yeni vapur nakliyat
kumpanyasinda oldugu gibi Fraissinet Kumpanyasi da emtia ve yolcu
tagimaciligindan, posta tagimaciligina kadar bir¢ok alandaki yerel boslugu
Osmanli ekonomisi aleyhine doldurmus ve yabanci sermayeye olan bagim-
lig1 daha da arttirmustir. Biiylik giiclerin genis bir rekabet sahasina doniisen

16 ACCIM. QDF. 04/155, Joseph Fournier, La Compagnie de Navigation Fraissinet, Journal de
la Marine Marchande.
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Osmanli cografyast hizli bir sekilde degisim ve doniisime ugramustir.
Dogu’dan Bati’ya, Bati’dan da doguya agilan pencere gorevi goren vapur
nakliyat sirketleri, bu degisimde miihim rol oynamiglardir. Bu sirketlerin
faaliyetleri dolayisiyla bu penceren giren riizgar daha ziyade Bat1 yoniinden
esmistir. Her seyden once ekonomik kaygilarla faaliyetlerini yiiriiten bu
kumpanyalar, ugradiklar1 limanlarda tekel olusturma yoluna gitmislerdir. Bu
sirketlerin faaliyetleri neticesinde Batili yasam bi¢imi, liman kentlerini
derinden etkilemis ve bu bolgelerdeki geleneksel tarimi ve yasam bigimini
doniisiime ugratmistir. Tekelde ve degisimde basarili olduklar1 6lgiide tasi-
diklar1 navlun miktarinda da artis olmus, ugradiklar1 limanlarda daha da
kalic1 hale gelmislerdir. Fraissinet Kumpanyasi, Levant ve Asagi Tuna hat-
tindaki rekabette zaman zaman sendelese de Afrika hattindaki sOmiir-
gelerden elde ettigi yiiksek gelirler sirketin bu hatlarda rekabet edebilmesine
imkan saglamistir. Diger yandan kumpanyanin arkasini dayadigi giiclii bir
tersanesinin olmasi ve bu tersanenin iplik iiretiminden, otomobil montajina
ve askeri gemilerin modernizasyonuna kadar muhtelif alanlarda faaliyet
gostermesi, sirket gelirlerinin dengelenmesine ve sirketin rekabet direncinin
artmasina hayati katk1 saglamistir.

Fraissinet Kumpanyasi, 6zellikle Asagi Tuna ve Marsilya arasindaki
navlun trafigini uzun bir siire inhisarma alarak Fransiz tiiccarlarm Asagi
Tuna ve ard ilkesiyle dogrudan miinasebet kurmalarimi sagladi. Kumpan-
yanin Iskenderiye’den Trablus’a kadar uzanan Dogu Akdeniz hatti 1884
yilina kadar siirse de Marsilya-istanbul ve Asagi Tuna hatt1 1930 yilina
kadar istikrarli bir sekilde devam etti.
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EKLER
Ek 1: Fraissinet Kumpanyasi filosundaki vapurlar
Fraissinet Kumpanyasi filosu (1889)
Vapur ad1 | Beygir giicii | Tonaj | Vapur ad1 Beygir giicii | Tonaj
Tibet 800 | 3.500 | Gyptis 250 | 1.200
Liban 800 | 3.000 | Junon 250 | 1.200
Amerique 700 | 3.000 | Cyrnos 400 800
Stambul 600 | 3.000 | Ville de Bastia 400 800
Tabor 500 | 2.700 | Bocognano 400 800
Taurus 400 | 2.500 | Marie-Louise 120 700
Taygete 400 | 2.500 | Saint-Marc 120 700
Pelion 400 | 2.500 | Perseverant 200 500
Balkan 400 | 2.500 | Blidah 120 400
Galatz 400 | 2.500 | Medeah 120 300
Braila 400 | 2.500 | Aude 100 200
Fraissinet Kumpanyasi filosu (1904)
Vapur adi Beygir giicii | Tonaj | Vapur adi Beygir giicii | Tonaj
Marc-Fraissinet 1.600 | 4.500 | Pelion 400 | 2.500
Henry-Fraisinet 1.550 | 3.200 | Balkan 400 | 2.500
Esterel 1.460 | 4.000 | Cynos 400 800
Suzette-Fraissinet 900 | 4.000 | Ville de Bastia 400 800
Felix Fraissinet 900 | 4.000 | Bocognano 400 800
Tibet 800 | 3.500 | Faraman 300 350
Stambul 600 | 3.000 | Saint-Marc 120 700
Taurus 400 | 2.500
Fraissinet Kumpanyasi filosu (1914)
Vapur adi Insa yih Tonaji* | Hiz1 Vapur ad1 | Insa yili | tonaji | hizi
Jacques Fraissinet| 1914 3.953 |11 knots|Balkan 1882 1.759 |12 knots
Louis Fraissinet |1914 3.823 |11¢ Corte II | 1911 1.907 |18 “
Marc Fraissinet | 1901 3.061 |11 Golo 1905 1.380 |18 “
Tibet 1884 2.703 |13 Liamone |1905 1.380 |17 “
Henry Fraissinet | 1903 2.643 |12 Italia 1904 1.305 |17 “
Esterel 1904 2.574 |11°¢ Corsica 1904 1.295 (17 “
Suzette Fraissinet | 1892 2.288 |11 Zheria 1904 1.284 |17 “
Stamboul 1881 2272 |13 Numidia | 1904 1.284 |17
Pelion 1883 1775  |12°“

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation Compagnie
Fraissinet. 1889, 1904, 1914.

Tonaj dl¢lim sistemleri teknolojik degisimlere ve dlgtimlere gore degisiklik gostermektedir.
Bu nedenle vapurlarin tonajlar1 daha dnceki rakamlardan farkli ¢ikmaktadur.
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Ek 2: Fraissinet Kumpanyasi’nin Kuruculari ve Ydneticileri

LOUTS
FRAISSINET
(18271807

ALFRED

FRAISSINET

18531927

JEAN

1894

FRAISSINET

ROLAND
FRAISSINET
1oz

Quelques dates

Kaynak: ADBR/Marseille, DELTA. 2844, Cie de Navigation
Fraissinet Marseille, General Mangin 1953.

Ek 3. Fraissinet Kumpanyasi’nin filosundaki ilk vapuru Rhone

Le « Rhéne », premier vapeur de la Compagnie Fraissinet.

Kaynak: ACCIM. QDF. 04/155, Fonds de Cantelar, Histoire de Cie de Navigation

Compagnie Fraissinet.
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Ek 4. Kumpanya’nin kurucusu “Marc Fraissinet” adindaki vapuru

- Al
. o

R MARC-FRAISSINET

Vapeur Franceis de la Cie Fraigsinet
. . J

Kaynak: ACCIM. QDF 04/155, “Marc-Fraissinet” Vapeur de la Compagnie Fraissinet.
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