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OZET

Bu ¢alismanmin amaci, akaryakat tiiketimi ile tiiketici fiyat endeksi
arasindaki iligskinin incelenmesidir. Arastirmada yontem olarak,
ekonometrik analiz teknikleri kullamlnustir. Arastirmaya ait veri seti,
Haziran-2012 ile Eyliil-2022 tarihleri arastm kapsamaktadir. Benzin,
motorin ve LPG tiiketimi verileri Eneryji Piyasast Diizenleme Kurumu
(EPDK), tiiketici fiyat endekst ise Tiirkiye Istatistik Kurumu’'ndan
(TUIK) alinmustir. Arastirmada oncelikle serilere birim kok testlerinden
Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF) ve Kwiatkowski—Phillips—Schmidt—
Shin (KPSS) testleri, nedensellik analizi i¢in ise Toda-Yamamoto testi
kullamlmstir. Elde edilen bulgular, ilgili donem igerisinde tiiketici fiyat
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context, the relationship between Islamic economics perspective and
sustainable development goals is examined.
A definition of green Islamic finance has been tried to be put forward
within the framework of the principles of the Islamic economic and
financial system based on the Qur'an and the Sunnah. In addition, the
sensitivity of Islamic finance to classical finance in the search for
sustainable finance solutions has also been demonstrated.

In this study, it has been showed that green Islamic finance can provide
significant financial, social and environmental benefits in terms of
sustainable development.
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GIRiS

Ortalama fiyat seviyesindeki hareketler, bir iilkenin genel ekonomik performansinda hayati
bir rol oynamaktadir. Mal ve hizmet fiyatlarindaki siirekli ve genel artis1 gosteren enflasyon,
hem gelismis hem de gelismekte olan iilkelerde makroekonomik bir sorun haline gelmistir.
Gelir dagilimi, 6demeler dengesi, ekonomik biiyiime, yatirnmlar ve tiiketim gibi bircok
makroekonomik gostergeyi olumsuz etkilemektedir. Yiiksek enflasyon oOncelikle fiyat
istikrarin1 bozmakta ve bir ekonomide ongoriilebilirligi azaltmaktadir. Dolayisiyla, fiyat
istikrarin1 saglamaya yonelik uygun politikalarin uygulanmasi, ekonomik kalkinmanin
saglanmasinda en o6nemli unsurlardan biridir. Tiiketici fiyat endeksi, Gayri Safi Yurtici
Hasilamin (GSYIH) belirlenmesinde ve merkez bankalarinin maliye ve para politikalarinin
sekillendirilmesinde 6nemli bir gostergedir (Ozpolat, 2020: 321). Belirli bir pazar sepeti ile
Olciilmekte olup, sepeticerisinde biiyiik Olcilide tiiketicilerin diizenli olarak satin alma
egiliminde oldugu mamul ve hizmetler bulunmaktadir. Temel olarak, fiyat endekslerinin
zaman icindeki hareketleri, politika yapicilarin enflasyon, yapisi ve kaynagi hakkinda karar
vermelerine yardimci olabilir. Ayrica, fiyat degisimlerinin gozlemlenmesi, enflasyonun bir
ekonomide olusabilecek talep yonlii mii yoksa maliyet yonli baskilar mi yarattigim
belirlemede yararlh olabilir (Erdem ve Yamak, 2014: 2). Bununla birlikte akaryakit tiiketimi,
bir ekonominin hareketliligini de ifade edebilmektedir. Akaryakit tiiketiminin yiikselmesi,
trafikte bulunan arag sayis1 ve kullanimu ile direkt olarak iligkilidir. Fakat yiiksek enflasyonun
oldugu ekonomilerde, akaryakit gibi maddelere yonelik tiiketimin azaldig dile getirilmektedir
(Anggorro, 2022; Telek ve Albayrak, 2022).

Bu baglamda, bu ¢alismanin amac1 da, tiiketici fiyat endeksinde yasanan bir degisimin

akaryakit tiiketimine etkisini 0lgmektir.

1.Tiirkiye’de Akaryakit Tiiketimi

Tiirkiye'de akaryakit tiiketimi, Enerji Piyasas1 Diizenleme Kurumu (EPDK) tarafindan ayhk
sektor raporlan ile takip edilmektedir. Bu raporlar arasinda elektrik piyasasi, dogalgaz
piyasasi, petrol piyasasi ve LPG piyasasi bulunmaktadir. Petrol piyasasi icerisinde, benzin,
motorin, FuelOil, Havacilik, Denizcilik, Gazyag ve diger iiriinler bulunmaktadir.
Bucalismada ise, sadece yurtici sahsi ve ticari benzin, motorin ve LPG tiiketimi incelenmistir.
Benzin, karbon sayisi esas olarak 4 ile 12 arasinda olan ve kaynama noktasi 120 °C’ye kadar
cikan bir malzemedir. Genellikle i¢cten yanmali motorlarda yakit olarak kullanilmaktadir.
Onceden benzin, dogrudan otomobiller icin katkisiz olarak satilabiliyordu. Ancak yeni nesil
motorlar daha kesin formiile edilmis yakit icermekte olup, bu nedenle pompadaki benzinin

sadece %20’sinden az1 ham benzin kismindan olugsmaktadir (Devold, 2013).
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Dizel yag veya petrodizel, otomobillerde, kamyonlarda, gemilerde, trenlerde ve is
makinelerinde dizel motorlar icin kullanilan bir malzeme anlamina gelmektedir. 8’den 21’e
kadar karbon sayisim icermekte ve 200 °C ile 350 °C arasinda kaynayan fraksiyondur
(Konstandopoulos, 2003).

LPG, karbon sayilar1 1-5 arasinda olan ve kaynama noktas1 20 °C’ye kadar olan siv1 petrol
gazin1 ifade etmektedir. Genellikle kamp gaz olarak, LPGli araclarda ve petrokimya
hammaddelerinde kullanilmaktadir (Dahman, 2019).

Yukaridaki tamimlamalardan da anlasilacag {izere, benzin, dizel ve LPG kullanimlari, giinliik
hayat icerisinde kullannmi miimkiin olan araclar ile gerceklestirilmektedir. Tiirkiye’de
yalnizca 2021 yilinda yaklasik olarak 1,2 milyon aracin kaydi gerceklesmistir. Yine 2021 yilh
itibariyle toplan ara¢ sayisinin ise 25,3 milyon oldugu bilinmektedir. Bu araglarin %54,3 4
otomobil, %16,3’ii kamyonet, %14,8’1i motosiklet, %8’ traktor, %3,5’i kamyon, %1,9’u minibiis
ve %0,9’u otobiistiir (data.tuik.gov.tr). Rakamlar incelendiginde, iilke niifusunun Y4’tinden
daha az bir oranda ara¢ sahibi olma durumu bulunmaktadir. Bu durum da, akaryakit
tiketiminin giderek artmasi anlamimi tasimaktadir. Asagidaki tabloda yillar igerisinde
benzin, motorin ve LPG tiiketiminin gelisimi verilmistir.

Grafik 1, 2012 Haziran ayindan 2022 yih Eylil ayina kadar olan benzin, motorin ve LPG
tiketiminin ayhk verilerini gostermektedir. Grafikte ¢izgi grafikleri ve sol eksen aylik benzin
ve LPG tiiketimini, siitun grafigi ve sag eksen ise aylik motorin tiiketimini gostermektedir.
Benzin, motorin ve LPG tiiketiminin aylhk gelisimine bakildiginda, mevsimsel etkilerin
oldugu goriilmektedir. Ozellikle kis aylarinda tiiketimin azaldigi, bununla birlikte yaz
aylarinda ise tiiketimin arttigy Grafik 1’den goriilmektedir. 2012 y1h Haziran ayinda benzin
tiiketimi 175,3 bin ton, LPG tiiketimi 249,2 bin ton ve motorin tiiketimi 1,16 milyon tondur.
Giintimtize gelindiginde ise 2022 y1l1 Eyliil ay1 icin benzin tiiketimi 307 bin ton, LPG tiiketimi
286,1 bin ton ve motorin tiikketimi ise 2,2 milyon ton olarak gerceklesmistir. 2012-2022 yillan

arasi aylik degerlere bakildiginda genel itibariyle artis egilimi oldugu goriilmektedir.
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Grafik 1: Benzin, Motorin ve LPG Tiiketimi 2012-2022 (Ton)
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Kaynak: Yazar tarafindan EPDK aylik raporlarindan hazirlanmigtir.

Bu durum, yillar icerisinde degisen arac¢ sayisi ile direkt olarak baglantihdir. 2012 yilinda
trafige kayith toplam arag sayis1 17 milyon iken, 2021 yili itibariyle trafige kayith arac sayis
25,3 milyondur. Sekil’de dikkat ¢eken bir diger durum ise, 2020 yil1 Nisan ve sonraki 3 aya
iligkin verilerdir. 2020 yili Mart ay1 itibariyle benzin tiiketimi 183,7 bin ton iken Nisan ayinda
114,1 bin tona diismiistiir. Benzer sekilde LPG tiiketimi 223,9 bin tondan 167,2 bin tona,
motorin tiiketimi ise 2,1 milyon tondan 1,5 milyon tona diismiistiir. Bu durum, 2020 Mart
ayindan itibaren Covid-19 pandemisi nedeniyle yasanan kapanmalar nedeniyle

gerceklesmistir.

1.1.Tiirkiye’de Tiife’nin Gelisimi

Yiiksek enflasyon belirsizligin artmasina neden oldugu ve ekonomide siirdiiriilebilir
biiytimeyi engelledigi icin fiyatlar genel seviyesindeki degisimin incelenmesi biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bu nedenle enflasyonla miicadele etmek ve genel fiyat seviyesinin zaman i¢inde
yiikselip diismedigini veya sabit kalip kalmadigimi izlemek merkez bankalarimin birincil
gorevi haline gelmistir (Akcay, 2011: 227). Bu amacla TUFE, para politikas1 belirleyicileri
tarafindan genel fiyatlardaki degisimleri izlemek ve zaman icindeki y1llik enflasyon oranlarim
hesaplamak icin yaygin olarak kullanmilan bir gostergedir (Yu, 2016: 15).

Temel olarak TUFE, tiiketici pazarindaki mal ve hizmetlerin izlendigi bir fiyat endeksidir.
Yerli tiiketicilerin belirli bir donemde satin aldiklar binlerce mal ve hizmetten olusan sabit

bir pazar sepetinin ortalama fiyatlarim1 olgmektedir (Shapiro ve Wilcox, 1996; Boskin vd.,

30 Uluslararast Ekonomik Arastirmalar Dergisi, Nisan 2023, Cilt: 9, Say: 1, ss.27-39



N. T. BAYRAKTAR / The Effect of CPI on Fuel Consumption in Turkey: Causality Analysis for 2012-2022

1998; Bialek, 2020; Qin vd., 2018). Tiiketicilerin dogrudan satin aldiklar1 mal ve hizmetlerin
fiyatlarinin Olgiillmesinde O6nemli rol oynadigi igin tiiketiciyi yakindan ilgilendiren bir
enflasyon gostergesidir (Diewert, 2001). TUFE, hane halkimin ortalama tiiketim egilimlerini
yansitan mal ve hizmet sepeti fiyatlarindaki degisimi izlemektedir. Bu sepet agirlikh olarak
gida, alkollii/alkolsiiz icecekler, giyim, ev esyasi, ulasim, eglence, saglk, egitim, iletisim,
restoran ve otel gruplarini icermektedir (Senses, 2017). Dolayisiyla tiiketici fiyat endeksi,
hane halklarim1 direkt olarak ilgilendiren bir degerdir. Asagida Tiirkiye'deki tiiketici fiyat
endeksinin gelisimi verilmistir.

Grafik 2’de, bir 6nceki yihn ayni ayina gore yillik degisim oranlari verilmistir. 2012 yilinda
tiiketici fiyat endeksindeki yillik degisim %6,16 olarak goziikiirken, sonraki yillarda artis
gerceklesmis ve 2019 yilinda %11,84’e, 2020 yilinda %14,6’ya, 2021 yilinda %36,08’e ve 2022
yili Kasim ay1 itibariyle %84,39’a yiikselmistir. Ozellikle son 4 yildir ekonomi alaminda
yasanan siire¢ goz oOniine alindiginda, tiiketici fiyat endeksinin ciddi oranda arttigz dile
getirilebilir. Bununla birlikte enflasyondaki bu artisin akaryakit tiiketimine de etkisi soz
konusudur. Literatiirdeki calismalar enflasyonist donemlerde tiiketim egilimlerinin azaldig:
yoniindedir (Ayla ve Kiziltan 2018; Erdogan vd., 2017). Ozellikle akaryakit sektor temsilcileri
konu ile ilgili olarak, enflasyonda yasanan artigin, akaryakit tiiketiminde azalisa neden
oldugunu belirtmislerdir (Erdemir, 2022).

Grafik 2: Tiife Yillik Degisim 2012-2022
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Kaynak: http://www data.tuik.gov.tr.

2.Ampirik Literatiir

Literatiirde akaryakit fiyatlar ile enflasyon iligkisini aragtiran ¢calismalar bulunmaktadir. Bu
caligmalarda, enflasyon verileri ile petrol fiyatlar1 arasinda nedensellik iligkisinin ya da uzun
donemli es biitiinlesme iligkisinin varhig dile getirilmistir (Cunado ve De Gracia, 2005;
Gokmenoglu vd., 2015; Salisu vd., 2017). Hooker (2002), petrol fiyati ile enflasyon arasindaki

iligkiyi incelemek amaciyla, 1980 yili sonlarinda meydana gelen yapisal kirilma nedeniyle
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calisma dénemini (1962-2000) iki alt doneme ayirmistir. Ilk dénemde (1962-1980) enflasyon
iizerinde bir etki elde etmis, ancak ikinci donemde (1981-2000) béyle bir etkiyi istatistiki
olarak anlamli bulamamistir. Trehan (2005), ayn1 konuyu ¢alismasinda inceleyerek, benzer
sonuclara ulasmis ve Hooker'in bulgularim1 desteklemistir. Roger (2005) baz1 Avrupa
iilkelerini analiz etmis ve GSYIH ile enflasyon arasinda en azindan kisa vadede Avrupa
boélgesi icin petrol fiyatinin 6nemini vurgulayan kisa vadeli bir iligkinin oldugunu belirtmistir.
Ayrica, Bermingham (2008) Irlanda ekonomisi iizerine gerceklestirdigi calismada artan
petrol fiyatinin enflasyon iizerindeki etkisini aciklamistir. Jacquinot vd. (2009), Euro bolgesi
icin ayn1 konuya odaklanmis ve uzun vadede bu etki ¢ok daha karmasik olsa da, petrol fiyat
degisikliklerinin kisa vadede enflasyonu tahmin etmek i¢in hayati bir faktér oldugunu dile
getirmistir. Ek olarak, Castillo vd. (2010), petrol fiyat1 oynakligindaki artisin daha yiiksek bir
enflasyon diizeyine yol agabilecegini bulmustur.

Tiirkiye iizerine gerceklestirilen caligmalara bakildiginda da benzer sonuglar elde edilmistir.
Celik ve Akgiil (2011) ¢alismalarinda, Tiirkiye’de tiiketici fiyat endeksi ile akaryakit fiyat
endeksi arasindaki iligki 2005-2010 zaman araligindaki aylik verilerde Vektor Hata Diizeltme
Modeli kullanilarak incelemistir. Arastirma sonuclari, akaryakit fiyatlarindaki %71’lik artisin
tiketici fiyat endeksini yaklasik bir yil gecikmeyle %1,26 oraninda artirmasina neden
oldugunu ortaya koymustur. Ayrica, akaryakit fiyatlarindaki degisimin tiiketici fiyat
endeksindeki degisimlerde tek yonlii Granger nedeni oldugu tespit edilmistir. Bayrak tutan ve
Solmaz (2019) calismalarinda 1993-2017 donemi yillik verileri kullanmig olup, panel veri
yontemiyle petrol fiyatlar1 ile enflasyon arasindaki iligkiyi incelemislerdir. Elde edilen
bulgular, petrol fiyatlarimin enflasyonu uyaric1 bir etkiye sahip oldugu yoniindedir. Kocak
vd’nin (2017) calismalarinda da, 2003-2017 yillar1 aras1 aylik veriler kullamilmistir. Elde
edilen bulgular, petrol fiyatlariyla enflasyon arasinda uzun donemli ve pozitif yonde bir
iligkinin oldugu yoniindedir.

Literatiirde petrol fiyatlar ile enflasyon arasindaki iliskinin incelendigi cok fazla sayida
calisma bulunmaktadir. Fakat akaryakit tiiketimi ile enflasyon arasindaki direkt iligki
incelenmemistir. Literatiirde akaryakit tiiketimi ile enflasyon iligkisini inceleyen sinirh sayida
caligmaya rastlanilmistir. Anggorro (2022) yapmis oldugu calismada, iclerinde benzin,
motorin ve LPG’nin de bulundugu petrol iiriinlerine ait ithalat, ihracat ve satis degerleri ile
enflasyon ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi Endonezya iizerinden incelemistir.
Aragtirmasinda ikincil verileri kullanarak Vektor Hata Diizeltme Yaklasim Modeli (VECM) ile
dinamik bir model iizerinden analizini gerceklestirmistir. Elde edilen bulgular, uzun vadede
ve kisa vadede petrol ve gaz iirlinleri ihracatinin Endonezya’nin ekonomik biiylimesi iizerinde
olumlu bir etkiye sahip oldugunu ortaya koymustur. Ayrica, uzun vadede ve kisa vadede
petrol ve gaz ithalati Endonezya'nin ekonomik biiylimesini olumsuz etkilemektedir. Ayni

sekilde uzun vadede ve kisa vadede enflasyon Endonezyanin ekonomik biiylimesini ve petrol
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ve gaz Urlinleri satislarim olumsuz etkilemektedir. Bununla birlikte literatiirde yiiksek
enflasyonun yasandigi donemlerde tiiketim harcamalarinin azaldigl yoniinde ¢alismalar da
bulunmaktadir. Baloglunun (2000) ¢alismasi teorik bir ¢aligma olup, calismasinda, yiiksek
enflasyon donemlerinde, tiikketim harcamalarinda azalmanin meydana geldigi belirtilmistir.
Telek ve Albayrak’in (2022) calismasinda da benzer bir degerlendirmeye ampirik sonuclar ile
ulasilmistir. 1987-2020 yillar1 arasinda Tiirkiye lizerine gerceklestirilen calismada, yiiksek

enflasyon ortaminda tiiketim harcamalarini azaldig: dile getirilmistir.

3. Veri Seti, Ekonometrik Yontem ve Bulgularin Degerlendirilmesi

Aragtirma ekonometrik yontem teknigi kullanmilarak gerceklestirilmistir. Arastirmada zaman
serisi analizi teknikleri kullanilmis olup, birim kok ve nedensellik testlerinden
yararlanilmistir. Analiz islemlerinden Once verilerde aykir1 degerlerin ortadan kaldirilmasi
adina logaritmalar1 alinmig olup daha sonra MovingAverage (Hareketli Ortalamalar) teknigi
ile veriler mevsimsel etkilerinden arindirilmistir. Sonrasinda Genisletilmis Dickey-Fuller
(ADF) testi ve Kwiatkowski—Phillips—Schmidt—Shin (KPSS) testleri ile birim kok testleri
yapilmistir. Arastirmanmin son kisminda ise Toda-Yamamoto (TY) nedensellik testi
uygulanmigtir. Arastirma kapsaminda gerceklestirilen analizler Eviews 10 programi ile
yapilmigtir. Arastirmada kullanilan veri setine iliskin tanimlayic1 bilgiler asagidaki tabloda
verilmistir.

Calismada benzin, motorin ve LPG tiiketim verileri, Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu'nun,
aylik raporlarindan elde edilmistir. Tiife’ye iliskin veriler ise, TUIK enflasyon ve Fiyat
Istatistiklerinden derlenmistir. Arastirmada kullanilan veriler aylik olup, 2012:06 ile 2022:09
arasini kapsamaktadir.

Tablo 1: Veri Setine Ait Bilgiler

Degisken Aciklama Kaynak
Benzin Enerji
Motorin Piyasasi

Ayhk tiiketim miktarlar1 | Diizenleme
(ton) Kurumu
Ayhk
Raporlar
TUIK
Enflasyon

LPG

Tiife Aylik degisim oranlarn .
ve Fiyat

Istatistikleri

Kaynak: Enerji Piyasasi Diizenleme Kurulu Ayhk Raporlari, TUIK Enflasyon ve Fiyat Istatistikleri
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3.1. Veri Seti ve Ekonometrik Yontem

3.1.1. Birim Kok Testleri

ADF birim kok testi, bir serinin duragan olup olmadigini belirlemek icin degerlendiren bir tiir
birim kok testidir. S6z konusu teknik, Dickey-Fuller (DF) birim testinin gelistirilmis bir
uygulamasidir. DF birim kok testinin aksine, ADF birim kok testi otokorelasyon konusunu
dikkate almaktadir. Bir Y; serisinin seviyesinde duragan olup olmadiginin cevabi, ADF birim
testi tarafindan saglanan ii¢ denklemin ¢6ziimii ile belirlenmektedir (Kutlar, 2000).
Y;~1(0)i¢in;

Trend ve sabit terim icermeyen

AY; = BiYiq + Z?:l 0; AY;_; ®
Sabit terimde;
AY; = Bo+ p1Yi—1 + Z?:l 0; AY;_; (2)

Trendde ve sabit terimde;

Ye = Bo + P1Ye-1 + B2Trend + Zf;l 0;AY;_; 3)

ADF testi icin sifir hipotezi ve alternatif hipotez su sekildedir;

Ho: Seride birim kok vardir (Seri duragan degildir.)

H.: Seride birim kok yoktur (Seri duragandir.)

Serilerin diizey degerleri duragan degil ise birinci fark diizeyindeki ve ikinci fark diizeyindeki
degiskenlerde benzer ADF islemi uygulanarak serinin hangi fark diizeyinde duragan
olduguna karar verilmektedir. Serinin duragan olabilmesi icin iki sartin saglanmasi
gerekmektedir. Birincisi, beta-1 degerinin katsayisinin negatif isaretli olmasi, ikincisi ise
katsayinin istatistiksel olarak anlamli olmasidir. Denklemdeki bagimh degiskenin
gecikmeleri, hata terimlerindeki olasi otokorelasyon problemini ortadan kaldirmaya
yoneliktir ve optimal gecikmeleri belirlemek icin Akaike Bilgi Kriterlerinin (AIC)
karsilastirilmasi onerilmektedir (Peker ve Goger, 2010).

Aragtirma kapsaminda kullanilan diger birim kok testi ise KPSS birim kok testidir. Bu testin
amacl, seriyi stabilize etmek icin gozlenen serilerdeki deterministik egilimi temizlemektir
(Kwiatkowski vd., 1992: 159). KPSS testinde zaman serisi olarak alinan degisken; rasyonel bir
terim, siirekli yikic1 bir terim olarak kabul edilmektedir (Sycewska, 2010: 4). Buna gore t
deterministik egilim, ¢ rasyonel siire¢ ve &; hata terimi oldugunda;

Ve= P+ o+ & 4)

Denklemdeki rasyonel siireg (¢r) su sekilde ifade edilmektedir;

Pt = Qr-1 T U (5)

KPSS testinde olusturulan hipotez ADF ve PP testlerinden farkh olup;

Ho: Seri duragandir (birim kok icermez)

H.: Seri duragan degildir (birim kok icerir) seklindedir.
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Rasyonel siirecte yer alan hata terimi u, bagimsiz ve mono dagilim 6zelligi ile (0, 042) olarak
kabul edilmektedir. Bu durumda serinin kararlihg1 0,2 = 0 null testi ile test edilir. Rasyonel
bir siire¢ olarak tamimlanan ¢ siirecinde, hata teriminin varyansi sifir oldugunda hata
teriminin (u:) sabit ve dolayisiyla duragan olmasi gerekmektedir (Kwaitkowski vd., 1992: 162-
163). KPSS testi aslinda bir rasyonel terimin Lagrange Carpani (LM) ile sifir varyansa sahip
oldugunu iddia eden hipotezin test edilmesidir (Kwaitkowski vd., 1992: 159). LM testi
istatistikleri %1, %5 veya %10 anlamlilik seviyelerinde KPSS testi kritik degerlerinden
kesinlikle kii¢iik ise Ho hipotezi reddedilemez ve serinin duragan olup olmadigina ve birim
kok dahil olup olmadigina karar verilir.

3.1.2. Toda-Yamamoto Nedensellik Testi

Wolde-Rufael (2006), Toda-Yamamoto nedensellik yaklasiminin, maksimum entegrasyon
mertebesine kadar fazladan gecikme(ler) ekleyerek VAR modelinin gecikme sirasini keyfi
olarak genislettigini belirtmektedir. Elian ve Suliman (2015), Toda-Yamamoto nedensellik
testinin, egbiitiinlesme iliskisinden bagimsiz olarak VAR diizeyinde Granger nedenselligi icin
gecerli istatistiksel testlere ve cikarimlara sahip oldugunu dogrulamaktadir. Kisaca, bu
metodolojinin diger geleneksel nedensellik testlerine gore cesitli avantajlar1 bulunmaktadir.
Entegrasyon sirasindan bagimsizlik, bu metodolojiyi uygulamak icin degiskenler arasinda
uzun vadeli bir es biitliinlesme iliskisine gerek olmamasi ve dolayisiyla degiskenlerin birim
kok testleri ve es biitiinlesme baglantilan ile ilgili yanlhilig1 azaltmak, bu avantajlardandir.
Toda-Yamamoto nedensellik testi, k + dm. seviyesinde Vektor Otoregresif (VAR) modeline
dayanan degiskenlerin seviye degerlerini kullanmakta; burada k ve d, sirasiyla optimum
gecikme uzunlugunu ve maksimum entegrasyon sirasini ifade etmektedir. Ilgili VAR

modeline ait denklem su sekildedir;
Yi = ap + Z?:ldmax + Zf:ldmax az; + Ug (6)

Xt = Bot+ Z?:ldmax P + Z?:ldmax B2iYe—1 + vy @)

Seklinde yazilmakta olup, modele iligskin hipotezler asagidaki gibidir;

Ho: Y'den X’e dogru nedensellik iligkisi bulunmamakta,

H:: Y'den X’e dogru nedensellik iligkisi bulunmaktadir, seklinde dile getirilmektedir (Dogan,
2017: 24).

4.2.Bulgularin Degerlendirilmesi

Aragtirmada aykir1 degerlerin ortadan kaldirilmasi adina oncelikle verilerin logaritmalar
alinmis olup, daha sonra mevsimsel etkilerine bakilmigtir. Daha sonra birim kok testleri ve
nedensellik analizi gerceklestirilmistir. Asagida birim kok testleri ve nedensellik analizi

sonuclar verilmistir.

Tablo 2: ADF Birim Kok Testi Sonuclar:
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Degisken Test Istatistigi Krltll;ll)eger
(o]
benzin -2.536590 (13) -4.043609
Abenzin -7.465707 (5)* -4.038365
motorin -1.982270 (3) -4.036310
Amotorin -6.726966 (6)* -4.039075
Ipg -0.837919 (11) -4.042042
Alpg -6.300589 (10)* -4.042042
tiife -3.026326 (7) -4.039075
Atiife -5.511241 (10)* -4.042042

Not: Diizey degerlerinde sabit ve hem sabit hem de trendli modeller kullamlmistir. Deterministik bilesenlere @ testleri ile
karar verilmistir. Parantez igerisindeki degerler, degiskenlerin Akaike Bilgi Kriterine (AIC) gore belirlenmis optimum gecikme
uzunlugunu ifade etmektedir.*; %1 diizeyinde anlamhhg ifade etmektedir.

ADF birim kok testinde serinin duragan olabilmesi icin, analiz sonucunda elde edilen test
istatistiginin, kritik degerden mutlak olarak biiyiik olmasi beklenmektedir. Tablo 2
incelendiginde, tiim degiskenlerin 1.farklar1 alindiktan sonra duraganlastig1 goriilmektedir.
Tim serilere ait test istatistikleri, 1.farklar1 alindiktan sonra kritik degerden mutlak degerce

biiyiik olmustur. Dolayisiyla tiim seriler i¢in I(1) denilebilir.

Tablo 3: KPSS Birim Kok Testi Sonuclar:

Degisken Test Istatistigi Krltll;ll)eger
(o]
benzin 0.113955 (7)* 0.216000
motorin 0.319620 (8) 0.216000
Amotorin 0.087026 (14)* 0.216000
Ipg 0.330346 (7) 0.216000
Alpg 0.112269 (7)* 0.216000
tiife 0.139512 (7)* 0.216000

Not: Diizey degerlerinde sabit terim ve trendli modeller kullamilmustir. *; %1 anlamhhk diizeyinde duraganhg: ifade
etmektedir.

KPSS testinde, serilerin test istatistikleri kritik degerlerden kiiciik oldugunda, seri i¢in birim
kok icermedigi sonucu cikarilmaktadir. Tablo 3’te verilen sonuglara bakildiginda, benzin
serisi diizey degerde, motorin serisi, 1. farkta, Ipg serisi 1. farkta ve tiife serisi diizey degerde
%1 anlamlilik diizeyinde duragandir. Dolayisiyla serilerin duraganhk seviyeleri farkhlik arz
etmektedir. Benzin ve tiife serileri i¢cin I(0), motorin ve Ipg serileri icin I(1) denilebilir.

Serilerin duraganhik seviyeleri arasinda farklilik oldugu icin Toda-Yamamoto nedensellik
analizi gerceklestirilmistir. Bu analizi gerceklestirmeden 6nce VAR modeli kurulup optimum
gecikme uzunluklarina bakilmaktadir. Tiife ile benzin tiiketimi modeline ait optimum
gecikme uzunlugu (k) 7, tiife ile motorin tiiketimi modeline ait optimum gecikme uzunlugu
(k) 4 ve tiife ile lpg tiiketimi modeline ait optimum gecikme uzunlugu (k) 8 olarak
hesaplanmigtir. Elde edilen optimum gecikme uzunluklari ile birlikte serilere ait maksimum

diizey degerleri toplanip nedensellik analizi gerceklestirilmistir.
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Tablo 4: Toda-Yamamoto Nedensellik Testi Sonuclar:

Degiskenler Ki-Kare Testi Olasilik Degeri (p)
tiife === benzin 21.06035 0.0037
benzin e tiife 7.761394 0.3541
tife = motorin | 3.526524 0.4739
motorin = tiife | 1.777594 0.7766
tiifelp g 6.179848 0.6271
Ipg = tiife 10.79542 0.2136

Gergeklestirilen Toda-Yamamoto nedensellik analizi sonucglar1 Tablo 4’te verilmektedir. Elde
edilen bulgulara gore tiife’den benzin tiiketimine dogru tek yonlii bir nedensellik %1
anlamhilik diizeyinde kabul edilmistir. Buna gore benzin tiiketiminin artmasi ya da
azalmasinda tiife’nin etkisi oldugu dile getirilebilir. Diger kurulan modellerde ise anlamh bir
nedensellik iligkisine rastlamlmamigtir.

SONUC

Fiyatlar genel seviyesindeki asir1 oynaklik ve diizensiz hareketler, ekonomik ve finansal
istikrar {izerinde olumsuz etkiler yaratabilmektedir. Istenmeyen bu fiyat hareketleri, iiretim
ve istihdam diizeyini azaltarak ekonomik gelismeyi engelleyebilmekte ve iilkelerin hem ticari
hem de finansal durumlarindaki belirsizligi artirabilmektedir. Dolayisiyla fiyatlardaki bu
oynaklik daha fazla belirsizlik yaratmakta, karar verme siirecini engellemekte ve gelecege
yonelik beklentileri etkilemektedir. Bu nedenle, ozellikle gelismekte olan iilkelerde politika
yapicilar, cesitli para politikas: stratejileri izleyerek bu keskin ve yikici fiyat hareketlerinin
etkilerini simirlamaya calismaktadirlar. Ortalama fiyatlarin genel seviyesinin siirekli artmasi
enflasyon olarak tanmimlanmaktadir. Bununla birlikte belirli araliklarla yiiksek enflasyonun
oldugu ekonomilerde, tiikketim harcamalarinda da diisiis yasanmaktadir. Bu baglamda, bu
calismada tiiketici fiyat endeksi ile akaryakit tiiketimi arasindaki iligki incelenmistir.
Calismada ekonometrik analiz yontemi tercih edilmis olup, benzin, motorin ve lpg tiiketimi
ve tiife serisine ait 2012 Haziran-2022 Eyliil donemine ait veriler kullamilmistir. Elde edilen
bulgular, tiiketici fiyat endeksinden benzin tiiketimine dogru %1 anlamhhk diizeyinde
nedenselligin oldugu yoniindedir. bir bagka soylemle, benzin tiiketimindeki artis ya da
azaligta tiiketici fiyat endeksinin etkisi bulunmaktadir. Bu durum, iktisat literatiiriinde dile
getirilen yiiksek enflasyon ile tiiketim harcamalar: arasindaki iligki ile aciklanabilir. Yiiksek
enflasyonun tiiketim harcamalarinda diisiise neden olabilecegi ve tiiketim harcamalarindaki
bu diisiisiin genel itibariyle litks harcamalar icin gecerli olacagi belirtilmektedir. Zorunlu
harcamalarda ise bu durum s6z konusu olmayabilmektedir. Akaryakit tiiketimine ait
harcamalar da simflandirilmasina gore zorunlu ya da liikks harcama olabilmektedir. Ozellikle

sirketlerin motorin bazh ara¢ kullandig1 diisiiniiliirse, isten kaynakli bir zorunluluk olarak
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motorin tiiketiminin tiiketici fiyat endeksinden etkilenmesi beklenilmemektedir. Fakat daha
cok sahsi araglarda kullanilan benzin tiiketimi, kisilerin 6zel ihtiyaclarimi karsiladigi ve
dolayli olarak liiks harcama siifina girebilecegi icin, benzin tiiketiminde tiiketici fiyat
endeksinin etkisinin olmasi1 beklenilen bir sonuctur. Elde edilen bu sonuclar

literatiirdeAnggorro (2022) ve Telek ve Albayrak’in (2022) ¢calismalar ile 6rtiismektedir.
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