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Oz

Sanayilesmenin biiyiimesi ve gelismesi ile kirsal alanlardan kentlere
yvapilan gogler, kentlerin hizla biiyiimesine ve is¢i kentlerinin ortaya
ctkmasina neden olmustur. Isci kentlerinin beton yiginlar: arasinda
vasamaya mahkim kalmalari, kent icinde rahat ve giivenle
kullanabilecekleri tasit trafiginden kismen ya da tamamen arindiriimig
mekanlara gereksinim olmustur. Yasanabilir kentler olusturabilmek icin
kamusallik, giivenlilik, canlilik, rahathk, katilabilirlik gibi onemli sosyal

ve ekonomik olgiitlerin mekdnda saglanmasi amaglanmalidr. Bu yiizden
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konutsal yerlegsim alanlarinda ve aligveris alanlarinda yer aldigi kent
merkezlerinde yayalastirma alanlart olusturulmaya baslanmis, Avrupa’da
1940°h, Kuzey Amerika’da 1960 yillarinda uygulamaya gegilmis
tilkemizde ilk 6rnegi 1978 yilinda Ankara’da uygulanmistir. Hollanda ve
Bati Almanya’nin énciiliigiinii yaptigi bu uygulamalardan sonra Fransa,
ABD, Ingiltere, Isvigre, Avusturya, Italya gibi gelismis iilkelerde bunu
uygulamigtir. Bu wuygulamalarin amact tarihsel kent karakterlerinin
korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigiyle geceleri terk edilen
mekanlarin  yasatilmak  istenmesi amac¢lanmistir.  Yayalastirmayi
Cambridge sozliigii her ne kadar “bir yeri, araglarin giremedigi yer haline
doniistiirmek” olarak tamimlasa da, bir bolge sadece yalnizlastirilarak
vayalastirlamaz.  Mutlak yayalastirma gergek diinyada miimkiin
olmamakla beraber kamu tasimaciligi, yaya altyapisinin, motorsuz (orn.
bisiklet) altyapinin yeterli ve etkili gelisimi olusturulmasi ile
eslestirilmistir. Bu makalede yayalastirmanmin yalnizlastirma olmadigini,
kentlerde olusturulan yayalastirma alanlarinin  zorunluluk halinde
motorlu araglarin da girebilecegi (ambulans, polis, itfaiye vb.) kentsel
sisteme uygun alanlar olmasi, olusturulan bu alanlarin da kentsel ve
tarihsel dokunun korunmasi amaglanmali, sosyallesmenin kiiltiirel etkisini
gormek, yayalastirmanin zorunluluk degil, gerekli oldugu vurgulanmak

istenmistir.

Anahtar Kelimeler: Yayalastirma, yayalastrma tasarim ilkeleri,

vayalastirmanin avantajlari, yayalastirma ¢esitleri
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The principle of reducing traffic in urban design

Abstract

While the industries grow and develop, people are starting to move from rural to
city. Due to this, cities also grew significantly and caused the developments of
labor cities. When this happened, laborers started living in a concrete pile, and
started to ask for a relaxing and a safe environment in the city but away from the
traffic jam. In order to be able to create a liveable environment, firstly some
social and economic conditions must be provided, such as; safety, comfort,
publicity and heritability. That is why pedestrianization has been started in the
residential areas and downtowns. The first samples can be seen in Europe during
the 1940s, North America during the 1960s and we can see the first tries of this
system in our country in 1978 in Ankara. With Holland's and West Germany’s
lead, other developed countries like France, USA, England, Switzerland,
Australia, and Italy started using this system in their streets. The only reason for
this system is to protect the historical city shapes, after a day long engine traffic,
and even the businesses are closed, people will still be able to have a place to
walk at night in peace. Even though Cambridge dictionary defines
pedestrianization as “turning the place to somewhere that cars cannot enter”,
places cannot be pedestrianized by purifying it. Although complete
pedestrianization is not possible in the real world, public transportation is
crossed with adequate and effective growth of pedestrian infrastructure and non-

engine infrastructure.

Keywords: Pedestrianization, Pedestrianization design principles,

Implementation of pedestrianization, types of pedestrianization
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Giris

Yayalastirma Cambridge sozliigiinde, “bir yeri, araglarin giremedigi yer
haline doniistiirmek™ olarak tanimlanmistir. Bir bolge yalnizlastirilarak
yayalastirilamaz. Mutlak yayalastirma gercek diinyada miimkiin
olmamakla birlikte anlagsmalar kent sisteminin diizgiin yapilanmasini
devam ettirmek i¢in yapilmak zorundadir. Ornegin ambulans, polis, itfaiye
vb. gibi acil durum araglari, yayalastirilmis alanlara girebilmeli ve okul
otobiisleri, kent ici araglar gibi toplu tasima araglari yayalastirilmis alanin
icinden gegebilmelidir. Bu alanlar ticari aktivitelere sahipse, nakliye
kamyonlar1 ve yiik kamyonlar1 izinli olmalidir. Piyasada, izinli araglarin
bolgeye girislerini ve digerlerinin girisini kisitlayan bir¢cok Akilli
Ulastirma Sistemleri (ITS) ¢oztimleri ve elektriksel sistemler vardir. (Soni
ve Soni, 2016). Yayalastirma trafik sorununu ¢ézmekle birlikte, o alana
sosyokiiltiirel ve ekonomik etkilerde saglamaktadir. Kentin yogun ve islek
olan bolgelerinde yapilan yayalastirma ¢alismalari, o bolgeye karakteristik

bir 6zellikte kazandirir.

Yaya bolgeleri tasarlanirken, mekanin gelisimini etkileyen tiim faktorleri
(sosyal, ekonomik, fiziksel, islevsel) goz Oniinde bulundurarak analiz
edilmeli ve tasarima baglanmalidir. Trafikten arindirilmaya c¢alisan bu
bolgelerde, yaya planlama ilkeleri dogrultusunda saglikli, siirdiiriilebilir ve
gorsel kalitesi yiiksek yasam alanlarimi hedefleyen yapisal ve bitkisel
peyzaj tasarim c¢alismalariyla desteklenmelidir. Bu ilkeler ve tasarimlar,
yaya ve araglarin ayni ortamdan arindirilmasi ve bununla birlikte diizgiin
islevlerini yerine getiren bir 6zellige sahip olmasi demektir (Birisci vd,

2002).
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Yayalastirmanin tarihi

Tarihte yaya ile ara¢ arasindaki ilk sorunlar roma doneminde baslamistir.
Sezar belli bir siire araliginda yayalarin sehir iginde rahat hareket etmesi

i¢in araglarin gecislerini yasaklamistir (Cinar, 2007).

Kayitlarda bazi yayalastirma bi¢imleri Leonardo Da Vinci’nin zamanina
kadar uzanmaktadir. Leonardo Da Vinci, yaya ve ara¢ yollarini kesin
olarak birbirinden ayrilma diisiincesini ortaya koymus ve yayalar icin

farkl yiikseltide yollar tasarlamistir.

19. yiizyilda birgok Avrupa iilkesi yaya carsilari insa etmislerdir bu
bolgeler giiniimiizdeki yaya ¢alismalarindan farklidir. 19. yiizyil sehirleri
yeni 0zgiir trafik alanlar1 gelistirdiklerinden yaya c¢arsisi olusturmak, var
olan ara¢ trafigini kaldirmay1 gerektirmekteydi. 20. yiizy1l boyunca
arabalara ve park yerlerine ayrilan yer diinya capindaki tiim biiyiik
sehirlerde yogun trafik sorunlar1 getirdi. Sehirler, araba yolculuklarini
kolaylagtirmak icin yeniden dizayn edilmisti. Yeni sehir sistemiyle eski
sehir merkezlerinin kaybiyla sonug¢landi. Bu gelisme siiresince daha ¢ok
savunmasiz yolu kullanicilarin, yayalarin ve bisikletlilerin altyapi talepleri
gormezden gelinmistir (Moosajee, 2009). Bir trafikten arindirma politikasi
olan yayalagtirma, Amerika ve Avrupa bodlgelerinde akillica olarak
benimsenmistir. 1940 ve 1960 yillarinda Avrupa ve Amerika’da tarihsel
mekanlarin giindiiz oldugu gibi gecede giivenle yasanabilen sosyal alanlar
olarak tasarlama c¢alismasi baglamistir. Almanya’da 1960’a kadar
yayalastirma ¢alismalar1 35 sehrinde en az bir modern yayalagtirma

uygulamasi ile 6ncii olmustur.

ABMYO Dergisi - Yil 16 Say1 61 - Ocak - 2021 (73 - 97) 77



Kentsel tasarimda trafikten arinma ilkesi

Trafik sorunlari

Kent igi trafik kavrami; kentin i¢inde hareket eden araglar ve yayalardan
olusan bir olgudur. Kentsel alanlarda her gegen giin igerisinde daha fazla
insana ev sahipligi yapmaktadir. Ozellikle sanayi iiretimi {izerine kurulmus
kent yapilarinda trafik sorunlari, bolgeyi yasanmaz hale getirmektedir.
Meydana gelen trafik tikanmalarinda kaybedilen her bir zaman 6nemli
maddi kaynaklara ve {iretime doniistiiriilebilecek verimli zamanlara neden
olmaktadir. Bu da toplu tagimada, servis hizmetlerinde, kamusal hizmet
birimlerinde, sosyokiiltiirel birimlerinde ve ekonomik anlaminda da yasam
alanlarin1 olumsuz yonde etkilemektedir. Otomobiller kent ve sehirlerde
cok fazla yer isgal etmektedir. Otomobiller dmiirlerinin %95°ni park
halinde gecirmektedir. Otomobillerin yarattig1 en biiyiik sorun da ses ve
hava kirliligidir ki, yasam alanlarinda yasam kalitesinin diismesinin basta
gelen sebeplerinden biridir. Bu nedenden dolayr kent ve sehir
planlamasinda ekonomik analizlerin yaninda gevresel, psikolojik, estetik
ve toplu tasima hizmetleri vb. faktorler géz ardi edilmeden karar

verilmelidir. Kent i¢i trafik sorunlarini dort baslik altinda toplayabiliriz;
e Trafik Yogunlugu
e Doruk Saatte Karsilagilan Sorunlar
e Otopark Sorunlari

e Yaya Sorunlar
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Yayalastirmanin amac ve hedefleri

Kaliteli bir sokak kisilerin hareket kolayligin1i saglayabilen, gitmek

istedikleri yerlere giivenle ulastirabilen, bulunduklar1 mekanlarda birebir

iletisime gegmeleri agisindan iyi tasarlanmis olmalidir.

Yayalastirma farkli sebeplerle yapilandirilmis olsa da genel amaglari

farklidir. Bunlar;

Kentsel Ekonomi: Bolge ekonomisine olan katkisi, ticari alanlarin

ve 0zel sektoriin canlanmasi,

Kent Kalitesi: Kent merkezlerinin kaliteli bir tasarimla

diizenlenmesi ve kullanilabilir olmasi,

Sosyallesme: Insanlarm rahatlayip dinlenebilecekleri, birbirleriyle
iletisime gegebilecekleri bu imkanlar1 saglayabilen mekanlarinda

oldugu alanlar olusturulmast,

Seklinde gruplara ayrilmistir (Brambilla ve Longo, 1977).

Bu amaglar dogrultusunda, belirtilen hedefler bu baghklar altinda

toplanmustir;

Toplumsal hedefler:

Cevre saghgi dikkate alinarak,
Kentin tasarlanan alanlarimi giizellestirip etkinlestirerek,
Sosyallesme ve haber alma ile iletisimin saglanmast,

Kentsel yagam1 ve mikro klima etkisini diizenleyerek,
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Sehircilik hedefler:
e Kent merkezlerinin islevselligini saglikli bir sekilde dagilim,

e Kent merkezinin canlanmasi, konut fonksiyonunun saglanmasi ve

cesitliligin arttirilmast,
¢ Kent merkezlerinde olusabilecek yogunlugun ayarlanmasi,
Altyapt hedefler:
e Hizmet alanlar1 ve ticaret fonksiyonlarini diizenlenmesi,
e Insanlarin 6zel zamanlarii en kaliteli sekilde degerlendirilmesi,

e Insanlarin sosyallesmesine imkan saglanmasina yonelik ¢calisma

yapilmasi,

e Ogzel tagitlarin azaltilmas ve trafigin diizenlenmesinin

saglanmasi,
Ekonomik hedefler:
e Turizm desteklenmesi ve imaj yenilemesi,

e Ticaretin desteklenmesi ve daha yiiksek vergi gelirinin

saglanmasi,

e Kentte imaj ¢alismalar1 yapip turizmin etkilerini arttirip gelir

diizeyinin yiikseltilmesi,

gibi siralanabilir (Rubenstein, 1992).
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Yayalastirmanin etkileri

Yayalastirma dlizenlemeleri  Ozellikle yayalarin  giivenligini  ve
hareketliligini gelistirmeyi hedefler digeri kismi ise g¢evre diizeniyle
iliskilidir. Gtriiltiiniin ve kirliligin azaltilmasina gereksiz araglarin
ulasimin1 kisitlayarak ya da engelleyerek, yiirimeyi daha eglenceli
yaparak yayalastirmaya katki saglanabilir. Amag¢ yayalarin dahil
olabilecekleri farkli sosyal, kiiltiirel ve turistik aktivitelerle hos bir ¢evre
olusturmaktir. Yayalastirma bolgenin ekonomik biiylimesini artirabilir
(Iranmanesh, 2008). Yayalastirma uygulamalari, ¢aligma yapilan
bolgelerin yapisina gore farklilik gosterebilir. Bu uygulamalar bolgesel
etki gostermekle birlikte kentin kimlik kazanmasim1 da saglar. Arag
trafigini kapatma programlar1 bir¢cok c¢evresel, ekonomik ve sosyal
acilardan faydayir beraberinde getirecektir. Yayalastirmanin en yaygin

etkileri asagidaki gibi 5 sekilde kategorize edilebilir.
e Cevresel Etkileri
e Ekonomik Etkileri
e Sosyal Etkileri
e Birey ve Toplum Sagligina Olan Etkileri
e Ulasima Etkisi (Soni ve Soni, 2016).
Yaya bolgeleri planlama kurallar ve ilkeleri
Kurallar:

e Yayalar i¢in diizenlenen yollar giivenli, hareket 6zgiirliigli olan

yerler olmal1
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e Yayalar olusturulacak bu alanlarda yayalarin 6ncelik hakki olmali

ve ulagim ona gore diizenlenmelidir.

e Yayalarin cevreyle olan bagini kuvvetlendiren

sosyallesebilecekleri alanlar olmalidir.

Yayalastirilan alanlarda mekanlara ve konutlara kolay ulasilabilir
olmalidir. Bu alanlar uzaklik, erisilebilir, gliven ve rahatlik ona gore
tasarlanmalidir. Uzaklikla ilgili kullanicilarin mekéansal iglerlik sinirlari su

kriterlere gore belirlenir.
e Kisilerin yag durumu, olusabilecek ihtiyaglari
e Yollarin mekanlara kolay ulasilabilirligi saglanmali
e Yayalastirmada yol engelleri dikkate alinmal
e Yayalarin hareket glivenligi saglanmali
Ilkeler:

e Yaya bolgelerinin ilk islevler oturma-dinlenme alanlarinin
olmasidir. Konut yapilarin yakindaki oyun alanlar, biirolar,
okullar, aligveris merkezleri yayalastirilmis alan igerisinde tercih

edilebilir.

e Trafikten arindirilmis alan, tasarimi ile yayalara tahsis edildigi

belirtilmelidir.

e Alan giris — c¢ikislar1 6zel tabelalar ile belirtilmeli ve tretuvar
tasarim1 her kullaniciya uygun olmasi agisindan rampa seklinde

olmalidir.
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Yayalastirilan alanlarda yolun kivrimini belirten ¢igek ve kenar
citleri yaghlarin ve cocuklarin araglardan giivenle sigina bilecekleri
sekilde tasarlanmali ve ¢it yiikseklikleri 0,75 m’den fazla

olmamalidir.

Bolgede doseme farkliligr ile park alanlari algilanabilir olmals,
bolge halkinin otopark alanlar1 ayr1 tutulmali ve zaman igerisindeki

tasit artiglar1 g6z oniinde bulundurularak tasarlanmalidir.

Bu alanlarda tasitlarin giivenle hareket edebilecekleri, tehlike arz
etmeyen diizenlemeler yapilmalidir. Tasitlarin hareketlerini

yavaglatan diizenlemelerin araligi 50 metreden fazla olmamalidir.
Tagitlar konutlarin en az 0.60 m uzagindan ge¢cmelidir.

Yayalasgtirilmis alanin gece giivenli olabilmesi i¢in aydinlatma
direkleri 3,5 m boyunda ve iki direk aras1 25 m araliinda

olmalidir.
Cocuk oyun alanlar1 engellerle tasit trafikten ayrilmalidir.

Yayalastirilmis bolgelerin giris-¢ikislarina “Yaya bolgesi” yazili
pano koyulmalidir.

Iki aracin yan yana gegmesini engelleyen ancak tiim araglarin bu
bolgeye girmesini saglayan bir genislige sahip olmalidir (2.8 — 3,2

m).

Yayalastirilmis bolgenin girisinde ve ¢ikisinda yonlendirme

tabelalar1 bulunmalidir.

Yayalastirilmis alan hiz kontrolii agisindan tek yonli olmamalidir.
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e Yayalastirilmig alanin altyapisi tiim unsurlar belirlendikten sonra

saglam ve uygun olarak diizenlenmelidir (Demir, 2008)

Yaya Bolgeleri diizenlemesi ara¢ trafigi yogunluguyla alakali olup

planlamada da ayrica dikkate alinmalidir.

Kentsel tasarimda trafikten arinma

Yaya vyollart varilmak istenilen yere giivenle vyiiriiyerek ulagimin
saglandig1 6zel tasarlanmis, trafikten bagimsiz, alt yapisi diizenlenmis,
yayalarin ihtiyaglarina cevap verebilen alternatif yol sistemidir.
Yayalastirilmis alanlar trafigin yogunluguna gore 3 ana baslikta ayrilir:
Tam zamanh yayalastirma, Yar1 zamanli yayalastirma, Trafik

sakinlestirme.
Tam zamanh yayalastirma

Bu modelde araglarin caddeye girisi tamamen yasak olmakla birlikte,
hizmetler genellikle caddenin arka tarafindan yapilmaktadir (Iranmanesh,
2008). Yayalar mutlak oncelige sahiptirler. Acil durum araglar1 hari¢ diger
araglarin girisi kisithidir fakat, Yalnizca servis araglari i¢in secili bolgelere
belirli zaman dilimlerinde giris yapabilirler (Soni ve Soni, 2016). Caddeler
tamamen yeniden yapilandirilmig, glindiiz erken saatlerde ve gece
ulastirma amaglar1 hari¢ olmak iizere caddeye tiim trafigin girisi
yasaklanmaistir. Bu, yayalar i¢in tamamen hareket 6zgiirliigii saglar. Biiyiik
firsatlar bu caddelerde mevcuttur ama 6l¢ii ve karakterle harmanlandigina

emin olmak i¢in, gelisimi dizayn ederken son derece dikkatli olunmalidir.
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Ornegin dolambacl dar bir caddede asir1 cadde ekipmanlari, kisitl alan ve

karisik bir atmosfer yaratacaktir (Biyela, 2000).
Yar1 zamanh yayalastirma

Yar1 zamanl vyayalastirilan caddeler belirli zamanlarda araglarin
ulagabildigi yerlerdir. Caddelerde park alanlari mevcut degildir ama
yiikkleme bolmeleri mevcuttur (Iranmanesh, 2008). Kisith kaldirim park:
icin girintiler yeniden yapilandirilarak diizenlenmistir ve genellikle
birtakim yaya kolayliklar i¢in birlestirilmistir. Genellikle haftanin belirli
zamanlarinda ya da haftanin belirli zamanlarinda yogun oldugu alisveris
caddelerinde ve giinlerinde yayalar i¢in tamamiyla kapatilmig pazar yerleri
ayrilmistir. Bircok sehir oncelikle yaya caddelerini tecriibe etmistir ve bu

uygulama basariyla sonuc¢laninca kalict hale getirilmistir (Biyela, 2000).
Trafik sakinlestirme

Yayalagtirmanin diger amaci ise caddelerde veya sokaklarda olusan trafik
yogunlugunu, araglarin hiz degerleri gibi bir¢ok etmenleri minimum
degere diistirmektir. Araclarin hizim1 yavaslatmak i¢in kullanilan 6nemler
ise hiz tabelalari, keskin kdseler, daralan yollar ve gecitler vb. gibi
uygulamalar trafik sakinlestirilmesinde ve siiriiciilerin sakin bdlgede
olduklarini da hatirlatir (Soni ve Soni, 2016). Ozellikle 6zel araglar olmak
tizere belirli tiirdeki araglarin kaldirilmasiyla kirlilik ve giiriiltii seviyesinin
yani sira, yaya-ara¢ ¢catismasindaki diisiis basarilabilir. Azalmis trafik akis
kaldirimlarin genisletilmesine imkan verecek ve trafik 15181 bulunan
kavsaklardaki yaya bolgelerinde bir ylikselis saglayacaktir. Taksi ve
otobiisler hari¢ tiim araclarin sik sik ¢ikartildigi zaman toplu tasima

hizmetleri daha etkili bir sekilde yonetebilmekte, kalict genisletmenin goz

ABMYO Dergisi - Yil 16 Say1 61 - Ocak - 2021 (73 - 97) 85



Kentsel tasarimda trafikten arinma ilkesi

onlinde bulunduruldugu yerlerde tamamen yayalastirilmis caddelerin
bircok 6zelliginin tedariki i¢in birgok firsat ortaya ¢ikmaktadir (Biyela,
2000).

Materyal ve yontem

Materyal

Arastirmanin materyali olarak yabanci Orneklerden Straget Caddesi
(Danimarka) ve Las Ramblas Caddesi (Ispanya), yerli orneklerden ise
Istiklal Caddesi (istanbul) ve Doktorlar Caddesi (Eskisehir) segilmistir. Bu
ornek caddeler trafikten arindirilmis yayalastirma calismast sonucunda
tasarlanmis caddelerdir. Ornek caddeler, trafikten arinma ilkeleri
dogrultusunda incelenerek ileri zaman dilimlerinde olusabilecek ve
potansiyel niteliklere sahip cadde ve sokaklar i¢in rehber olmasi

amaclanmustir.

Caddeler bir takim trafik ve altyap: sorunlari nedeniyle sonradan yaya
caddelerine doniistiiriilmiis, toplu tasima, tramvay, otobiis, bisiklet yollari,
dinlenme alanlari, oturma elemanlari, peyzaj elemanlari, kafeler
restoranlar, aligveris merkezleri vb. gibi hizmetler ile desteklenmis
caddelerdir. Caddelerin ilk halinden tamamen farkli islevleri bulunmakla
birlikte kullanicilar i¢in sosyokiiltiirel ekonomi ve ticari alanlara

doniismiistiir.
Yontem

Bu calismada literatiir taramas1 yapilarak, trafikten arinma ilkeleri ve

yayalastirma konulariyla alakali daha 6nceden yapilmis tez, makale, anket,
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vb. gibi veriler toplanarak ornekler iizerinden inceleme yapilmistir. Bu
veriler dogrultusunda caddelerin hem o6nceki hem de gilintimiizdeki hali
arasindaki farklar incelenerek hangi kriterler goz 6niinde alindig1 ve alinan
bu kriterler dogrultusunda ortaya c¢ikan sonuglar, caddelere ne gibi
ozellikler kazandirdigi, bu 6zelliklerin kullanicilar tarafindan ne derece

benimsendigi incelenmistir.

Arastirma bulgulan

Yabanci bulgular
Stroget Street (Danimarka):

Stroget caddesi, Danimarka’da bulunan Kopenhag’a bagli kentsel ve
kamusal mekanlarda iyi bir sekilde planlanmis tasarim yapisiyla 6nemli
caddeler arasinda kendisine yer edinmistir. Yerel yonetimler tarafindan
1962 yillarinda baglamis olan tasarim projesi, icerisinde bulundurdugu
birgok caddeyi yayalastirma karar1 alinmistir. Bu karar neticesinde
caddedeki kullanic1 sayisinda artis saglanmistir. Kentin en énemli ticari
merkezi olmasi, cadde iizerinde bulunan tarihi yapilar, sosyal ve kiiltiirel
alanlar ile birlikte Kopenhag’in hatta Danimarka’nin en gozde caddesi
olmustur. 1970 yilindan sonra yapilan diizenlemeler ile yiiriiyiis disi
aktiviteler ile kent merkezi 4 kat popiilerlik kazanmistir. Stroget caddesi
ileriki yillarda yenilemeler ile caddeye baglanan farkli sokaklar ve
caddeler yayalasgtirilmig, bu sayede cadde kentin merkezi halini almistir.
Stroget caddesi 1,1 km uzunluga sahip, birden fazla meydanlar barindiran,
tizerinde tarihi eser ve yapilarin bulunmasiyla, ince ve dar ara sokaklara

sahip bir caddedir. Kent merkezinde yasayan insanlarin otomobile olan
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bagliliklar1 azaltilmis, Ogrencilere ve genclerin bisiklet kullanmalari
desteklenmistir. Stroget caddesinde yeme, i¢me, giyim ve eglence
sektoriine baglh diikkanlar bulunmaktadir. Bu diikkanlarin 1siklandirmasi
ve vitrin 1s1klar1, diikkanlar kapali da olsa 7/24 ag¢iktir. Boylelikle cadde
tiim giin boyunca ziyaret¢i veya kullanict ¢ekmektedir. Bu uygulama
neticesi ile sokak her zaman giivenli kalmaktadir (Gehl ve Gemzoe, 2001).
Stroget caddesinde bulunan tarihi yapilar dikey olarak tasarlanmis, birden
fazla kap1 ve pencere bulunan 60 veya 75 derecelik dik ¢atilar ile kendisine

0zglin cephe tasarimlart bulunmaktadir (Beatley, 1999).

Resim 1: Stroget Caddesi (URL-1)

Las Ramblas (Ispanya):

Barselona’nin en popiiler ve en islek caddesi Las Ramblas bir Orta Cag
mekanidir. Cadde Katalan meydanindan baglayarak Colombus anitina
kadar 1,3 km uzunluga sahiptir. Limana kolay erisilebilirligi olan yayalarin

rahat hareket edebildikleri agaclarla ¢evrili tarihi bir mekandir. Etraftaki
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3 ila 7 kata kadar yiiksekligi olan tarihi binalar, sokak kotunda bulunan
magazalar ile ¢evrelenmistir. Bu rota ilk zamanlar kanalizasyon deresi
olarak kullanilmis, 1377 yilinda sehrin genisleme ihtiyacindan dolay1
kanalizasyon deresi sehrin bagka bir alanina taginmistir. 1440 yilindan
sonra yavas bir sekilde bu bolge sokaga cevrilmeye baslamis ve 1856
yilinda su an ki halini almistir. Sokaklarin ve tarihi binalarin uyum
icerisinde olmas1 peyzaj yogunlugu olusturulan alanlarda kisilerin rahat
hareket etmesi saglanmistir. Muntazam dikilmis olan agaglar araglari
yayalardan ayirmistir. Caddeye bir¢cok erisim noktasi vardir. Yollar
merkeze ve tarihi mekana ulagmalarinda yayalari tesvik edicidir. Cadde
tizerinde bulunan tarihi tiyatro, miize, kiitiiphane gibi bir¢ok tarihi yapiya
sahiptir. Zeminler asfalt degil, karolar ile dosenmis, karolarin disinda yer
yer miro mozaigi ile siislenmektedir. Cok 1yi tasarlanmig olan rayl sistem
ile desteklenmis, gezilebilecek bircok mekan uzun olmasina ragmen,
yayalarm ulasimi rahat saglanmistir. Giin igerisinde siirekli yayalarin
ilgisini ¢ekebilecek farkli sosyokiiltiirel aktiviteler bulunmaktadir.
Alandaki yayalarin giinliik ihtiya¢ ve aktivitelerini kolaylastiran yeme
igme gibi ihtiya¢larim karsilayabilecekleri, ticaret yapabilecekleri, sokak
aktivitelerinin siklikla yapildig1 gezilebilecek ve eglenebilecek, ayrica
kiiltiir ve sosyallesme adina rahat hareket edebilecekleri bir ortam
saglanmaktadir. Alandaki tarihi dokunun i¢inde yer alan bazi tarihi eserler
heykel, cesme vb. objeler mekana cekicilik katmakta, ayn1 zamanda sosyal
mekanlarin olmast hem Las Ramblas’t hem de Barselona kentini en ilgi

cekici ve 6zel bir yer kilmaktadir.
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Resim 2: Las Ramblas Caddesi (URL-2)

Yerli Bulgular
Istiklal Caddesi (Beyoglu-Istanbul):

Istanbul’da bulunan diinyaca bilinen, yerli ve yabanci turistlerin ¢ekim
merkezi olan Istiklal Caddesi Tiirkiye nin en dnemli caddeler arasinda yer
almaktadir. Istiklal Caddesi 1,4 km uzunluga sahiptir. Istiklal Caddesi
olusumundan bu yana c¢esitli nedenlerden 6tiirii birgok fiziksel degisimler
yasamistir. Bu degisimlerden en 6nemlisi 1960 ve 1980 yillar arasinda
yasadig1r degisimlerden oOtilirii bir¢ok sosyal ve fiziksel bakimdan
olumsuzluklar ile karsilasmistir. Bundan sonraki siireclerde ise 1990
yilindan Beyoglu'nda turizmi gelistirmek, cazibe merkezi olmasini
saglamak ve bolgeyi yeniden canlandirmak igin Istiklal Caddesi tiimiiyle
yayalastirilmistir. Bu yapilmis olan yayalastirma projesi ile Istanbul’un
gerek ekonomik gerek turizm anlaminda en 6nemli cadde haline gelmis ve

cadde artik yeni bir kimlige biirlinmiistiir. Gegmisten bu yana Beyoglu,
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Istanbul sehrinin en 6nemli ticari merkezi olarak da bilinmektedir.
Osmanli doneminde yeni olusumlar ve kiiltiirel degisimlerin beraberinde
getirdigi insan yapisinin diger donemlere nazaran farkli olmasi ile
magazalar, biirolar ve ticari diikkanlar olusturulmus ve ticari merkez
haline gelmistir. 19. ve 20. yiizyillar1 aras1 istiklal Caddesi “Cadde-i
Kebir” adiyla bilinmektedir. O zaman diliminde Istiklal Caddesi’nde pek
cok dilin konusuldugu ve farkli etnik kokenlere sahip topluluklarin
yasadigl, sosyal gereksinimlerini karsiladigt bir yasam alaniydi.
Cumbhuriyet doneminde Beyoglu gerek sosyal agidan gerek kiiltiirel agidan
Avrupa kiltiiriinii, kentin dokusu ve insaniyla yansitmaktaydi. 1950 —
1990 yillar1 arasindaki olumsuzluklar nedeniyle Beyoglu bdlgesinde
gecmis donemlerden beri var olan ticari faaliyetler ve etkinlikler devam
ettirilememistir. Bu nedenden dolay: Istiklal Caddesi var olan kimligini
kaybetmis ve gelisimi durmaya baslamistir. Belediyeler ve bakanlik
tarafindan 1990 yilinda caddenin tarihi kimligini muhafaza edilecek
sekilde tarihi dokuyu 6n planda tutacak, turizmi canlandiracak, igerisinde
bulundurdugu tarthi yapist ve cevreyl degistirmeden gerekli
miidahalelerde bulunup caddeyi verimli bir sekilde kullanilmasi icin
yayalagtirma karar1 alinmistir. Bu proje ile birlikte tarihi yapilarin
restorasyonlar1 yapilmis dis cephe ve mekéan uygulamalar1 yapilmistir. Bu
plan kapsaminda sadece tarihi tramvaym bulundugu mekén igerisinde
diizenlenme gerceklesmistir. Bu diizenlemeler sonrasinda Istiklal Caddesi
artik eski kimligine zaman igerisinde yeniden elde etmis ve giinlik
ziyaret¢i sayis1 artmius, Istanbul sehrinin en gdzde caddesi olmustur.
Giiniimiizde Istiklal Caddesi’ndeki insan yogunlugunun artmast ile birlikte

caddenin yan sokaklar1 da yayalasmaya baslamis ve bu dogrultuda
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diizenlemeler yapilmistir. Bu projeler ve ¢aligmalar kapsaminda alan bir

yaya bolgesi haline gelmistir.

Resim 3: Istiklal Caddesi (URL-3)

Doktorlar (Ismet Inonii) Caddesi (Eskisehir):

Eskisehir kent merkezi igerisinde bulunan giiniimiizde Doktorlar Caddesi
olarak bilinen cadde, yerel yonetim tarafindan alinan karar ile cadde
yayalastirilmistir. Caddenin gergek adi ismet Inonii Caddesi’dir. Projeye
baglamadan 6nce tespit edilen en biiyiik sorunlar, trafik akis problemi ve
araclarin rastgele park edilmis olmasiydi. Bunun yaninda birtakim altyap1
sorunlart da bulunmaktaydi. Bu tip problemleri barindirmasiyla kentin
kalitesi bakimidan diisiik, verimliligin yetersiz oldugu diigiiniildiigii i¢in
alinan bu yayalagtirma karar1 hayata ge¢mistir. Tespit edilen sorunlar
neticesinde araclarin giremedigi tamamen yaya odakli yol iizerinde
bulunan ¢ift yonlii tramvaya sahip cadde haline gelmistir. Tramvaya sahip
olmasiyla birlikte cadde doku olarak degisiklik gdstermis Istanbul

orneginde olan Istiklal Caddesi’ne benzerlik gostermektedir. Hayata
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gecirilen bu proje gerek ekonomik anlamda gerek sosyal anlamda
kullanicilara verimlilik saglamistir. Cadde uzunlugu yaklasik olarak 1520
metredir. Iki ucu da ana caddeye baglanmaktadir. Caddeye yakin Adalar
ve Porsuk Cay1 bulunmaktadir. Cadde lizerinde aligveris odakl diikkanlar,
eglence mekanlari, yesil alanlar ve cesitli sosyal ve kiiltiirel aktiviteler
bulunmaktadir. Yol {izerinde bulunan yapilar genellikle 3 ile 6 kattan
olusmaktadir. Doktorlar Caddesi, Hamam Yolu ile birlikte Eskisehir’in en

popiiler caddeleridir. Ozel giinler ve farkli sosyokiiltiirel olusumlar

nedeniyle cadde boydan boya 1siklandirilip stislenmektedir.

Resim 4: Doktorlar ( Inonii ) Caddesi (URL-4)

Sonuclar ve oneriler

Sanayilesme sonucu biiyliyen kentlerde niifus yogunluguna bagli olarak
otomobil arzinin artmasi ile yayalagsma sorunu ortaya ¢cikmistir. Tasitlarin
hareketlerini 6nemsemek yayalagsma alanlarinda sikintilar yaratmis,

tagitlara verilen bu ayricaliklar sehirleri insanlardan ziyade tasitlarin
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yasadig1 kentler haline getirmistir. Kent i¢i ulagim sorunlarinin ¢dziimiinde
mevcut altyapt daha az yatirimla, hem yayalarin hem tasitlarin adil, verimli
ve cevreye en az zarar verecek sekilde kullanimi hedeflenen ¢6ziim
yaklasimlar1 benimsenmelidir. Ayrica Ornekler iizerinde yapilan
incelemede, yapilan yayalastirma projeleri kentte ekonomik anlamda da
verimlilik saglamistir. Dolayisiyla bu yaklagimlar kent i¢inde yayalastirma
alanlari, insanlarin giivenle vakit gecirip daha mutlu olduklar1 konforlu,
yasanabilir sosyal yasam merkezleri haline getirmek gerekliligini ortaya

koymaktadir.

Bu durumlar g6z oniinde bulundurularak yeni yapilacak veya yapilmasi
planlanan yayalastirma projelerinde Onceden yayalastirilacak alanin
demografik yapisi, trafik siklig1 ve ¢evre analizi yapilarak once bolge
hakkinda detayli bilgiler toplanmalidir. Bilgiler neticesinde ¢ikan sonuca
gore yayalastirilacak alan tasarlanmalidir. Aksi taktirde bulundugu
bolgeye hizmet etmeyen bir alan ortaya ¢ikabilir ve zaman icerisinde
kimligini de kaybedebilir. Kentsel kullanimlardan kopuk bir alan kullanici
ithtiyaglarim karsilamadigi taktirde amacina ulasamaz ve tekinsiz bir alan
ortaya ¢ikartir. Bolge ihtiyaclari neticesinde yapilan kentsel planlamalar
ayn1 zamanda cevresel gelismisligi de arttirmaya yonelik olmalidir.
Yayalastirilan alan bulundugu kentin kimligini, sosyokiiltiirel yapisin1 ve
bolgenin ekonomik durumunu anlatan bir kimlige sahip olmalidir. Bu

sayede yayalastirilan alan bulundugu bolgenin de kimligini kazanmis olur.
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