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Oz

Bu ¢aliymanin amaci, “Bir Kusak Bir Yol” projesinin “Orta Koridor”
calismalar: arasinda bulunan Marmaray hattinin, Asya-Avrupa arasi demiryolu
tasimaciligindaki roliine deginmektir. Asya-Avrupa arasinda dogal képrii
olarak bulunan Tiirkiye, demiryolu ¢alismalarini son yillarda hizlandirmuis
ve bunlara yeni projeler eklemeye devam etmektedir. Tiirkiye, giiniimiizde
yurt igi demiryolu ¢alismalarinda kuzey-giiney ve dogu-bati hatlarinda yolcu
ve yiik tasimaciliginda onemli adimlar atmaya baglamis ve lojistik iislerle
birlikte, tilkemizde yiik giris/cikis islemlerini daha profesyonelce ve daha
fazla ithalat/ihracat yapabilme potansiyelini arttirmistir. Bakii-Tiflis-Kars
demiryolu hattiyla birlikte iilkemiz demiryolu yiik tasimaciliginda Orta
Asya ve Kafkasya bolgelerinden yiik getirebilme ozelligi kazanmigtir. “Bir
Kusak Bir Yol” projesinin alternatif ve en uygun demiryolu agini barindiran
Tiirkiye, cografi sartlara uygun bir sekilde ¢cok modlu tasimacilik firsatini
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demiryolu tasimaciligi ile entegre edebilme 6zelligini de barindirmaktadir.
Istanbul 'un Asya ve Avrupa yakalarim bogaz altindan birlestiren Marmaray,
ilk etapta yolcu tasimaciliginda rol oynasa bile “Bir Kusak Bir Yol”
projesinin tamamen aktif olarak faaliyete ge¢mesinden sonra Avrupa’ya
ulagtirma hususunda zaman araligim kisaltmakta ve yiik tasimaciliginin
daha hizli gelismesinde rol oynamaktadiv. Marmaray hattinin hem Asya
hem de Avrupa tabanli yiiklerin iilkemize ulastirilmast hususunda da
kolaylik saglayacagi éngériilmektedir. Ozellikle denizyolu ve karayolu
tasimaciligindaki gecikmelerin en aza indirilmesi Marmaray ve diger
demiryolu hatlariyla miimkiin kilinacaktir. Bu ¢alismada, gerceklesmis olan
Asya-Avrupa demiryolu tasimaciligindan bahsedilmis olup, somut verilerden
Marmaray’in projedeki etkisi bahsedilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bir Kusak Bir Yol, Modern Ipek Yolu, Marmaray,
Demiryolu tasimaciligi, Lojistik, Ticaret.

Evaluation of Marmaray line within the scope of one
belt one road

Abstract

The aim of this study is to Marmaray railway project’s role is mentioned to the
“One Belt One Road” project. Turkey is a natural bridge between Europe and
Asia. Turkey is located in a natural bridge between Asia-Europe, railways work
has accelerated in recent years and continues to add new railway projects. Turkey,
today in the north-south and east-west rail work period in domestic passenger and
freight transport has begun to take important steps. Together with the logistics bases,
it has increased the potential for more professional freight entry/exit operations in
our country and more import/export. Also, the Baku-Tbilisi-Kars railway line, our
country has gained the ability to bring freight from Middle Asia and the Caucasus
regions in rail freight transportation. ““One Belt One Road” project of the railway
network and the most appropriate alternative hosts Turkey, the multi-modal transport
opportunities to integrate rail transport with in accordance with the geographical
conditions also incorporated the feature. When the ““One Belt One Road” project

active completely, the Marmaray project will provide transition Europe fastly
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and it will shorten the time interval. It is anticipated that the Marmaray line will
also facilitate the transportation of Asian and European based cargoes to our
country. In particular, minimizing delays in seaway and road transport will be
made possible by Marmaray and railway lines. Also, this study has mentioned to
Asia and Europe railway transportation and effects of Marmaray to “One Belt

One Road” from concrete data.

Keywords: One Belt One Road, Modern Silkroad, Marmaray, Railway transportation,
Logistics, Trade.

Giris

Kiiresel pazarlar iilkelerin kendi aralarinda isbirlikleri yapmaya tesvik etmis
ve yapilan caligmalar ekonomik biitiinlesmelerin gergceklesmesine neden
olmustur. Kiiltiir, teknoloji, altyap1 ve ekonomik birlesmeler pazarlarin
geniglemesine ve gelismesine sebep olmustur. Bu olgularin bir araya getirilip
iilkelerin igbirliginin yapmasi “Kiiresel Ekonomik Diinya” kavramini ortaya
cikarmustir. Ulkeler boylelikle kendi aralarinda seffaf ve serbest ticaret
olgusunu benimsemislerdir.

Kiiresel pazarlar siirekli gelisen diinya diizenine ayak uydurmakla birlikte,
yeni pazar baglantilariin gelistirilmesine yonelik ¢caligmalar yapmaktadirlar.
Cin, bu etmenleri goz 6niinde bulundurarak proje fikri tiretmis, sahip oldugu
“Bir Kusak Bir Yol” projesini 2013 y1linda ortaya koyup tarihi Ipek Yolunu
tekrar canlandirmak icin ¢aligmalar yapmaya baglamistir. Asya pazariin
canlili@in1 arttirarak ve Avrupa baglantilarinin giiniimiiz multimodal tagima
unsurlarini bir arada kullanarak hem lojistik sektoriinii hem de az kullanilan
tasima modlarinin canlanmasini hedef almistir. Dolayisiyla, yiiklerin bir ugtan
diger bir uca kolayca ulasmasi icin birgok {ilke ile ¢aligmalar yliriitmeye
baslamistir. Tiirkiye bu projenin 6zellikle demiryolu hatt1 konumunda biiyiik
onem arz etmekle birlikte, Cin ve Londra giizergahlar1 arasinda alternatif
giizergah olarak yer almaktadir.

Onemli bir demiryolu hatt1 olan “Bakii-Tiflis-Kars” hatt1, Asya’dan gelen
trenlerin Kafkasya iizerinden Tiirkiye’ye giris yapmasina ve Tirkiye’deki
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diger demiryolu hatlarina baglantisin1 saglamaktadir. Kars tlizerinden giris
yapabilen trenler, Istanbul’a kadar ulasmakta ve Marmaray hattiyla birlikte
Kapikule’ye baglanarak, Avrupa’daki demiryollarina ulasarak tasimacilik
alaninda kesintisiz ulasim hakki tanimaktadir.

Bir kusak bir yol projesi

Insanlik tarihinde yollar, ticaret alaninda biiyiik énem tasimaktadir. Zamanimn
teknolojik unsurlar1 ve yasam sekilleri farkli boyutlarda ticaretin yapilmasina
neden olmustur. Diinyada pek ¢ok ticaret yollar1 bulunmaktadir ve bu yollar
isimlerini yapilan ticari tirlinlerin adin1 alarak sekillenmislerdir. Diinya
lizerinde bilinen ticaret yollari; Baharat Yolu, Tiitsli Yolu, Amber Yolu, Tuz
Yolu, Trans Sahra Yolu, Kalay Yolu, Cay ve At Yolu ve Ipek Yolu olarak
giiniimiizde bilinmektedir (URL 1). En 6nemli yollardan biri olan Ipek
Yolu, ipek ticaretinin yapilmasindan dolay1 ismini almis ve farkli kiiltiirlerin
aligveris yapmasina olanak saglamistir. Medeniyetlesmenin sekillenmesine
yardime olan Ipek Yolu, Dogu-Bati ticaretinin gelismesini saglamis ve
Avrupa ile iligkilerin de geligmesine sebep olmustur (Atasoy, 2010).

Ipek Yolu bolgesel olarak ekonomik, kiiltiirel, sanatsal ve bilimsel alanlarda
iilkelerin birbirleriyle iliski icinde gelisiminde 6nemli rol almig ve farkli
yasam bigimlerini de entegre etmistir. Zamanla alternatif ulagim imkanlar1 bu
yolun kullanim etkisini azaltip 6nemini yitirtmistir. (Akkaymak, 2009). Bir
Kusak Bir Yol projesini ise Cin, 2013 yilinda ortaya ¢ikarmis ve diinyadaki
pazarlarin birbiri ile entegrasyonunun saglamasim amaglanstir. Avrupa, Iran,
Rusya ve Tiirki Cumhuriyetlerini ele alan proje 65 iilkeyi kapsamaktadir.
Proje iki hatt1 blinyesinde barindirmaktadir. Orta Asya, Avrupa, Cin ve
Rusya’y1 kara baglantilari {izerinden baglayacak hat “Ipek Yolu Ekonomik
Kusag1” olarak belirtilmistir. Basra Korfezi, Hint Okyanusu ve Akdeniz’i
kapsayan hat ise “Deniz Ipek Yolu” hatt1 olarak kayitlara gegmistir. Proje ile
birlikte tilkeler arasindaki ticaretin serbestlestirilmesi, lojistik altyapilarin
gelistirilip iyilestirilmesi ve yabanci yatirimcilarin tesviklerinin yapilmast
hedeflenmektedir. Projenin karayolu hattina “kusak”, denizyolu hattina ise
“yol” ismi verilmistir. Projenin isminde hem bu etmenlerden esinlenilmis
hem de projenin ismi “Modern Ipek Yolu Projesi” olarak da dile getirilmistir
(Karago6l, 2017).
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Projenin ulastirma faaliyetlerinin entegrasyonuna ait ¢aligmalar, iilkelerin
altyap1 caligmalarina yonelmesine sebep olmus ve lojistik siire¢lerin daha
profesyonel anlamda gelisme gOstermesine olanak saglamistir. Projedeki
baglantilar i¢in “Koridor” ¢aligmalarina baglanilmas, yol ve altyapi ¢aligmalari
olusturulmustur. Koridor ¢caligmalaria yonelik Kuzey, Gliney ve Orta Koridor
catis1 altinda olusturulmustur. Tiirkiye, koridor ¢alismalar1 arasindan “Orta
Koridor” iizerinde yer almaktadir. Deniz, hava, kara ve demiryolu ulagim
modellerinin birbirine entegrasyonu i¢in ¢esitli uluslararasi ¢alismalar
yapilmis ve multimodal tagimacilik iizerinde hassasiyet gosterilmistir. Projenin
calismalar1 glinlimiizde devam etmekte olup 2049 yilinda tamamlanmasi
hedeflenmektedir. Projenin Tiirkiye’yi ilgilendiren ¢alismalari; TRACECA
Projesi, Pan-Avrupa Tasima Koridorlari, Trans Avrupa Ulastirma Agi,
Karadeniz Ekonomik A1, Ekonomik Isbirligi Teskilat1 A1, TEM Projesi,
TER Projesi, Asya Otoyolu, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatt1 ve Marmaray
Projeleri olmak iizere hem uluslararas1t hem de Tiirkiye cografyasi tizerinde
calismalar bulunmaktadir (Camgoz, 2017).

Marmaray projesi hakkinda

Marmaray projesi ilk olarak Sultan Abdiilmecid tarafindan 1860 yilinda
diistintilmiis olup, 1892 yilinda ise projenin ¢izimi Sultan II. Abdiilhamit
Han tarafindan yaptirilmistir. Atilan fikirlerle beraber ilerleyen siiregte proje
gelistirilmis ve tasarim ¢alismalar1 baglamistir. Yapilan tasarimda Istanbul
Bogazinin altindan demiryolunun gecirilmesi 6ngoriilmiistiir. Projenin denizin
dibinden gegen bir tlinel sayesinde gerceklesmesi gerektigi fakat o zamanin
sartlarinin yetersiz olmasi nedeniyle tiinelin miimkiin olamayacagi kanisina
vartlmistir. 1980’11 yillarda ise Asya ve Avrupa kitalarinin demiryolu ile
baglanabileceginin saglanabilecegi konusu tekrar giindeme gelmistir. 1987
yilinda Turgut Ozal tarafindan fizibilite ¢alismalar1 yapilmis, ¢alismanin
sonunda bu projenin teknik olarak uygulanabilir ve finansal olarak verimli
oldugu belirlenmistir. 1997 yilinda Turgut Ozal’in belirlemis oldugu proje
kapsami tekrar ele alinmis ve 2000 yilinda ihaleler yapilmistir. 2002
yilinda sondaj ¢aligsmalarina baslanmis ve 2003 yilinda tiip geg¢it ihaleleri
gerceklesmistir. 2011 yilinda ise “Banliyd Hatlar1 Iyilestirme Projesi”
gerceklestirilmis ve Marmaray hattinin “Halkali-Sogiitliicesme™ arasinda
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hizmet vermesi kararlagtirtlmistir. 76,6 km demiryolu hat uzunluguna sahip
olan proje, 12 Mart 2019 tarihinde tamamen faaliyet gostermeye baglamis
ve diinyadaki en biiyiik ulasim altyap1 projelerinden birisi olarak ifade
edilmistir (URL 2).

Bakii-Tiflis-Kars ve Marmaray demiryolu hatlarimin “bir
kusak bir yol” projesindeki onemi

“Bir Kusak Bir Yol” projesinde, Tiirkiye’de 6nemli diger baglant1 noktas1
Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hattidir. Tiirkiye sinirindan Kafkasya bolgesine
demiryoluyla bu hat {izerinden giris ve ¢ikis yapilabilmektedir. Yolcu ve
yiik tagimaciliginda 6nemli konuma sahip olan Bakii-Tiflis-Kars hattinin
Tiirkiye’deki diger demiryolu aglariyla baglantis1 da mevcuttur (Ozpay,
2018). Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hattinin iilkemize giris ve ¢ikis yapma
prensibine sahip olmasi nedeniyle Marmaray kadar dneme sahiptir.

6 Kasim 2019 tarihinde Cin’den yola ¢ikip Avrupa’ya kadar ulagan ve ilk
yiik treni 6zelligi tagiyan China Express Railway, Xian — Cekya arasinda
tagima gerceklestirmistir. Cin’den yola ¢iktiktan sonra rota Kazakistan,
Azerbaycan, Glircistan, Tiirkiye, Bulgaristan, Sirbistan, Macaristan, Slovakya
ve Cekya olarak gerceklesmistir. China Express, Tiirkiye girisinde Bakii-
Tiflis-Kars demiryolu hattin1 kullanmistir. Kars tizerinden ise Erzurum,
Erzincan, Sivas, Kayseri, Kirikkale glizergahlarini kullanarak 6nce Ankara’ya
ulagmis, Ankara’dan devam eden tren, Eskisehir ve Kocaeli’ni takip ederek
Istanbul’a ulagsmustir. istanbul’da Marmaray’1 kullanan tren (Resim 1, 2, 3),
Halkalidan Cerkezkdy demiryolu hattina baglanip Kapikule’ye ulasarak
Avrupa’ya acilmistir. Nitekim Marmaray hatti transit gecis 6zelligi tagimakta
ve Tiirkiye’den Avrupa’ya agilan demiryolu ayaginin ilk etabi olarak kabul
edilmektedir (URL 3).
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Resim 1: Cin’den Avrupa’ya Giden Ilk Yiik Treni Marmaray Hattinda (URL 4)

Resim 2: Cin’den Avrupa’ya Giden Ilk Yiik Treni Marmaray Hattinda (URL 5)
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Resim 3: Cin’den Avrupa’ya Giden [lk Yiik Treni Marmaray Hattinda (URL 6)

Sonug¢ ve degerlendirme

Tiirkiye proje kapsaminda konumunu en iyi sekilde kullanmakla birlikte,
gelecege yatirim ve 6zellikle demiryolu tagimaciligl alaninda makul adimlar
atmistir. Tlrkiye’nin altyapi ¢alismalarinin entegrasyon ¢alismalart devam
etmekte ve bu calismalar cografi sartlar1 avantaja ¢evirmektedir. Cin’den
Avrupa’ya kesintisiz demiryolu aginin Tiirkiye’den gegcmesiyle bu durumun
sosyo-ekonomik faktorlerin gelismesinde de rol oynayacagi diistiniilmektedir.
Ciinki altyapidaki eksiklerin tamamlanmasi, mevcut ulastirma giicliniin
ve ticaretin artmasina olanak saglamaktadir. Marmaray, Asya ve Avrupa
kitalarmi Istanbul’da demiryoluyla baglayan tek ulasim secenegi oldugu
icin yiik/yolcu tagimaciliginda cazip bir konum elde etmeyi bagsarmistir.

Demiryolu tasimacilidi, cevreye daha uyumlu ve diger ulastirma modlarina
gore daha konforlu bir tasima modu olarak bilinmektedir. Karayolu
tagimaciliginda sik sik yasanilan iilke sinir gecis problemlerinin, demiryolu
lojistik faaliyetleriyle asilacagi ve Marmaray hatti ile, Dogu Asya bolgesinden
Avrupa’ya kesintisiz giivenli ihracat saglanacaktir. Marmaray hatti, “Bir Kusak
Bir Yol” projesinde ihracat tiineli olma 6zelligi kazanmis olacak ve Asya
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ve Avrupa lilkelerinin demiryolu yiik tasimacili§ina yatirimlar artacaktir.
Ayrica Tiirkiye, uluslararasi demiryolu gegis giizergahi konumuna erisecektir.
Marmaray hattinin olmamasi durumunda ise demiryolu ile Istanbul’un
Asya kitasina getirilen yiikler, Avrupa kitasina denizyolu veya karayolu
ile aktarilacakti. Asya kitasina gelen yiikler i¢in yapilan aktarmalarin artik
demiryoluyla kesintisiz sekilde Avrupa kitasina aktarilmasiyla, ek tagima
masrafl ve gecikmeler engellenecektir. Bdylelikle, tasarruf edilmesinin
onciiliigiinii saglayan demiryolu lojistigi ve Marmaray hatti, Tiirkiye
lojistiginde fiyat avantaj1 saglayarak hava, deniz ve karayolu tagimaciligina
gore rekabet giiciinii arttiracaktir. Marmaray hattinin ilerleyen zamanlarda ¢ok
modIu tagimacilikta “Karayolu-Demiryolu” (RO-LA) sistemi kullanilabilir
olasiligiyla beraber, tirlarin Marmaray hattinda vagonlara entegre edilerek belli
noktalara kadar ulastirabilme potansiyelini de barindirmaktadir. Karayolu-
Demiryolu sistemiyle birlikte koprii trafiginin hafifletilmesi ve olasi trafik
sikisikliginin 6niine gecilmesi olasi ihtimaller arasindadir.

Bu ¢alismada, projedeki diger iilkelerin demiryolu gilizergahlarina nazaran
Tiirkiye’nin daha kolay siiregte ulagtirma imkani saglamasi1 6ngoriilmektedir.
Ayrica demiryolu hatlarinin etkin olarak kullanilmasinin 6nemli oldugu
vurgulanmis ve Tiirkiye nin bu projede avantajli bir pozisyonda oldugu
belirtilmistir. Marmaray hattinin da yolcu tagimaciligindan ziyade ytiik
tasimaciligindaki kolayliklar sagladigi vurgulanmigtir. Bilakis yapilan
caligmalarin sonucu gostermistir ki, Marmaray hem Tiirkiye’de hem de
Avrupa’yi ilgilendiren demiryolu hatlarinin entegrasyonunda Asya-Avrupa
thracat1 arasindaki demiryolu glizergahinda kilit nokta statiisiine sahip
olmugtur. Marmaray hatt1 ulagtirma kolayliklarina istinaden Tiirkiye’ye
beklenilenden daha ¢ok fayda saglayacaktir. Bakii-Tiflis-Kars ve Marmaray
hatlariyla birlikte Tiirkiye’nin ticari faaliyetleri artacaktir. Yk trenlerinin
Tiirkiye’den gegmesiyle, vergiler alinacak ve lilke hazinesine katki
saglanacaktir. Demiryolu lojistigine artacak olan ilgiyle beraber Tiirkiye’de,
mevcut tasima modlar1 ve demiryolu tasimacilik ile kombine tasimacilik
sistemi gelisecektir. Tiirkiye yalnizca tilkeler arasi lojistik faaliyetlerde
rol oynamayip, iilke ici lojistik faaliyetlerde de demiryolu tagimaciliginin
kolayliklarindan faydalanacaktir.
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