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OZET

Giiniimiizde insan sagligin1 olumsuz yonde etkileyen ¢evre problemlerinden biri de giiriiltii kirliligidir. Giiriilt
kirliligi ile ilgili arastirmalar, konunun gittikce 6nem kazanan bir halk sagligi sorunu oldugunu ortaya
koymaktadir. Bu ¢alismada, 6nce ¢esitli yas ve meslek gruplarindan 200 kisi tizerinde "Giiriiltiiniin Psikolojik
Etkileri" ad1 altinda Hamilton Ankesiyete Testi ve bir anket uygulanmistir. Konya'da 66 noktada giiriiltii seviyesi
Olciimleri yapilarak giiriiltii seviyesinin bircok noktada siuir degerleri astigi goriilmiis ve bu sonuglara gore
Konya'nin giiriiltii haritas1 ¢ikarilmistir.

Anahtar Kelimeler : Giiriilti kirliligi, dBA, Giiriltd kirliligi haritasi
NOISE POLLUTION OF KONYA METROPOLITAN AREA

ABSTRACT

Novadays, one of the environmental pollution which effects the human health is noise pollution. Researches on
this subject result in that noise pollution has become important public health problems recently. In this research
study, first comprehensive survey (Hamilton Ankesiyete Test) was performed on 200 people who are in different
ages and deal with different jobs. Noise Amplitude were measured at 66 test locations in Konya metropolitan
area. The results showed that there are several locations which have noise amplitude value higher than reference
limiting values. According to the test results noise pollution map of Konya were drawn.

Key Words : Noise pollution, dBA, Noise pollution map

genelgesinde, giiriiltii haritalarinin hazirlanmasi isi
belediyelere vermistir (Anonym, 1996). Ancak
birgok belediyede yetismis eleman ve gerekli
ekipman olmadigindan, guriilti haritalar
cikarllamamakta veya bilgi eksikligi nedeni ile
gliriltii haritas1 oldugu iddia edilen farkli sekiller
hazirlanmaktadir.

GIRIS

Gilinimiize  kadar yapilan imar planlarinin
yanlishigindan yada uygulama hatalarindan dolay1
bir ¢ok ilimizde Oniine gegilmesi imkansiz hale
gelen yanlis sehirlesmeler olmustur. Bazi illerimizin
bir ¢ok yerinde, ozellikle trafik yiikii fazla olan
yerlerde, yollarin genislikleri 8-9 m civarinda iken,
ayn1 caddelerde binalar 6-8 kat arasindadir
(Ozdemir ve ark., 1997).

Kent peyzajlarinda trafik, 6nemli derecede giiriilti
rahatsizliklar1 meydana getirmektedir. Kentlerde
giiriiltiiye kars1 miicadele igin, Once giiriltliniin

"Belediyelerce mevcut karayollari, sehir i¢ci ana kaynaklar1 ve siddeti hakkinda bilgi toplanmasi

arterler ve ¢evre yollardan yayilan giriiltiilerin
seviyelerini giiriiltii kaynagindan en az 300 m
uzaklik icerisinde gosteren giiriilti haritalarinin
acilen hazirlanmast", "Imar planlarinda giiriiltiiniin
azaltilmasin1 saglayacak tedbirlerin yonetmelikle
belirlenen esaslar g¢er¢evesinde alinmasi" geklinde
devam eden 1996/13 sayili Girilti Kontrol
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gerekmektedir. Insanlar, 30-60 dBA seslere karsi
kisisel hassasiyete de bagli olarak gesitli sekillerde
etkilenmekte, daha yiliksek degerler oldugunda
etkiler de beraberinde artmaktadir (Ozdemir ve
Yiiksel, 1994). Gelismis tilkelerde, giiriiltii 6lgme
istasyonlarina  yerlestirilen  aletlere  "giiriiltii
kadastrosu" yapilarak sonuglar haritalar halinde
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belirtilmektedir Mestre ve  Wooten (1990).
Tiirkiye'de caddeler, otoyollar ve ugak alanlari i¢in
giiriiltii siddetini gosteren haritalar yapilmaktadir.
Bunlar giiriiltiiniin ¢evreye yaptig1 baskiyr gosteren
ve alinacak oOnlemlere 151k tutan degerli verilerdir
(Keles ve Hamamci, 1993).

Sehir planlamas1 yapilirken, endiistriyel giriltii
kaynaklarinin ve otoyollarin yasam alanlarindan ayr1
tutulmasimt ~ saglayacak  uygulamalara  6zen
gosterilmelidir (Ozer, 1995). Trafik giiriiltii seviyesi
trafik yogunlugu arttik¢a artmaktadir. Ancak bu artis
veya azalmalar cesitli nedenlere baglidir. Ornegin
Olciim sirasindaki klakson sesi ani fren veya agir
vasitalarm, trafik  yogunlugu icindeki orani
onemlidir. Trafik giriltisiinii  belirleyen diger
onemli faktorler arasinda, trafik kompozisyonu, yol
egimi, yol genisligi, yol vyiizeyinin yapist ve
kavsaklara yakinlik durumu sayilabilir.

2. MATERYAL VE METOD

Konya'da giiriiltii 6l¢limleri Mayis ayr igerisinde
gerceklestirilmis  olup genel olarak karayolu

giiriiltiisiine 6nem verilmistir. 66 noktada giiriilti
olgiimleri yapilmustir. Olciim yapilan noktalar sehir
merkezindeki ana cadde ve arterlerden olusmaktadir.
Olgiimlerde Testo 815 marka olgiim aleti
kullanilmugtir. Olgiimler kulak seviyesi olan (yerden
165-180 cm) normal yiikseklikte yapilmistir.

Konya'da kent icinde, motorlu tasit giirtiltiisiiniin
etkili oldugu birgok kavsak da 6lgiim islemlerine
tabi tutulmustur. Ayrica bazi kavsaklarin konumuna
ve biyiikliiklerine gore, bir kavsakta birden daha
fazla noktada Sl¢lim yapilmigtir. Hafta i¢i ve hafta
sonu  gergeklestirilen  Olglimlerin  ortalamasi
almmistir.  Biitiin  kavsaklardan alinan sonuglara
dayanarak Sekil 1'de verilen Konya sehir merkezi
giiriiltli  haritas1 ¢ikarilmigtir. Tablo 1'de o6lglim
yerleri ve Ol¢iimlerin ortalama degerleri hafta i¢i ve
hafta sonu icin ayr1 ayr1 olarak verilmistir.

Calisma yapilan tim caddelerin yol kaplama
malzemesi asfalt ve yol egimleri hepsinde aynidir.
Bu nedenle kaplama cinsleri ve egim konusunda
hi¢bir degerlendirme yapilmamistir. Sadece trafik
yogunlugu ve yol genigligi dikkate alinmistir.

1. Alaaddin tepesi 2. Sirgali Ahmet Cd. 3. 4. Tagcami-Uzunharmanlar Cd. 5. Atatiirk Cd.

6. Kazim Karabekir Cd. 7. Larende Cd. 8. Vatan Cd. 9. Ferit Pasa Cd.

10. Meram Yeni Yol Cd. 11. Ebussuud Efendi Cd. 12. B. Kovanagzi Cd. 13. ikicayarasi Cd. 14. Alay Cd. 15. Mechul Asker Cd. 16. Mevlana Cd.  17. K. Kumkoprii Cd.
18. Aksaray Yolu  19. Topraklik Cd.  20. Sartyakup Cd.  21. B. Kumkdprii Cd. 22. Karaman-Ulurmak Cd. 23. Garaj Cd. 24. Istanbul Cd. 25. Ankara Cd. 26. Kunduracilar
27. Dogancilar Cd. 28. Elmali Cd.  29. Istanbul Karayolu 30. T. H. Nalgact Cd. 31. Ulas Baba cd.  32. Meram Eski Yol S1. Motorlu San., S2. Karatay San. S3. Marangozlar San.

S4. 1. Organize San.  S5. Meram San.

Sekil 1. Konya il merkezinde 6l¢iilen giiriiltii seviyeleri (dBA), esyiikselti egrileri seklinde verilmistir
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Tablo 1. Olgiim Yapilan Noktalarin Ozellikleri ve Giiriiltii Seviyeleri (Olgiimler, yerden 165-180 cm Yiikseklikte
ve dBA Cinsinden Yapilmistir)

o . Olgiimiin Yapildig: Cadde Bina Arag Sayisi Giiriilti
Olgiim Yapilan Nokta Tarih ¢ Saat Pree Genigligi, m. | Yiksekligi m. Kamyorf }biger Seviyesi, dBA
Belediye Kav. 02.05.1997 10:10 25 48 - 4 67.8
Belediye Band. O. " 10:12 20 24 - 5 71.7
Besyol Kav. " 10:14 20 12 - 7 72.5
Megaspor Onii " 10:17 20 16 1 4 71.8
Karatay Miiz. " 10:20 20 8 - 5 69.9
Is Bankas1 " 10:22 20 16 4 70.5
Merkez Bankasi " 10:25 20 12 - 5 72.4
Valilik " 10:27 20 8 1 5 75.3
Sar. Car. Cikist " 10:30 20 12 1 3 72.1
Sifa Restaurant " 10:32 20 10 1 4 76.0
Turizm Md. " 10:35 20 8 - 4 70.4
Balikg¢i1 Otel " 10:37 30 12 - 5 72.2
Belediye Kav. 03.05.1997 11:00 25 48 - 6 72.6
Belediye Band. O. " 11:02 20 24 - 3 70.2
Besyol Kav. " 11:05 30 12 1 3 76.8
Mega Spor Onii " 11:07 20 46 1 4 80.4
Karat. Miizesi " 11:09 20 8 6 76.6
Is Bankas1 " 11:11 20 16 2 4 84.8
Merkez Bankasi " 11:13 20 12 1 3 79.6
Valilik " 11:15 20 8 - 5 73.9
Sifa Resteurant " 11:19 20 10 1 5 76.9
Turizm Mud. " 11:21 20 8 - 4 72.1
Sar. Car. Cikist " 11:17 20 12 1 4 71.9
Balik¢1 Otel " 11:25 30 12 1 3 71.1
Sille Gobegi 17.05.1997 10:20 20 36 5 70.3
Akbank Onii " 10:25 30 24 - 4 70.3
Otogar Cikist " 10:28 30 8 1 5 74.7
Sanayii | " 10:37 15 8 3 3 83.1
Eski Sa. Kart Sa. Go. " 10:45 20 4 2 2 75.0
Itfaiye Miidiirliigii " 11:05 20 - 2 2 78.6
Aydinlik " 11:10 50 20 2 3 80.6
Karipek Aligverig M. " 11:45 10 16 1 3 71.8
Ozkaymak " 11:48 20 32 1 3 75.5
Koy Hizmetleri On " 11:55 25 20 1 3 79.8
Zafer San. Gegisi " 11:27 30 4 3 2 71.1
Tramvay Son Duragi " 12:05 30 20 2 - 82.1
Tramvay Bakim Ist. " 12:10 40 4 2 4 82.0
Koyuncu Petrol " 12:15 20 20 1 3 83.9
Teknik Lise Kav. " 12:20 30 20 2 3 75.6
Sille Kav. " 12:25 60 4 3 1 74.8
Cevre Yolu Tip Kav. " 12:30 50 8 1 2 70.5
Tip Fak. Onii " 12:35 20 4 1 4 78.0
Aritma Tesisleri " 12:40 20 12 - 3 71.9
Seker Fabrikas1 Oniin " 12:50 15 16 - 2 74.0
Thsaniye Kav. " 12:55 20 28 - 2 67.1
Adalhan " 13:02 35 40 - 5 72.2
Form Kav. 18.05.1997 10.15 10 20 - 7 78.9
Hava Hastanesi " 10.17 10 20 - 8 76.2
Meram 41 Ev. Kav. " 10.20 20 20 - 4 73.1
Egitim Fak. Onii " 10.25 15 16 - 2 75.0
Sigorta Hastenesi " 10.27 10 12 - 2 74.9
Yaka Mer. Y. Yo. Kav. " 10.30 10 8 - 2 74.0
Meram Son Durak " 10.32 20 8 - 2 77.9
Yaka Mezar Karsisi " 11.00 10 8 - 1 77.2
Sedef Koy Yak. Kav. " 11.05 10 16 - 1 63.4
Alavar Aks. Cam On " 11.10 20 24 - 2 74.1
Total Benzin " 11.05 20 20 - 6 78.4
Seker Farikasi Arkasi " 11.18 15 16 - 2 73.5
D.M. O. " 11.22 20 16 - 5 72.4
B. P. Istasyonu " 11.25 10 16 5 81.4
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Tablo 1. Olgiim Yapilan Noktalarin Ozellikleri ve Giiriiltii Seviyeleri (Olgiimler, Yerden 165-180 cm
Yiikseklikte ve dBA Cinsinden Yapilmistir) (Devam

o . Olgiimiin Yapildig: Cadde Bina Arag Sayisi Giirtiltii
Olgiim Yapilan Nokta Tarih ¢ Saat Pree Genigligi, m. | Yiksekligi m. Kam}?on [};iger Seviyesi, dBA

Yak. Mer. Y. K. 18.05.1997 10:51 10 8 - 3 73

Fura Giris kapist " 11.30 10 8 - 7 83.5
Alav. Cami On. 28.05.1997 11:05 20 24 1 2 76.4
Mer. Son Durak " 10:54 20 8 - 2 72.7
Yaka Mezarlig1 " 10:57 10 8 3 81.2
Sedf. K. Yak. K. " 11:00 10 16 - 2 68.3
Total Benzin " 11:07 20 20 1 4 74.1
Seker Fab. Ark. " 11:10 15 16 - 2 84.5
D.M. O. " 11:12 20 16 - 3 71.2
B. P. Istasyonu " 11:24 10 16 - 4 77.4
Gazi Lisesi " 11:25 15 16 - 2 70.7
Stat Onii " 11:27 20 36 - 3 75.4
Meram Pol. Kar. " 11:28 20 36 - 3 70.2
T. Koy Ist. Mii. " 11:30 20 20 - 4 76.3
End. Mes. Lis. " 11:32 10 8 - 3 75.1
Miicahir Pazari " 11:34 10 16 - 3 72.8
Yetistirme Yurdu " 11:36 10 8 1 1 71.5
Pirebi Cad. " 11:40 10 16 - 3 70.6
Aydogdu Kav. " 11:42 15 12 1 - 72.9
Kar. Yol. 3.B. M. " 11:45 10 8 - 3 79.6
Form Kav. 18.05.1997 10.15 10 20 - 7 78.9
Hava Hastanesi " 10.17 10 20 - 8 76.2
Meram 41 Ev. Kav. " 10.20 20 20 - 4 73.1
Egitim Fak. Oiinii " 10.25 15 16 - 2 75.0
Sigorta Hastanesi " 10.27 10 12 - 2 74.9
Yaka Mer. Y. Yo. Kav. " 10.30 10 8 - 2 70.4
Meram Son Durak " 10.32 20 8 - 2 77.9
Yaka Mezar Karsisi " 11.00 10 8 - 1 77.2
Sedef Koy Yak. Kav. " 11.05 10 16 - 1 63.4
Alavar Aks. Cam On " 11.10 20 24 - 2 74.1
Total Benzin " 11.15 20 20 - 6 78.4
Seker Fab. Arkasi " 11.18 15 16 - 2 73.5
D. M. O. " 11.22 20 16 - 5 72.4
B. P. Istasyonu " 11.25 10 16 - 5 81.4
Yak. Mer. Y. K. " 10.51 10 8 3 73

Fuar Giris Kapisi " 11.30 10 8 - 7 83.5
Alav. Cami On. 28.05.1997 11:05 20 24 1 2 76.4
Mer. So. Durak " 10:54 20 8 - 2 72.7
Yaka Mezarlig " 10:57 10 8 1 3 81.2
Sedf. K. Yak. K. " 11:00 10 16 - 2 68.3
Total Benzin " 11:07 20 20 1 4 74.1
Seker Fab. Arkasi " 11:10 15 16 - 2 84.5
D.M.O. " 11:12 20 16 - 3 71.2
BP Istasyonu " 11:24 10 16 - 4 77.1
Gazi Lisesi " 11:25 15 16 - 2 70.7
Stat Onii " 11:27 20 36 - 3 75.4
Meram Pol. Kar. " 11:28 20 36 - 3 70.2
T. Koy Isl. Mii. " 11:30 20 20 - 4 76.3
End. Mes. Lis. " 11:32 10 8 - 3 75.1
Miihacir Pazari " 11:34 10 16 - 3 72.8
Yetistirme Yurdu " 11:36 10 8 1 1 71.5
Pirebi Cad. " 11:40 10 16 - 3 70.6
Aydodogdu Kav. " 11:42 15 12 1 - 72.9
Kar. Yol. 3. B. M. " 11:45 10 8 - 3 79.6
Alav Cami On. " 11:05 20 24 1 2 76.4
Mer. Son. Dur. " 10:54 20 8 - 2 72.7
Yaka Mezarlig " 10:57 10 8 1 3 81.2
Sef. K. Yak. K. " 11:00 10 16 - 2 68.3
Total Benzin " 11:07 20 20 1 4 74.1
Seker Fab. Ark. " 11:10 15 16 - 2 84.5
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Tablo 1. Olgiim Yapilan Noktalarin Ozellikleri ve Giiriiltii Seviyeleri (Olgiimler, Yerden 165-180 cm

Yiikseklikte ve dBA Cinsinden Yapilmistir) (Devam

o . Olgiimiin Yapildig: Cadde Bina Arag Sayisi Giirtiltii
Olgiim Yapilan Nokta Tarih ¢ Saat Pree Genigligi, m. | Yiksekligi m. Kam}?on [};iger Seviyesi, dBA

D.M.O. " 11:12 20 16 - 3 71.2
BP. Istasyonu " 11:24 10 16 - 4 77.4
Gazi Lisesi " 11:25 15 16 - 2 70.7
Stat Onii 28.05.1997 11:27 20 36 - 3 75.4
Meram Pol. Kar. " 11:28 20 36 - 3 70.2
Alav. Cami On. " 11:05 20 24 1 2 76.4
Mer. Cami Onii " 10:54 20 8 - 2 72.7
Yaka Mezarlif1 " 10:57 10 8 1 3 81.2
Sedf. K. Yak. K. " 11:00 10 16 - 2 68.3
Total Benzin " 11:07 20 20 1 4 74.1
Seker Fab. Ark. " 11:10 15 16 - 2 84.5
D.M.O. " 11:12 20 16 - 3 71.2
BP Istasyonu " 11:24 10 16 - 4 77.4
Gazi Lisesi " 11:25 15 16 - 2 70.7
Stat Onii " 11:27 20 36 - 3 75.4
Meram Pol. Kar. " 11:28 20 36 - 3 70.2
T. Koy Isl. Mii. " 11:30 20 20 - 4 76.3
End. Mes. Lis. " 11:32 10 8 - 3 75.1
Miicahir Pazari " 11:34 10 16 - 3 72.8
Yetistirme Yur. " 11:36 10 8 1 1 71.5
Pirebi Cad. " 11:40 10 16 - 3 70.6
Aydogdu Kav. " 11:42 15 12 1 - 72.9
Kar. Yol. 3. B. M.. " 11:45 10 8 - 3 79.6
Istasyon Kav. " 11:48 10 36 - 3 73.6
D.S.L " 11:50 10 8 - 2 72

Sille Gobegi " 11:52 20 52 - 5 85

2. Nalgaci Kav. " 11:54 30 32 - 6 72.1
Rauf Denktas " 11:57 35 36 - 7 77.1

3. SONUCLAR VE TARTISMA

Sehirde olglim  yapilan merkezlerde, mimari
Ozelligin olusan giriiltiiyi direkt etkiledigi ortaya
konmus ve biitiin bolgelerde 65 dBA’lik sinirin
asildigi belirlenmistir. Genelde giiriiltiye kaynak
teskil eden birimler; basta tasitlar olmak iizere,
mimari hatalar, izoldsyona uygun olmayan bina yap1
malzemelerinin kullanimi, korna, miizik sesi, bazi
bolgelerde is alanlarindan kaynaklanan
havalandirma, darbe giriiltisii seklinde gelen
makine gibi giriltilerin yaninda proje ya da
malzeme hatas1 diyebilecegimiz karayollarinin
zemininden kaynaklanan giiriiltiler sayilabilir.
Giriiltiniin en fazla oldugu yerler sanayi (Eski
Sanayii, Zafer Sanayii), otogar c¢evresi, Alaaddin
cevresi, Siimerbank kavsagi, Istanbul Caddesi ve
Sille Gobegi’dir.

Agik alanlarda kurulu olan ana caddelerdeki 6l¢iim
degerleri yogun trafige ragmen, yogunlugu az fakat
etraft kapali ara caddelerdeki 6l¢iim degerlerinden
daha diigik bulunmustur. Ciinkii acik alanlarda
glrlltiniin yayilimi, binalarin ¢evreledigi kapali
alanlarda ise sesin tutulmast ses odaciklarinin
olusmasi ve ses dalgalarinin temas ylizeyinin artmast
$6z konusudur.

Sehir iginde trafigin siirekliligi, yollarin genisligi,
konumu ve ylizey kaplama malzemeleri ile sehir igi
kavsak sinyalizasyon sistemleri giiriiltii degerlerini
etkileyen oOnemli faktorlerdir. Trafik kurallarina
uymama, Ozellikle dolmus ve minibiislerin
gelisigiizel durmalari, yanlis park etmek ve iig
tekerlekli motorlarin nakliye araci olarak fazlaca
kullanilmalar trafik akiginda giiriiltiiye sebep olan
onemli faktorler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Sehirdeki i¢ yollarin bakimsizligr da lastik/yol
stirtiinmesinden dogan giiriiltiyi arttirict
etkenlerdendir. Ayrica siiriiciilerin egitimsiz olusu
(stk sik ani fren yapmalar1 ve korna ¢alma
aligkanliklar1) da giiriiltii seviyesini arttirmaktadir.
Olgiimlerde belediye otobiisleri ve dolmuslarin,
hatta sehir merkezine  kontrolsiiz giren agir
vasitalarin  giiriiltii seviyesini 85-86 dBA’e kadar
cikardigr goriilmiistiir. Bu tlir araclarin 8 dBA, ti¢
tekerlekli motorlarin 10 dBA’lik bir giirtiltii artisina
yol agtig1 tespit edilmistir.

Konya’da Ogrencilerden ve degisik meslek
gruplarindan 200 kisiye, 4 dereceli hosnutsuzluk
Olcegi kullanilarak (1 devamli’dan 4. higbir zaman’a
kadar seklinde degerlendirilen Hamilton Ankesiyete
Testi) giiriiltii  kirliliginin  insanlar tizerindeki
psikolojik etkileri adiyla bir test uygulanmistir
(Sekil 2).
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Higbir Zaman
%4

Sekil 2.Giiriiltiiden rahatsiz olma durumu

Testler kisilerin % 38’inin devamli, % 23’{iniin sik
sik, % 35’nin bazen giiriiltiden rahatsiz oldugunu
% 4’tniin ise hicbir zaman giiriiltiden rahatsiz
olmadigimi gostermistir. Ayrica 200 kisiden % 24’°i
en onemli ¢evre sorununun hava kirliligi, % 21.5’1
girtiltii kirliligi , % 23’4 su kirliligi, % 9’u ¢oplerin
durumu, % 3.5’i park-bahce yetersizligi, % 3.5°1
yollarin yetersizliligi, % 4.5, yesil alan yetersizligi
oldugunu sdylemistir. % 11’1 ise bu konuda fikir
belirtmemistir (Sekil 3).

Su Kirliligi
%22

Hava Kirliligi
%23

Kati Atiklar
%9
K"f,/ri'f'z Yo Gilralti Kirlilis
? %4 %22
Sekil 3. Insanlarin rahatsiz olduklart gevre

problemleri ve yiizde oranlari

Genelde 6l¢iim noktast ile ilgili verilen mesafe, sehir
ici yollarda ve ana arterlerde uygulanamayacak
durumdadir.Yoldan ¢ikan giiriiltii, insanlara en fazla
20-25 m mesafe sonra ulagmaktadir. Sehir
icerisindeki ol¢iimler sirasinda mevcut bir caddeden
300 m wuzaklasilirsa ileride bulunan ikinci bir
caddenin giiriiltii seviyesi ol¢iilmiis olur. Ulke
sartlarinda iki ana arter aras1 600-700 oldugu yerler
belki de hi¢ olmadiginda 300 m mesafede Olgiim
yapmak miimkiin géziikkmemektedir. Bundan dolay1
kaynak(cadde) ile alictin en fazla irtibat halinde
bulunabilecegi mesafelerde ol¢liim yapilmistir.

Bu c¢alisamada 66 noktada yapilan Olglimlerle
giiriiltii seviyesi ve giiriiltii diizeylerinin bagli oldugu
faktorler incelenmeye calisilmistir.  Olgiimler
sonucunda biitiin noktalarda, giiriiltiiniin 65 dBA’1
actigt gorilmiistiir. Elde edilen sonuglar insan

sagligi agisindan zararli oldugundan, alinacak
tedbirler belirtilmistir. Buna gore sehir i¢i ve sehir
dis1 trafik yollar1 planlanirken giiriiltii problemi goz
oniine almarak planlanmalar1 yapilmalidir.

Yapilan ¢alismada gozlenen bir bagka nokta cadde
genisliginin giiriiltli diizeyine etkisidir. Farkli iki
cadde karsilastirilarak, yoldan gegcen arag sayisinin
ayni olmasma dikkat edilmistir. Cadde genisligi
fazla olan caddede giiriiltii seviyesinin daha az
oldugu tespit edilmistir. Bu sonu¢ iki nedene
baglanabilir. Bunlardan birincisi genisligi fazla olan
caddede giiriiltiiniin daha genis bir yayilma alanina
sahip olmasi, digeri ise yol genisliginin fazla olmasi
sebebiyle trafik tikanmasi olmadigindan ¢ok fazla
klakson sesi duyulmamasidir. Bu duruma Ornek
verecek olursak 20 m genisligindeki caddeden
4 arag, gectiginde giiriiltii seviyesi 73.1 dBA iken
10 m genigliginde bir caddeden 4 ara¢ gectiginde ise
giriillti  74.5 dBA  olmaktadir.  Karayolun
tagimaciligmin giinden giine artmasi, c¢esitli kara
nakil vasitalarinin biiylik 6lgiide kullanilmasi, trafik
giiriiltiisiiniin siddetini arttirmistir. Bunun i¢in pek
¢ok sanayilesmis lilkede trafik giiriiltisiinii kontrol
edecek ve diizeltecek idari tedbirler alinmustir
(National Research Cooncil, 1973). Her arac¢ farkli
seviyede giirilti meydana getirmektedir. Sebep
olduklar1 giiriiltiiler o caddenin trafik giiriiltiisii
diizeyini Onemli Ol¢lide etkilemektedir. Trafik
giiriiltiisiinii etkileyen diger faktorler sunlardir;

Trafik giiriiltiisii diizeyini en ¢ok etkileyen faktor
olarak klakson sesi gosterebilir. Tasitlarin normal
seyrettigi bir caddede giiriiltii seviyesi 65-75 dBA

arasinda iken sadece tek bir klakson sesi ile bu
seviyenin  aniden 83,2 dBA’ya  ulastig1
gozlenmektedir. Ayrica, ani fren yapma, arag

sollama ve araglardan gelen yiiksek miizik sesleri de
giiriiltii diizeyinde oldukga etkilidir. Diger bir etken
de cadde iizerinde veya kaldirimlarda yapilan gesitli
caligmalardir. Kisa siliren bu galismalarin, ortamin
ortalama girilti diizeyi belirlenmesinde fazla
dikkate alinmamasi gerekir. Bu tiir ¢aligmalara,
tretuvar ¢alismalart ile yol yapim ¢aligmalar1 6rnek
olarak verilebilir.
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